ον ῥ ω Ισ ως 
Ἱ  νοποριΕ το 
ου γλκ δή «εέστγιεν | 


( Ἴωωῑ.. 


2Η. ΕΙΡ ΥΠΕΡΥΘΡΙ 


.., ΠΠ δ 
α., 


(,οπιίΠς ΠΟΠΙΘ. 


Ἠαγκίείπες Βγαιοτεί, Ὦ- 4788 Ὑγατοίοίπ πι Ὀαποτ]απά, Το]οίον (029 02) 880. 


ΚΕΡΕΕΡΕΝΤΑΤΙΝΕ ΕΟΕ ΟΕΕΕΕςΕ 
Γα55ο05 Μαν Ρ Ο. Βον 37, 134210 Αῑεης 
1027. Εαν; 2816507 πλ 


Τε].: 281302 


5ΡΙΙΖΕεηΠ-ΡΙΙς6Ππ6Γ 46Γ επίμαπι-Κίἰαςςοα 


ΓΡΑΦΕΙΑ: ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 116 35 ΠΑΓΚΡΑΤΙ ΤΗΛ. 70.18.3350 ΕΑΧ: 70.17.104 
ΟοιὐΒ: ΓΛΑΥΚΩΝΟΣ ἃ ΑΝΑΤΟΛΙΟΥ 14 ΑΓ. ΑΡΤΕΜΙΟΣ ΤΗΛ: 75.13.4400 [ολη 9 λΕΡΟΡΡΟΡ | [ᾗα μὴ 
(ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΑ) 


Πολλά πτήση 
θεάµατα Ομορφιά 
Εκπαίδευση και 
Ὁ) Αγώνων Πανδαισία 
Ανεµποπορίας Θεάματος 
κτλ « Πτήση από 
ακροβατικά ἐδαφος 

μή θάλασσα 

9 Ἡ χιόνια κλπ 
ΚΩΔ; νο 628 ΚΩΔ: νο 629 ΚΩΔ; ΝΟ 630 
ΤΙΜΗ: 3.400 ΤΙΜΗ: 3700 ΤΙΜΗ: 3.700 


Όητα Ἠσηίς, 


Ῥαταρεπίθ 
Ανεπόπτερο 
Απίθαντι 
ΚΟΛ. ΨςΛΑΣ ΚΩΔ; νο 633 
ΚΩΔ: 
ΚΩΔ; νς6 631 ο. ΤΙΜΗ: 3.800 
ΤΙΜΗ: 3.500 κ. 


αεροσκάφος 
Γραμμµενο απὀ 
επιστημονική 
ομάδα 
Πολυτελής 


30 σελίδες 
[Πημσἰπαβοη 


ΚΩΔ. - ΒΚ 038 ΚΩΔ ΒΚ 040 ΚΩΔ ΒΚ 041 
ΤΙΜΗ 24900 


ΤΙΜΗ 2.900 ΤΙΜΗ 3.500 


ΟΡΟΙ ΠΑΡΑΙΤΕΛΙΑΣ 


Όλατα εἰδη στέλνονται και µε αντικαταβολἠ 
που τα έξοδα βαρύνουν τον παραλήπτη. Αν µας 
ετε χρήματα προκαταβολικά, κερδίζετε 
ία αντικαταβολής. Για αγορές πάνω από 
κερδίζετε ένα όμορφο ραφτόσήμα αιω- 


ές πάνω απὀ 25.000 κερδίζετε µια 
γιατούρα αεροπλάνου γιατοπέτο 


μνήμη βάθους 
αἱαππ βάθους 


ΒΑΡΟΜΕΤΡΟ 


Αντικαταβολές σε στρατιωτικές μονάδες και 
εξωτερικό δεν γίνονται δεκτὲς από τα ΕΛ.ΤΑ 
(σε τέτοια περίπτωση στείλτε ταχυδρομική επι- 


αγη 


1050 πω 


ασ 


2 ΧΡΟΝΙΑ 


| ΔΕΛΤΙΟ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 
ΕΤΤΥΗΣΗ : 
ΚΩΔ. ΑΒΝ 320 ΚΩΔ. ΒΜ 500 ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 
ΤΙΜΗ 20.900 ΤΙΜΗ 22.500 Αεόνση 
ΠΟΛΗ τ.κ. ΤΗΛ 


ΑΡ. ΠΑΡ ΤΕΜ 


ΣΤΕΛΙΟΣ ΦΑΝΟΥΡΑΚΗΣ 


ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ ΔΩΔΕΚΑΝΗΣΩΝ - ΚΡΗΤΗΣ ΡΟΔΟΣ ΤΗΛ. (0241) 62.419 


ΠΙΠΣΝ . 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαγνάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με!ντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται από την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργίου 86 Αθήνα 
Τ.Κ, 113 36, τηλ, 92.30 832 Τε]είακ: 92.930.836 
Αρ. Ι955Ν 1105-1410 «Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορείἰσ 
όλη την Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα » Διάθεση- 
Διανομή: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσιου και 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ 
35.11.0698 «Υπεύθυνος σύµφωνα µε το νόµο 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίου 6. Αθήνα Τ.Κ. 116 36 
:Εκτύπωση: Ιωνία Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε 
Φραγκοκκλησιάς 7, 151 25 Μαρούσι, Τηλ 
68 46.797 «Χειρόγραφα, διαφάνειες και φωτο: 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν επι- 
στρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν ἡ ὀχ 
Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτε! 
επιστολές που δημοσιεύονται χωρἰς όμως να αλ- 
λοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημά τους Οι 
απόψεις που εκφράζονται στα ενυπόγραφα ἀρ: 
θρᾳ δεν εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη του πε; 
ριοδικού » Απαγορεύεται η αναδημοσίευση ἀρ: 
Βρων, τμημάτων άρθρων, σχεδίων και φωτογρα: 
φιών χωρίς την έγγραφη άδεια του περιοδικού 


:«ΡΤΙ5Ι» (ΕΙ.1ΦΗΤ) πιαφαζιπει5 ρυῦ/Ι5Π8ά 11 
Ἠπιας/γθαί ο 119 201Π οἱ 6ασῃ πιοπίΏ (θχοερί 
Αυαυςί) ΟΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΗΕΣΘ» 5.Α. 8 
οΓᾳἱου 9/Γ., ΑἰΠΘΗ5Τ.Κ. 11636, 9Γ6868, [ει 
ϱ2.30.832, «Τεἱείαχ: 92.30 .836|95Ν Νο 1105- 
1310 «ΑΙ Εαιογια! οο/Γθ5δροπ6θπος 5πΠομία 06 
ΒάάΓθ5564 {ο ΜΙ. σοδίας ζαναίμᾶς. ΕσΙΙοΠιΒ]- 
Ὀιβοίο; 


ΑΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (ᾧ 40 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (5 42 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσµατα- 
ω Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 6, Αθήνα 
11 . 


Η συνδρομή εξωτερικού θᾳ πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγἡ (Ό8ηΚ οπεαυθ) µε το αντίστοι- 
χο ποσὀ σε συνάλλαγμα 


. ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ; Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 500 δρχ. και µπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλετε να τα λά- 
βετε σπἰτισας θα πρέπεινα στείλετε τα ταχυδρο- 
µικά τέλη που εἶναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος 
Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε ταχυ- 
δρομικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας: Γοργίου ϐ, 
Αθήνα Τ.Κ.116356, στην οποία να σημειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ». 
Τα τεύχη 1-18 και 22 έχουν εξαντληβεί. 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΕΣ 92, ΙΟΥΝΙΟΣ 1932, ΔΡΧ. 90Ι 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: 
ΕΡΑ:ΩΡΑ ΜΝΗΔΕΙΝ 
Το Ευρωπαικό Μαχητικό Αερο- 
πλάνο βρίσκεται στην ποιο κρίση- 
µη φάση της πορείας του. Το 
φάσμα του κινδύνου της γερµανι- 
κής αποχώρησης απλώνεται πάνω 
απὀ την αεροπορική βιομηχανία 
όλης της Γηραιάς Ηπείρου. 24 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΣΤΡΑΤΟΥ: 


Αεροπορία Στρατού βρίσκεται σήµερα στο Κρίσιµο σηµείο καμπής µε τ 
εισαγωγή του πρώτου επιθετικού της ελικοπτέρου, του ΑΗ-64 Απάτσι, αλ 
καιτην ανάγκη εκσυγχρονισμού του στόλου των µεταγωγικών ελικοπτέρι 
στο άµεσο µέλλον. 32 


ΕΥΡΩΠΑΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ 
ΤΑΧΕΙΑΣ ΕΠΕΙΗΒΑΣΗΣ. 
Η ενωμένη Ευρώπη βρἰ 
σκεται στο δρόµο του ν 
αναλάβει μεγαλύτερο 

µέρος απὀ την ευθύνη 

της Άμυνας της αλλά κ. 
της «χειραφέτησής» τί 
σαν παγκόσμια δύναμη. 


Ακόμη όμως βρίσκεται στην αναζήτηση των µέσων που θα της επιτρέψοι 


να υλοποιήσειτους σκοπούς της. 4θ 


ΥΑΚ-28 «ΕΟΕΕΕΙΟ Και ΥΑΚ- 141 «ΕΚΕΕΣΤΥΙΕΣ: 


Η πρώην σοβιετική αεροπορική βιομηχανία είχε να επιδείξει σημαντικές σχεδιάσεις σε ὁλους τους τοµε 
Το Υακ-38 αποτελεί το μοναδικό επιχειρησιακού τύπου αεροσκάφος Ν/9ΤΟΙ., εκτός απὀ το γνωσ 
Χάριερ. Το Υ3Κ-Ί41 έχει όµως το προνόμιο να εἶναι το μοναδικό υπερηχητικό Ν/5ΤΟΙ σε εξέλιξη ή σε υγ 


ρεσία. 


ο ο ο τ ο ο ο ο -- - ο ΓΙ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 


Η Σικόρσκι, ένας παραδοσιακὀς κατασκευα- 
στἠς ελικοπτέρων εισάγει στην αγορά µια νέα 
σειρά αεροσκαφών που βασίζεται στο επιτυχη- 
µένο εμπορικά 5-70/Ἠ-60, αλλά προσφέρει 
σημαντικότερα καλύτερα χαρακτηριστικά. Μια 
πρὠτη γνωριμία. 


Μια λεπτομερής τεχνική ανάλυση των οπλικών 
συστηµάτων που βασίζουν την αποτελεσµατι- 
κότητά τους στην έρευνα, στο υπέρυθρο 
φάσμα αλλά και των αντιµέτρων που υπάρχουν 
για την αντιμετώπισή τους. 


Η συνέχεια και το τέλος της σύγκρουσης Μ. 
Βρετανίας - Αργεντινής στον Νότιο Ειρηνικὀ 


πριν απὀ δέκα χρόνια, Το διάστηµα έναι ένας αφιλόξενος και επικίνδυνος 
χώρος. Οι ερευνητικοί βολιστήρες που στἐλνονται κατά καιρούς εἶναι εἰδικά σχεδιασµένοι για να 
επιζήσουν στις αντίξοες αυτές συνθήκες. Πόσο όμως επιτυχημένη εἶναι αυτή η προσπάθεια; 


Η παρουσίαση ενός συναρπαστικού εξομοιωτή 
πτήσης για προσωπικὀ υπολογιστή σε µια 
στήλη που φιλοδοξούμε να φιλοξενούμε σε 
μόνιμη βάση. 


Μια περιήγηση 
στις ὅραστηριότη- 
τες ενός απὀ τους 

μεγαλύτερους 

κατασκευαστές 
αεροπορικών κινη- 
τήρων στον 
κόσµο, της αµερι- 
κανικής ΕΠΕΓΑΙ 


Ειθοίῃο. 


ΕΕ 6 ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΖΟΝΤΕΣ 78 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 8 ΛΕΡΛΘΛΗΤΙΣΙ0Σ 96 
ΛΕΡΟΝΕΑ 18 ΙΣΤΟΡΙΑ Ε.Π.Λ. 93 


Ο δορυφόρος Τζιότο αφού εξετέλεσε την πρώτη του αποστολή, την πρώτη 
ανθρώπινη επαφή µε τον πυρήνα ενός κομήτη, θα επιχειρήσει τώρα µια νέα 


προσέγγιση σε έναν άλλο κομήτη. ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΛ ϱ0 ΕΝΙ5Η ΞΡΡΙΕΜΕΝΤ 97 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 92 


ΜΕ ΣΥΜΜΑΧ0 ΤΗΝ ΑΦΕΛΕΙΑ 


ΤΑ ΟΣΑ συμβαίνουν αυτήν τη στιγµή στη γειτονική 
μας Γιουγκοσλαβία αποτελούν την καλύτερη απά- 
ντηση στους αφελείς που υποστηρίζουν ὁτιη προ- 
σπάθεια που κάνει η χώρα µας για να προστατευθεί 
απὀ τις απειλὲς που υπάρχουν απ᾿ όλα τα σηµεία του 
ορίζοντα αποτελεί «εθνικιστική υστερία» και ότι εἶναι δυνατό να «παλέψουμε» 
για ένα διαφορετικό «συσχετισμό δυνάμεων» υπέρ της ειρήνης. Ο κυνισµός µε 
τον οποίο Αμερικανοί και Ευρωπαίοι έχουν αντιμετωπίσει το γιουγκοσλαβικό 
πρόβλημα, το οποίο ουσιαστικά οι ίδιοι δημιούργησαν, δείχνει ὁότικανένα συσχε- 
τισµό δεν μπορούμε να δημιουργήσουμε εμείς και το µόνο γία το οποίο μπορού- 
µε καιπρέπει να παλέψουμε είναι για τον εαυτό µας. Για µια ακόµη φορά τα προ- 
βλήματα της περιοχής αντιμετωπίζονται µε δύο µέτρα και δύο σταθμά και οἱ 
αποφάσεις που παίρνονται δεν ἐχουν καμία σχέση µε την «ελευθερία», τη 
«δικαιοσύνη», καὶ τα άλλα μεγάλα λόγια που χρησιμοποιούν συνήθως οἱ μεγάλοι 
για να δικαιολογούν τις επεμβάσεις τους, 

Μέσα σ᾿ αυτό το πλαίσιο είναι πραγματικά εξοργιστικὀ να δημοσιεύονται κείµε- 
να σαν αυτό που υπέγραψαν πρόσφατα 168 Ἑλληνες επιστήµονες, δηµοσιο- 
γράφοι και καλλιτέχνες µε αφορµή την καταδίκη 4 νεαρών που το διένειµαν µε 
τη µορφή προκήρυξης της «Αντιεθνικιστικής-Αντιπολεμικής Συσπείρωσης». 
Ένα κείµενο που αν δεν συνοδευόταν απὀ τις 169 υπογραφές θα μπορούσε Κα- 
γείς να υποθέσει ὀτι προέρχεται απὀ τους πιο φανατικούς ανθελληνικούς κύ- 
Κλους του εξωτερικού. Σε σηµείο που, µετά το σάλο που ξεσήκωσε, κἀποιοι απὀ 
τους υπογράφοντες αποστασιοποιήθηκαν απὀ αυτό. Γνωστό δηµιοσιογραφικό 
όνομα μάλιστα, σε απἀντησή του σε πολιτικό (δεν έχει σημασία ποιου κόµµατος 
γιατί το θέµα ξεπερνάει τα κομματικά πλαίσια) που χαρακτήρισε τους υπογρά- 
φοντες «ή πράκτορες ή ηλίθιους ή αφελείς» πρόβαλε την πρωτοφανή διακαιο- 
λογία ότι υπέγραψε το κείµενο όχι επειδή συμφωνούσε µε αυτό αλλά για... συ- 
µπαράσταση στους καταδικασθέντες (αν αυτό δεν εἶναι τουλάχιστον αφέλεια, 
τότε τί είναι;). 

Μόνο που οι Σκοπιανοί εθνικιστές (που δεν φανταζόµαστε οι εν λόγω κύριοι να 
νομίζουν ότι εἶναι ανύπαρκτοι) μπορούν πλέον να παρουσιάσουν σε όλη την 
Ευρώπη ένα κείµενο υπογεγραμμένο από Ἑλληνες Και μάλιστα επώνυµους στο 
οποίο υποστηρίζονται µε τον καλύτερο τρόπο, οι θέσεις τους: «Πρέπει να στα- 
µατήσει η επιθετική και ρατσιστική αντιμετώπιση του γειτονικού λαού, µε το 
πρὀσχηµα της χρήσηςτου ονόματος «Μακεδονία», που στο κάτω κάτω το χρη- 
σιµοποιεί εδώ καιμισό αιώνα (Σ.Σ.: νομιμοποίηση κλοπής δια χρησικτησίας πρώ- 
τη φορά ακούμε!). Έχει δικαίωµα και αυτός ο λαός να αυτοκαθοριστεί εθνικά και 
να αποκτήσει τη στοιχειώδη κρατική υπόσταση που θα επιτρέψει την επιβίωσή 
του», Γιατί δεν λένε, αλήθεια, να τους δώσουμε και τη Θεσσαλονίκη για να τε- 
λειώνουμε; Άλλωστε παρακάτω γράφουν (και υπογράφουν χωρίς... να συµφω- 
νούν]|) ότι; «Ντροπή είναι στο όνοµα της ενότητας και της καθαρότητας του 
έθνους (Σ.Σ.: ποιος άραγε υποστηρίζεικότιτέτοιο και δεν το έχουµε πάρει είδη- 
ση;) να καταπιέζονται Και να συντρίβονται οι µειονότητες» μεταξύ των οποίων 
ονομάζουν και τους... Σλαβομακεδόνες! 

Κιαν έχετε κάποια απορία για το πως θα λυθούν αυτήν τη στιγµή τα καταστρο- 
φικά προβλήµατα που αντιμετωπίζουν οι βαλκανικές χώρες, η λύση είναι ἑτοιμη: 
«Εναντίον τους (Σ.Σ.: του εθνικισμού, του ρατσισμού και του πολέμου) θα πρέ- 
πει να ενωθούµε οι µισθωτοί και οἱ νέοι των βαλκανικών χωρών µέσα από κοινά 
αντιπολεµικά κινήματα και αγώνες αλληλοὐποστήριξης και διεθνιστικής 
αλληλεγγύης». Περιμένοντας βέβαια τις κινητοποιήσεις των μισθωτών, οἱ 
Αμερικανοί και οι µεγάλες Ευρωπαϊκές χώρες προωθούν εν τω μεταξύ τη διά- 
σπαση των βαλκανικών χωρών (µήπως και τη δική µας;) σε μικρά κρατίδια που θα 
ψάχνουν εσαεί το «αυτοπροσδιορίσμό» τους καιθα ελέγχονται εύκολα από 
εκείνους.Βεβαίως τέτοια κείµενα δεν αξίζουν αντίλογο γιατί η γελοιότητά τους 
εἰναι προφανής, Εκείνο όμως που είµαστε υποχρεωμένοι να σημειώσουμε, είναι 
ότιο εξωτερικός εχθρός βρίσκει πάντα -ακούσιους έστω- συμμάχους στο εσω- 
τθρικό, Η αφέλεια των οποίων αξιοποιείται κατάλληλα από τα ισχυρά κέντρα 
αποφάσεων που! µε τη σειρἆ τους την αξιοποιούν κατάλληλα για να στρέψουν 
εναντίον µας την ξένη κοινή γνώµη, η οποία βεβαίως δύσκολα µπορεί να αντιλη- 
φθεί ότι είναι δυνατόν να υπογράφει κανείς και να προβάλλει δηµόσια κέιµενα 
µε τα οποία διἰαφωνεἰ... 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Β ΕΛΛΑΔΑ, Β «ΝΕΑ ΕΥΡΩΠΗ) ΚΑΙ... 
ΤΑ ΠΑΛΙΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ 


ΣΤΙΣ 21 και 22 Μαϊου διεξήχθη στην Αθήνα το καθιερωμένο διετὲς συνέδριο 
που διοργανώνει η εφημερίδα Χέραλντ Τρίμπιουν καιτο Ελληνοαμερικανικό 
επιµελητήριο, Το συνέδριο είχε τον τίτλο «Η Ελλάδα καιη Νέα Ευρώπη». 
Εξέχοντες προσωπικότητες της πολιτικής και της οικονοµίας απὀ την Ελλάδα, 
την Ευρωπαϊκή Κοινότητα και τις γειτονικές Βαλκανικές χώρες μίλησαν στο συ- 
γέδριο γιατις προοπτικές της χώρας µας στην Νέα Ευρώπη, αλλά καιτη γενικό- 
τερη θέση της σαν καταλύτη στις Βαλκανικές εξελίξεις. Όλα αυτά υπό το δυ- 


| ---. 


σµενές κλίµα των εξελίξεων στα Βαλκάνια, αλλά και 


στα εθνικά θέµατα. Και γι αυτό ἦταν Ιδιαίτερα ενδια- 

φέρον για κάποιον, να ακούσειτις απόψεις τόσο 

| διακεκριμένων ομιλητών απὀ πρὠτο χέρι και να 
προσπαθήσει να διακρίνειτις τάσεις που διαµορφώ- 

ς νονται και θα επηρεάσουν τις εξελίξεις στο άμεσο 


μέλλον. 

Τρεις ήταν οι βασικοί ἀξονες του συνεδρίου. Η κα- 
τάσταση στην Ελλάδα σε σχέση µε την ικανότητα να ακολουθήσει τους ρυθ- 
μούς που απαιτούνται ώστε να συμμετάσχει στην Ευρωπαϊκή ολοκλήρωση, η 
πορεία της Ευρώπης προς την οικονομική και πολιτική ολοκλήρωση καιη 
Βαλκανική προοπτική για ανάπτυξη και ειρηνική συνύπαρξη. 

Το συμπέρασμα από τις ομιλίες όλων των συμμετασχόντων µπορεί να συνοψι- 
σθείσε µια πρόταση: «Τα εθνικιστικά, αλλά και τα νεοφανή οικονοµίστικα 
ανακλαστικά, φαίνεται ότι υπερισχύουν κάθε προσπάθειας ολοκλήρωσης 
στην Ευρώπη και ειρηνικής συµθίωσης στα Βαλκάνια». 

Η ελληνική εικόνα εμφανίσθηκε ιδιαίτερα απαισιόδοξη τόσο απὀ τους Ἐλληνες 
ομιλητές, όσο και από τους Ευρωπαίους τεχνοκράτες, Οι Ἑλληνες ομιλητές 
πλειοδότησαν σε απαισιοδοξία, τόσο που αν κἀποιος έμπαινε στον πειρασμό 
να βάλειτον εαυτό του στη θέση των ξένων επιχειρηματιών και επενδυτών που 
παρακολουθούσαν το συνέδριο, σε Καμιά περίπτωση δεν θα διακινδύνευε να 
επενδύσει στην Ελλάδα, αν οἱ πληροφορίες του προέρχονταν αποκλειστικά 
απὀ τοὺς ομιλητὲς του συνεδρίου! Η ελληνική προσέγγιση εξαντλήθηκε σε µια 
ατέρµονη αυτοκριτική για τη σηµερινή κατάσταση στην οἰκονομία, την κοινωνία 
καιτην εξωτερική πολιτική, χωρίς ουσιαστικές παρεμβάσεις και προτάσεις για 
το ξεπέρασµα της κρίσης, Η αναζήτηση μιάς εθνικής στρατηγικής που αποτέλε- 
σετο ζητούμενο πολλών ομιλητών, θα μπορούσε να εκληφθεί σαν ιδιαίτερα εἰ- 
λικρινής και δημοκρατική προσέγγιση στα προβλήµατα που αντιμετωπίζει η 
Ελλάδα, ωστόσο η αἰσθηση που αποκοµἰσαµε ήταν ότι µια τέτοια αναζήτηση 
έπρεπε να προὐπάρξει του συνεδρίου. Αλλιώς τί νόημα έχειη συζήτηση για την 
Ελλάδα στη Νέα Ευρώπη, αν δεν έχουν προηγουμένως προσδιοριστεί οι εθνι- 
κοί στόχοι; Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα ήταν η τοποθέτηση του πρώην καθηγητή 
καιβουλευτή του ΠΑΣΟΚ, Κώστα Σηµίτη που έθεσε ορισμένες βασικές προύπο- 
θέσεις χάραξης εθνικής στρατηγικής. Κατά τον ομιλητή η εθνική στρατηγική θα 
πρέπει να στηρίζεται σε µια ισχυρή οικονομία που θα διευρύνει το κύρος της χώ- 
ρας. Η εξωτερική πολιτική δεν θα πρέπει να είναι ευκαιριακή, υπεραντιδραστική 
και αμυντική. Θα πρέπει να ορίζεται ως µακροπρὀθεσµη ελληνική θέση και επι- 
δίωξη και όχιως αντίδραση στις κινήσεις του αντιπάλου. «Η πατρίδα είναι όραμα 
για το μέλλον και όχι μεμψιμοιρία του σήµερα», τόνισε ο ομιλητής. Παράλληλα 
απέρριψε την πολιτική των αξόνων καιθεώρησε ὀτιη εθνική στρατηγική θα πρέ- 
πει να κινείται στα πλαίσια μιάς ευρωπαϊκής ομοσπονδίας που τα συμφέροντα 
της θα ταυτίζονται µε αυτά της Ελλάδας στην ταραγμένη περιοχή των 
Βαλκανίων, Μέγιστη εθνική επιδίωξη θα πρέπει να αποτελέσει το πρόβλημα 
Ελλάδας-Τουρκίας να µετατραπεί σε πρόβλημα Ευρώπης-Τουρκίας. Η οπτική 
αυτή προὐποθέτει την απρόσκοπτη πορεία της Ευρωπαικής ολοκλήρωσης και 
την ανάγκη κοινής εξωτερικής πολιτικής. Αντίθετα, η προσέγγιση που ακολού- 
θησε ο πρώην υπουργός Εξωτερικών και βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας, 
Αντώνης Σαμαράς ήταν αρκετά διαφοροποιημένη. Ουσιαστικά κατήγγειλε ορι- 
σµένες ευρωπαϊκές χώρες ότι ακολουθούν πολιτική δημιουργίας σφαιρών επιρ- 
ροής, ενώ η σωστή προσέγγιση θα απαιτούσε τη διεύρυνση της σφαίρας επιρ- 
ροήςτης ΕΟΚ σαν σύνολο. Τόνισε ότιη υποκλοπή της ιερής λέξης Μακεδονία, 
από τα Σκόπια αποτελεί νομιμοποίηση της πολιτικής αταξίας µε διεθνή υπο- 
γραφή και επεσήμανε ότι η ενθάρυνση της έκρηξης του ηφαίστειου που ΟΝΟ- 
µάζεται Κόσοθο, σε συνδυασμό µε τους μουσουλμανικούς πληθυσμούς της 
περιοχής, θᾳ επιφέρουν «ανεξέλεγκτες µετακυλήσεις αστάθειας», Τέλος 
πρὀσθεσε ὁτιη πορεία των εθνικών θεμάτων θα ήταν διαφορετική αν η Ελλάδα 
διέθετε ισχυρή οικονομία. 

Στην κατάσταση της ελληνικής οἰκονομίας επικεντρώθηκε το ενδιαφέρον καιη 
κριτική των τεχνοκρατών της ΕΟΚ. Οιπαραινέσεις υπήρξαν ιδιαίτερα έντονες - 
πολλές φορές ὁραματικές- Και σαφείς. Η Ελλάδα θα µείνει έξω απὀ την Ευρώπη 
αν δεν αποδοθεί σε µια γιγάντια προσπάθεια να ανορθώσει την οικονομία της, 
Σε ένα βαθμό ο κίνδυνος αυτός ισχύει και για την Ιταλία. Ωστόσο τα δεδοµένα 
αυτά φαίνεται ότι ανατρέπονται από την πρόσφατη απόφαση των Δανών να µην 
αποδεχθούν τη συνθήκη του Μάαστριχτ. Τελικά φαίνεται ὁτι διαμορφώνονται 
δύο κατηγορίες κρατών στην Ευρωπαϊκή Κοινότητα. Αυτές που δεν θέλουν να 
ακολουθήσουν τις αποφάσεις του Μάαστριχτ και αυτές που θέλουν να τις ακο- 
λουθήσουν, αλλά δεν μπορούν. Συγκλονιστική ήταν η ομιλία του τελευταίου οµι- 
λητή του συνεδρίου Βρετανού συγγραφέα και δημοσιογράφου Άντονυ Σάµψον, 
που τόνισε ότιη Ευρωπαική Ιδέα δεν θα πρέπει να αφεθεί στα χέρια των τραπε- 
ζιτών µε σκοπό τη δημιουργία µιάς αυτοκρατορίας του χρήματος που δεν θα 
λαμβάνει υπόψη της τις κοινωνικές παραμέτρους και τις ἰδιαιτερότητες της κά- 
θε χώρας. Στην αντίθετη περίπτωση θα οδηγηθούµε στον εκφυλισμό της 
Ευρωπαϊκής Ιδέας και την αναβίωση της εθνικιστικής υστερίας. 

Όσον αφορά την κατάσταση στα Βαλκάνια αυτή ολοένα και περιπλέκεται. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτέλεσε η ομιλία του Βούλγαρου πρὠθυπουρ- 
γού Φιλίπ Δημητρώφ. Ιδιαίτερα υποτονικός, απέδωσε τη σηµερινή κατάσταση 
στην περιοχή στην πενηντάχρονη κομμουνιστική διακυβέρνηση και δεν παρέ- 
λειπε κάθε φορά που ανέφερε τη λέξη Ελλάδα να τη συνοδεύει και µε µια ανα- 
φορά στην Τουρκία. Ἠταν προφανής η προσπάθεια διατήρησης ισορροπιών 
που υπαγορεύονται απὀ την εξάρτηση της Βουλγαρικής κυβέρνησης από τους 
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κες ειδοποιούσαν (στα γαλλικά και αγγλικά) για το 
χρόνο που μεσολαβούσε µέχρι την ἀφιξη του επό- 
μενου λεωφορείου, ενώ µέσα σε κάθε ὀχημα µπο- 
ρούσε κανείς να δει σε οθόνη τις αφίξεις και αναχω- 
ρήσεις και όλες τις πληροφορἰες που θα του επέ- 
τρεπαν να κινηθεί χωρίς ταλαιπωρία για τον προορι- 
σµό του. 

Η Αιρ Ιντὲρ είναι το αποτέλεσµα της απελευθέρῳ- 
σης των αερομεταφορών που έχει αρχίσει ήδη στην Ευρώπη. Μοιάζει περισσό- 
τερο µε το να περιμένεις το λεωφορείο στην ουρά κρατώντας ένα εισιτήριο χω- 
ρίς ὀνομα ή αριθµό πτήσης. Εάν το αεροπλάνο γεμίσει πριν απὀ σένα, απλώς 
περιμένεις το επόμενο. Τα εἰσιτήριά της, εάν το σχετικό φυλλάδιο ήταν σωστά 
ενημερωμένο, δεν ήσαν φτηνότερα απὀ εκείνα του Εθνικού µας 
Αερομεταφορέα για την ἴδια διαδρομή καιη εξυπηρέτηση μέτρια. Η καθαριότητα 
του χώρου που περιμέναμε το Α300 για την Τουλούζη θύμιζε περισσότερο µια 
κακιά µέρα στο Ελληνικό παρά αυτό που οι περισσότεροι απὀ εµάς τους 
Έλληνες περιμένουμε σε ἑνα... ευρωπαϊκό αεροδρόμιο. Φυσικά, λόγω της απε- 
λευθέρωσης τα πάντα µέσα στο αεροπλάνο, εκτός από νερὀ, απλό και µεταλλι- 
κό, πληρώνονται ξε χωριστά. 

Η Τουλούζη εἰναιμια όμορφη, «επαρχιακή» γαλλική πόλη στη νοτιοδυτική πλευ- 
ρά της χώρας, κοντά στα Πυρηναία, δύο ώρες δρόµο απὀ τις ακτές του 
Ατλαντικού στο βορρά ἡ την ακόµα γαλανή Μεσόγειο στο νότο. Η έλλειψη κυ- 
κοφοριακού, η καθαριότητα και η τάξη που επικρατεί ξενίζει τους επισκέπτες, 
Στη µια πλευρά του δυσανάλογα μεγάλου αεροδρομίου Τουλούζ-Μπλανιάκ βρί- 
σκονται οἱ μεγαλύτεροι εργοδότες της περιοχής: Αεροσπασιάλ, ΑΤΒ, Αίρμπας. 
Γιγάντια κτίρια και υπόστεγα που βγάζουν απὀ µέσα τοὺς σε ατέλειωτες σειρές 
ΑΤΗ 42 και 72. Α300 και 320 που ανοίγουν τα φτερά τοὺς για προορισμούς σε 
όλην την υδρόγειο. 

Η πρώτη μέρα ανήκε στη γαλλοίταλικἡ ΑΤΒ. Η ενηµέρωση ὁμως και οἱ περιηγἠ- 
σεις περικόπτονται αφού η πλειοψηφία των Ελλήνων επισκεπτών θέτει το αἰτη- 
μα (διάβαζε απαιτεί επίμονα) να µεταβεί στο ξενοδοχείο και εκφράζει κάποιες 
αντιρρήσεις (διάβαζε δυσανασχετεί ελληνοπρεπέστατα) όταν ανακοινώνεται 
το πρὀγραµµα της εποµένης που αρχίζει (βάρβαρα) στις 08:00. Το ίδιο βράδι η 
διοίκηση της ΑΤΗ δεξιώνεται τους Ἑλληνες δημοσιογράφους. Η βραδιά είχε µια 
εξαιρετικά ενδιαφέρουσα κατάληξη όταν κάπου στη διἀρκειά της, εν µέσω 
άφθονου γαλλικού οίνου, έφθασε σε µια επίδειξη ελληνικών λαϊκών και παραδο- 
σιακών ασµάτων και παρ᾽ ολίγον χορών µε τους Γάλλους οικοδεσπότες αµήχα- 
νους μεν, μηδιώντες από ευγένεια δε. 

Η δεύτερη ηµέρα ήταν. τουλάχιστον σύμφωνα µε το πρὀγραµµα αφιερωμένη 
στην Αίρμπας και τους χώρους συναρμολόγησης των αεροσκαφών της στις 
εγκαταστάσεις της Αεροσπασιάλ. Η επἰσκεψή µας συνέπεσε µε εκλογές των 
εργατικών συνδικάτων στην επιχείρηση. Ένα απὀ τα σημαντικότερα θέµατα 
που απασχολείτους εργαζόμενους στην περιοχή είναι η πιθανότητα δηµιουρ- 
γίας νέας γραµµής παραγωγἠς των Αίρμπας στην Γερμανία (σήµερα όλα τα αε- 
ροπλάνα συναρμολογούνται στην Τουλούζη), κάτι που δημιουργεί φόβους αὖ- 
ξησης της ανεργίας. Το θέµα είνα εξαιρετικά καυτό και όμως απὀ τις εκλογές 
έλειπαν οι «ντουντούκες», τα πανό, οἱ φωνές, οι καυγάδες και οἱ 
«εργατοπατέρες» δεν ήσαν τουλάχιστον προκλητικά παρόντες. 

Η επἰσκεψή µας ξεκίνησε µε περιήγηση στις τεράστιες εγκαταστάσεις, εξελί- 
χθηκε όμως απὀ μερικούς εξ υμών σε σχολική εκδρομή για να καταλήξει σε επί- 
σκεψη νηπιαγωγίου σε λούνα παρκ διανθισµένη µε όλα εκείνα τα δείγµατα της 
ελληνικής παρουσίας, ὀπως τα επιφωνήµατα (αθάνατε ἑλληναι): «κοίτα αυτό 
ρε, πόσο να κάνει άραγε» και άλλα παρόμοια. 

Το γκρουπ µας δεν ξεπέρασε ποτέ τη στέρηση του από το πρωϊνό χουζούρι 
που σε συνδυασμό µε τη βροχερή και μελαγχολική ηµέρα εξάντλησε σύντομα 
καιτα τελευταία ὁρια της υπομονής του. Έτσι ανάµεσα σε διαμαρτυρίες του τύ- 
που, «ρε Υ...το, αρκετά είδαµε, πάμε να φύγουμε, όλα ἴδια είναι(!)», δεν εἴχαµε 
ποτέ την ευκαιρία να δούμε, παρά την αρχική πρόθεση, το νέο Α390 που εκείνη 
την ηµέρα άφηνε τη γραµµή συναρμολόγησης (µια πραγματική αποκλειστικότη- 
τα). Από το σηµείο αυτό βέβαια και µετά ξεκίνησε ένας αγώνας δρόμου µε απο- 
κλειστικὀ σκοπό να... προλάβουμε τα καταστήματα ανοικτά στην πόλη για ψώ- 
για. Αφήσαμε την Τουλούζη την επόμενη µέρα µε πρωϊνή βροχή και 8 βαθμούς 
Κελσίου µέσα στο νέο αεροπλάνο που παρέλαβεπ Ο.Α 

Φτάσαμε στο Ελληνικό τρεις ώρες µετά όπου µας υποδέχθηκε το νέφος στα 
όρια λήψης εκτάκτων µέτρων και η θερµοκρασία στα ύψη των 33”, Δυστυχώς 
προσγειωθήκαµε ένα μόλις τέταρτο µετά την πτήση απὀ Νέα Υόρκη και έτσι 
Βρεθήκαµε πίσω απὀ 400 τόσους απελπισµένους επιβάτες που περίμεναν τις 
αποσκευές τους µέσα στο τενεκεδένιο υπόστεγο που ονομάζεται «Αίθουσα 
αφίξεων» στον Δ. Αερολιμένα µε θερµοκρασία που είχε ξεπεράσει προ πολλού 
τους 40 βαθμούς. 

Εκεί µας περίµενε άλλη µια έκπληξη για να µας προσγειώσει στην Ελληνική 
πραγματικότητα. Το «αντίτιμο για τη χρήση αμαξιδίων αποσκευών» είχε πετάξει 
(μέσα σε µια εβδομάδα) απὀ τις 100 στις 200 δραχμές. «Έληξε η παλιά σύμβα- 
ση..,»,µας πληροφόρησε η υπάλληλος στο Υκισέ όπου δύο ταλαΐπώροι επισκέ- 
πτες προσπαθούσαν να διαβάσουν την κακογραμµένη επιγραφή. 

Αναλυτικό ρεπορτάζ για την επίσκεψη στην Τουλούζη θα διαβάσετε (θεού θέλο- 
ντος) στο επόμενο τεύχος µας. Εδώ περιοριζόµαστε να ευχαριστήσουμε όσους 
συνέβαλαν στην επιτυχία αυτής της επίσκεψης, ὁσους µας βοήθησαν µε κάθε 
τρόπο, αλλά και όσους ἀθελά τους έκαναν αυτό το ταξίδι ποιο ενδιαφέρον. 
Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


μουσουλμάνους βουλευτές, αλλά και η τουρκική προ- 
σπάθεια να αφαιρέσει απὀ την Ελλάδα το πλεονέκτη- 
μα που έχει σαν µέλος της ΕΟΚ, στο προβάδισμα 
στις επιχειρηματικές πρωτοβουλίες στην περιοχή. 

Η Τουρκική αντιπροσωπεία ήταν πολυπρόσωπη (εί- 
ναι χαρακτηριστικό ότι αποτελούνταν απὀ 35 άτοµα, 
ενώ η αµέσως επόµενη Βαλκανική χώρα δεν ξεπερ- 
νούσε τα 10 άτοµα), µε επικεφαλής τον υπουργό 
Προεδρίας της Τουρκίας Καβίτ Καγκλάρ. Στην ομιλία του ο Τούρκος υπουργός 
παρουσίασε την Τουρκία σαν ιδανικό τόπο επενδύσεων και τόνισε Ιδιαίτερα τις 
προοπτικές που ανοίγονται µε την προσέγγιση της Τουρκίας µε τις τουρκόφώ- 
νες δημοκρατίες της πρώην Σοβιετικής Ένωσης και τους τεράστιους φυσικούς 
πόρους που διαθέτουν. Παράλληλα επεσήμανε την τουρκική πρωτοβουλία για 
δηµιουργία κοινής αγοράς στην Μαύρη Θάλασσα, ενώ δεν παρέλειψε να τονίσει 
τη σημασία βελτίωσης των Ελληνοτουρκικών σχέσεων καθώς οἱ δύο χώρες 
έχουν κοινά συμφέροντα στο Αιγαίο. 

Οιυπόλοϊποι Βαλκάνιοι ομιλητές εστίασαν το ενδιαφέρον τους στην προσέλκυ- 
ση επενδύσεων απὀ Ἑλληνες και ξένους επενδυτές. 

Το συνέδριο µπορεί να µην έδωσε απαντήσεις, ὠστόσο αποτέλεσε το έναυσμα 
για µια σειρά προβληματισμούς που µπορεί να αποδειχθούν χρήσιμοι υπό τις 
παρούσες συνθήκες. 

Η Ελλάδα, η Ευρώπη και τα Βαλκάνια διέρχονται µια δύσκολη καμπή που σε κα- 
µία περίπτωση δεν θα πρέπει να θεωρηθεί ότιαποσυνδέονται και αποτελούν ξε- 
χωριστά προβλήµατα. Ο προσδιορισμός του ρόλου της Ευρώπης σε όλα τα επί- 
πεδα, η θέση της Ελλάδας στα πλαίσιά της και η εἰρηνική συνύπαρξη στα 
Βαλκάνια, αποτελούν προβλήματα που συνδέονται Και θα πρέπει σύντομα να 
λυθούν. Και αναγκαστικά µετά από τις Τελευταίες εξελίξεις, αυτό θα πρέπει να 
ΥΝΕΙµε την παραπάνω σειρά. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Το ΧΡΟΝΙΚΟ ΜΙΑΣ ΕΠΙΣΚΕΨΗΣ 


ΔΕΝ εἰµασταν συνηθισμένοι σε τέτοιου είδους εκπλήξεις καιη πρόσκληση της 
Ολυμπιακής να παραστούμε στην επἰσηµη παράδοση του πρώτου Α300-600Β 
της Αίρμπας στην Τουλούζη µας βρήκε απροετοίµαστους. Προς στιγµή νοµίσα- 
µε ότι επιτέλους είχαμε ξεπεράσει τα εμπόδια που τόσα χρὀνια µας εἶχαν απο- 
κλείσει απὀ τα εγκαίνια νέων γραμμών, τις συνεντεύξεις τύπου, τις παραδόσεις 
νέων αεροσκαφών ακόµα και από τα δελτία τύπου καϊτις ανακοινώσεις της εται- 
ρίας και περάσαμε στις τάξεις των προνομιούχων. Γελαστήκαμε όμως αφού η 
πρόσκληση προερχόταν από τη γαλλική πλευρά καιτέτοιες εκδηλώσεις γιατον 
εθνικό µας αερομεταφορέα παραμένουν αμόμη ανοικτές... σύµφωνα µε σχετική 
εγκύκλιο αν δεν κάνουμε λάθος, µόνον στους συντάκες των ηµερησίων εφηµε- 
ρίδων και εκπροσώπων ραδιοτηλεοπτικών µέσων ενημέρωσης. Ἴσως τελικά 
στη χώρα αυτήν των πολλών µέτρων και σταθμών ο αναγνώστης των εφηµερί- 
ὅων ή ο τηλεθεατής των τηλεοπτικών σταθμών να έχει περισσότερα δικαιώµα- 
τα ενηµέρῶσης απὀ ότι ο αναγνώστης του πρώτου αεροπορικού περιοδικού 
στην Ελλάδα και ενός από τα μεγαλύτερα στην Ευρώπη. 

Ἑστω και «κατ' εξαίρεση» αυτήν τη φορά βρεθήκαµε στο αεροπλάνο της γραµ- 
µής µε καμιά τριανταριά ἀλλους συναδέλφους καθ᾽ οδόν προς το Παρίσι. 

Η «Πόλη του Φωτός» στις αρχές Ιουνίου µοιάζει περισσότερο µε το µουντό 
Λονδίνο και την ηµέρα που φτάσαμε δεν αποτελούσε εξαίρεση. Αφήσαµε την 
Αθήνα µε καλοκαίρι 30 βαθμών Κελσίου για να βρεθούμε τρεις ώρες µετά στο 
Ορλύ όπου Ψιλόβρεχε και η θερµοκρασία μόλις άγγιζε τους δέκα βαθμούς. Στη 
διπλανή «πύλη» του αεροδρομίου εκατοντάδες αγόρια και κορίτσια, γάλλοι µα- 
θητές περίμεναν υπομονετικά τη σειρά τους να µπουν στο τσάρτερ που θατους 
έφερνε στην Ακρόπολη, τον Παρθενώνα, στο (ελληνικό) καλοκαίρι και τον ήλιο 
που στο Παρίσιθα αργούσε αρκετά ακόµη να έλθει. 

Το Ορλύ εἰναι σήµερα το δεύτερο µεγάλο αεροδρόμιο της γαλλικής πρωτεύου- 
σας. Πριν µερικά χρόνια, τα πρωτεία απέκτησε το «Σαρλ Ντε Γκωλ» απὀ όπου 
πλέον πετούν η Αιρ Φρανς και οιάλλες µεγάλες ευρωπαϊκές εταιρίες. Οἱ παλαι- 
ότερες εγκαταστάσεις δείχνουν την ηλικία τους µε την πρώτη µατιά αλλά δεν 
ἐχουν εγκαταληφθεἰ. Αντίθετα η υποδομή ενισχύθηκε και σε πολλά σηµεία εκ- 
συγχρονίστηκε. Ένας γρήγορος σιδηρόδρομος-μονορέιλ, το Οήγναἰ συνδέει 
το αεροδρόμιο µε το Παρίσι σε 18 λεπτά (30 λεπτά για το κέντρο της πόλης), 
ενώ σε µια ώρα µπορείκανείς ναβρίσκεται µε άνεση και χωρίς άλλα προβλήματα 
στο «Ντε Γκωλ» γία να προλάβει την πτήση του. Η κατασκευή δεν έχει ακόµη 
τελειώσει αλλά δεν εἶναι φυσικά τυχαίο ότι το κομμάτι που αρχίζει απὀ το Ορλύ 
(το παλαιότερο απὀ τα δύο αεροδρόμια) είναι αυτό που ξεκίνησε και τελείωσε 
πρώτο. Είναιίσως συμπτωματικό αλλά εκείνην την ηµέρα οι ελληνικές εφηµερί- 
δες μιλούσαν για το διαμελισμό και την οικοπεδοποίηση του Ελληνικού όταν 
(και αν) το νέο αεροδρόμιο των Σπάτων αρχίσει να λειτουργεί. 

Φαίνεται ότι... συμβαίνει και εἰς Παρισίους διότι χρειάστηκε να περιμένουμε τρία 
περίπου τέταρτα της ώρας για τις αποσκευές µας χωρίς κανείς να µπορεί να 
μας δώσει την παραμικρή πληροφορία για την τύχη τοὺς ή την αιτία της καθυ- 
στέρησης, Κάποτε οι αποσκευές έφτασαν και είμασταν πλέον ἑτοιμοι να πάµε 
με τη βοήθεια των εξυπηρετικών συνοδών της Ο.Α. από τη Νότια στην 
Ανατολική πλευρά του αεροδρομίου για την πτήση εσωτερικού µε τη θυγατρικἠ 
της Αἱρ Φρανς, Αιρ Ιντέρ. Άνετα, κλιματιζόµενα και γρήγορα λεωφορεία έκαναν 
τη διαδροµή σε ελάχιστο χρονικό διάστηµα. Στις αφετηρίες, ηλεκτρονικοί πίνα- 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΛΙΡΙΕΣ ΑΛΑ: 
ΤΟΛΙΚΗΣ ΜΕΣΟΓΕΙΘΥ 


Το σχετικό άρθρο µας στο προηγούμενο 
τεύχος (Νο 91. Μάιος 1992) φαίνεται ὅτι 
δημιούργησε ορισμένες αντιδράσεις σε 
μερικούς αναγνώστες επειδή συμπεριέλαβε 
τόσο την αεροπορική εταιρία του ψευδο- 
κράτους του Ντεκτάς όσο και την ΡααΓ 
Μαρεάοπίαη της Δημοκρατίας των Σκοπίων. 
Πιστεύουμε πάντοτε ότι το να προσπαθεί 
Χανείς να αγνοήσει ορισμένα πράγματα 
είναι πολύ χειρότερο από τα γεγονότα αυτά 
χαθεαυτά. Σκοπός µας ήταν να ενηµερώ- 
σουµετον αναγνώστη γιατην ὑπαρξη αυτών 
των εταιριών ώστε να µην παρατηρηθεί το 
φαινόμενο να βρεθεί προ εκπλήξεως όταν 
σεαγύποπτο χρόνο κάποιο τηλεοπτικό 
κανάλι ή κάποια εφημερίδα θα θ0ιαµβολο- 
γήσει για την αποκλειστικότητα όπως είχε 
συμβεί µε την περίπτωση της σκοπιανής 
εταιρίας ποιν μερικούς µήνες. Με αυτό το 
σκεπτικό περιλάβαµετις δύο αεροπορικές 
εταιρίες, αναφέροντας μόνον τα εντελώς 
απαραίτητα στοιχεία (δεν χρειάζονται 
άλλωστε περαιτέρω προβολή). Πρέπει δε 
ακόμη να σημειώσουμε ότι η εταιρία του 
ψευδοκράτους όχι µόνον δεν συνδέθηκε 
κατά καγέναν τρόπο µετην Κύποο (θα ἤταν 
αδιανόητοάλλωστε], αλλά περιελήφθηκάτω 
από την Τουρκία αποκαλύπτοντας έτσι την 
πραγματική τῆς ταυτότητα σαν θυγατρική 
της ΤΗΥ. Εάν παρ᾽ όλα αυτά, υπάρχει κάτι 
που άθελα µας ενόχλησε κάποια µερίδα 
αναγνωστών στην Ελλάδα ήτην Κύπρο, το 
περιοδικό λυπάται πραγματικά και τονίζει, 
όχι μόνο ευκαιριακά, αλλά και µε τη γενικό- 
τερή στάση του, ότι θᾳ αποτελέσει το τελει- 
ταίο έντυπο που θᾳ δεχθεί την παγίωση των 
τετελεσµένων που ἐχουν επιβληθεί µετην 
τουρκική εισβολή στην Κύπρο ή την προβο- 
λήαντεθνικών στοιχείων. «1» 


ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Σχετικά µε το άρθρο του συνεργάτου µας 
κ. Βλάσση για την εκπαίδευση και Τον 
οπλισμό των Ειδικών Δυνάμεων λάδαμε 
από αναγνώστη του περιοδικού µας την 
παρακάτω επιστολή; 

Έχοντας ο ίδιος υπηρετήσει σαν έφεδρος 
Ανθυπολοχαγός στις Ειδικές Δυνάμεις και 
κατά συνέπεια έχοντας αυξημένη ευαισθη- 
σία στα θέµατα που τις αφορούν, θα ήθελα 
γα κάνω ορισμένες επισημάνσεις. 

Κατ’ αρχήν, σηµειώνω ότι το άρθρο σας για 
την εκπαίδευση και τον εξοπλισμό των Ε.Δ. 
προσεγγίζει µε ρεαλισμό τα θέµατα και δεν 
αποτελεί ακόµα ένα ὑμνολόγιο του ύφους 
«,οι καταπληκτικοίµας Λοκατζήδες µε την 
άρτια εκπαίδευση και εξοπλισμό... κ.λπ.» 
που κατά καιρούς συναντάµε στα άλλα 
έντυπα που καταπιάνονται µε θέµατα της 
άμυνας, Τέτοιες προσεγγίσεις ταιριάζουν 
ἴσως σε περιγραφἑς παρελάσεων, αλλά 
είναι επικίνδυνη αφέλεια να θεωρούμε αυτά 
τα «πατριωτικά» και «ρομαντικά» που διαβά- 
ζουμε και ακούμε για τις Ειδ. Δυν., εικόνα 
της πραγματικότητας (πραγματικότητα που 
συχνά είναι πολύ διαφορετική, απὀ αυτή 
που ο πολύς κόσμος νομίζει). 

Πολύ σωστά υπογραμμµίζετε στο άρθρο το 
χάσμα της ποιότητας στην εκπαίδευση των 
στελεχών καὶ των οπλιτών, ιδιαίτερα µετά 
την πρόσφατη µείωση της θητείας. Είναι 
χαρακτηριστικό της ακαμψίας του συστήµα- 
τος στρατολόγησης και βασικής εκπαίδευ- 
σης (συμπεριλαμβανομένης και αυτής για 
την απόκτηση ειδικότητας) που ύστερα απὀ 
σειρά µειώσεων της διάρκειας της θητείας, 
έχουν διατηρηθεί τα ἶδια χρονικά όρια µε 
αποτέλεσµα το χάσιμο σημαντικού χρόνου 
σε βάρος της εκπαίδευσης µε αντικείµενα 
Ειδικών Δυνάμεων. Έτσι χάνεται πολύτιμος 
χρόνος στο ΚΕΕΔ και στα Ειδικά Κέντρα 


ΑΛΛΗΛΟΤΡΑΦΙΤΑ 


Εκπαίδευσης (γιατις διάφορες ειδικότητες) 
που θα μπορούσε να εἶχε αξιοποιηθεί στις 
Μονάδες για εκπαίδευση σε ουσιαστικά 
αντικείµενα Καταδρομών. 

Φυσικἀ υπάρχει καὶ το θέµα των 
«παραδραστηριοτήτων» όπως η αρρωστη- 
µένη µανία «καθαριότητας», οι αποψιλώ- 
σεις, τα αγήµατα και όλα αυτά που ροκαν/- 
ζουν έως εξαφανίζουν το διατειθέµενο 
χρόνο για εκπαϊδευση. Κανείς δεν έχει 
αντίρρηση να είναι το στρατόπεδο καθαρό, 
αλλά το να σκουπίζεται µέχρι και πέντε 
φορές µέσα έξω ἑνα στρατόπεδο και μάλι- 
στα µετά απὀ συγκεντρώσεις Αξιωματικών 
για «καλύτερο συντονισμὀ του θέµατος» το 
µόνο που καταφέρνει είναι να εξαντλεί 
άσκοπα το προσωπικό και να αποσπά πολύ- 
τιμο χρόνο από την εκπαίδευση. 

Το προσωπικό που κατατάσσεται στις Εἰδ. 
Δυν., σίγουρα δεν εἶναι το πλέον κατάλλη- 
λο, αλλά δυστυχώς η µη ύπαρξη κινήτρων 
έχει μειώσει τόσο τους κατατασσόµενους 
στο ΚΕΕΔ, ώστε σίγουρα δεν υπάρχουν 
πολλές δυνατότητες για επιλογή. Το µονα- 
δικό κίνητρο που υπάρχει τώρα εἶναι η διά- 
θεση του νέου να διεκδικήσει ένα κομμάτι 
απὀ το «μύθο» που περιβάλλει τις Εἰδ. Δυν. 
Η προηγούµενη κατάσταση ὅμως φέρνει 
την απομυθοποίηση και ἐτσι και αυτό το 
κίνητρο χάνεται σιγά-σιγά. Ο νέος που 
έρχεται στις Εἰδ. Δυν. σίγουρα είναι προε- 
τοιµασμένος για εξαντλητική εκπαίδευση, 
κανείς όµως δεν περιμένει ότιη εξάντληση 
θα οφείλεται βασικά στο «σκούπισμα» καιτο 
«σφουγκάρισµα». 

Σ ὀλες τις Εἰδ. Δυν, σ᾿ ολόκληρο τον κόσµο 
καλλιεργείταικαι συντηρείται µε κάθε τρόπο 
το «ελιτίστικο» στοιχείο τους και εἶναι προ- 
φανές το γιατί, Στην Ελλάδα, αντί να συµ- 
βαίνει κάτι τέτοιο, πολλές φορές απὀ ορι- 
σμένους µε «παλαιοκαραβανίστικη» νοο- 
τροπία η εκδήλωση «ελιτισμού» απὀ τους 
στρατιώτες κολάζεται ερμηνευόμενη σαν 
παράβαση των κανονισμών ἡ αντιµετωπίζε- 
ται ειρωνικά, (Σε κάποια συγκέντρωση 
Αξιωματικὠν ο Διοικητής κάποιου 
Συντάγματος Κ/Δ μίλησε εἰρωνικά σε 
Αξιωματικούς του ΕΤΑ, αποδίδοντας στο 
ΕΤΑ ελιτισµό. Ευτυχώς που µονάδες σαν το 
ΕΤΑ δεν θα απωλέσουν αυτήν τη νοοτροπία 
ποτέ). Ευτυχώς όµως οἱ νεότεροι 
Αξιωματικοί, τουλάχιστον από την εμπειρία 
μου, δείχνουν δεκτικοί στα μηνύματα και 
στους κύκλους τους, είδα τη διαφορετική 
νοοτροπία στην αντιμετώπιση των παραπά- 
γω καταστάσεων. 

Όσον αφορά στα θέµατα εξοπλισμού και 
πάλι το άρθρο εἶναι γενικά πολύ σωστό. 
Στον τοµέα του οπλισμού όµως θα μπορού- 
σα να παρατηρήσω τη µη χρησιμοποίηση 
υποπολυβόλων. Τίτο καλύτερο για µάχες 
εκ του συστάδην, ενέδρες κ.λπ., απὀ ένα Η 
ἃΚΜΡ-5των 8 πιπ ρ8Γ8Ώεἱµπι απὀ αυτά 
που κατασκευάζει η ΕΒΟ για την ΕΛΑΣ, 
ΕΚΑΜ, Λ.Σ. κ.λπ.; Τώρα χρησιµοποιείται το 
βαρύ και δύσχρηστο ΕΝ που δεν έχει δυνα- 
τότητα για εκτεταμένες ριπές και υπάρχει 
το κόστος στη δυνατότητα μεταφοράς των 
πυρομαχικών των 7.62 χ 951 πππι στις µεγά- 
λες αποστάσεις που διανύουν οι καταδρο- 
µείς. Επίσης, το µεγάλο μέγεθος του όπλου 
δεν δίνει τη δυνατότητα για γρήγορες αντι- 
δράσεις σε δασωµένες περιοχές µε περιο- 
ρισμούς στην κίνηση και δεν υπάρχει δυνα- 
τότητα χειρισμού του ὁπλου µε το ένα χέρι. 
Με το ΜΡ-5 (που έχει αγοραστεί από τις 
Ειδ. Δυν. πάρα πολλών κρατών - Η.Π.Α.. Μ. 
Βρετανία, Γερμανία κ.α.) θα υπήρχε η δυνα- 
τότητα μεταφοράς περισσοτέρων πυροµα- 
χικών, καθώς και το όπλο, αλλά και τα φυσίγ- 
γιατων 3 χ 19 ΠΙπΙπου χρησιμοποιεί εἶναι 
κατά πολύ ελαφρύτερα απ᾿ αυτά που είναι 
τώρα σε χρήση. Το µεγαλύτερο βεληνεκές 
του ΕΝ εἶναι χαρακτηριστικὀ σηµαντικό για 
έναν Πεζοναύτη σε µια μεγάλης κλίμακας 


ενέργεια µε πυρά απὀ απόσταση κατά καλά 
οχυρωμένων στόχων, αλλά άχρηστο σε µια 
καταδροµική επιχείριση. Εδὠ µετράειη 
ευχρηστία καιη δυνατότητα παροχής καται- 
γισμού πυρών, χρησιμοποιώντας το στοι- 
χείο του αιφνιδιασμού. Πάντως το Μ16Α2 
είναι σίγουρα η πλέον ενδεικνυόµενη λύση. 

Το μαχαίρι είναι απαράδεκτο. Έχει γυαλυ- 
στερή εμφάνιση και έτσι δημιουργεί τον κίν- 
ὄυνο να προδωθεί ο χρήστης, «στομώνει» 
εύκολα, είναι εὔθραυστο και γενικά εἶναι 
πολύ αναξιόπιστο. Δεν εἶναι τυχαίο ότιτα 
στελέχη αγοράζουν το ΚΑ-ΒΑΒ, το 
06απιε]μς, κάποιο μοντέλο της ΑΙογή το 
µαχαίριτων 0.5. ΡΕΑἰ5. 

Επίσης, στον τοµέα της ένδυσης θα σημειώ- 
σω το πρόβλημα του τζάκετ και του αδιά- 
βροχου. Τα άρβηλα είναι απαράδεκτα, γία 
να µην πω επικίνδυνα, ὀχιµόνο για Εἰδ. Δυν. 
αλλά και για κάθε µάχιµο στρατιώτη. Και σ' 
αυτά τα προβλήματα δίνονται λύσεις µε 
αμερικάνικα εἰδη, που αγοράζονται απὀ 
τους Καταδροµείς. 

Στον τοµέα των πλωτών µέσων έχουµε, 
δυστυχώς, πολύ άσχημη κατάσταση επίσης. 
Τα σκάφη | -18 και -27 εἶναι πολύ µακριά 
απὀ το να ικανοποιούν τον επιχειρησιακό 
τους ρόλο. Η τοποθέτηση του Μά40 ΠΑΟ- 
106 σται -{8 περισσότερο δημιούργησε 
προβλήµατα πλευσιμότητας παρά έλυσε 
προβλήµατα παροχής πυρών υποστηρίξε- 
ως, Όσο για το ρόλο τους, για επιθέσεις 
εναντίον εχθρικών πλοίων δε νομίζω ότι 
αντέχει οποιασδήποτε κριτικής. Η σχεδίαση 
επίσης των σκαφών αυτών εἶναι ξεπερασµέ- 
νη µε αναξιὀπιστες υδροδυναμικὲς λύσεις 
(π.χ. Πβρς ευστάθειας στο -18 που δεν τα 
χρησιμοποιεί κανείς} και προφανή κατα- 
σκευαστικά λάθη (τοποθέτηση οµόστρο- 
φων κινητήρων στοι.-27, ὀχι αντιπυρική 
σχεδιαστική πρόβλεψη, ἐλλειψη στοιχειώ- 
δους προστασίας για το πλήρωμα απὀ πυρά 
ελαφρών ὁπλων). Τα πλωτά µέσα μπορούν 
αυτήν τη στιγµή να ανταποκρίνονται ορἰακά 
στο ρόλο τους µόνο και µόνο επειδή κάποια 
στελέχη (κυρίως ΟΠΥ και μόνιμοι 
Υπαξιωματικοί) εἶχαν το μεράκι και καμμιά 
φορά την «αυτοθυσία» να ασχοληθούν μ᾿ 
αυτά και να αποκτήσουν στο χειρισμό τους 
εξαιρετική επιδεξιότητα. 

Σε κάποιο ΝΘΙΦΙΝΘΕΚ αφιέρωμα στο ρόλο 
των Ειδ. Δυνάμεων στον πόλεμο του 
Κόλπου, επισημαίνεται: 5ρεοιαΙ Ορ5 Βεαυ/Γθ 
Ῥρθσίαἱ Εαυϊρπιεπί. (Οι ειδικές επιχειρήσεις 
απαιτούν ειδικό εξοπλισμό). Αυτήν την 
τόσο προφανή επισήμανση φαίνεται να 
αρνούνται να κατανοήσουν αυτοίπου ἐχουν 
στα χέρια τους τις τύχες των Εἰδ. Δυνάμεων 
της χώρας µας. 

Ξέρω ὀτιτο µακροσκελές της επιστολής 
μου δεν επιτρέπει τη δημοσίευσή της, Δεν 
περιμένω επίσης καμία απάντηση απὀ εσάς. 
Απλά θα ήθελα να σας δώσω ἑνα παραπάνω 
ερέθισμα για µια πιο «καυτή» ἐρευνα στο 
χώρο των Εἰδ. Δυν. και του Στρατού γενικό- 
τερα, ὁσον αφορά την εκπαίδευση και τον 
εξοπλισμό. Θα ήμουν ιδιαίτερα ευτυχής αν 
μπορούσα να σας βοηθήσω σε ἑνα σχετικό 
σας μελλοντικό άρθρο. Θα παρακαλούσα 
για τη διαφύλαξη της ανωνυμίας μου, γιατί 
ίσως η ευαισθησία µου στο θέµα να εκληφθεί 
απὀ ορισμένους σαν προσπάθεια δυσφήμι- 
σης των Εἰδ. Δυνάμεων. 


Όνομα και διεύθυνση στη διάθεση Του περιο- 
δικού. 


Η απάντηση του κ. Βλάσση 


Είναι Ιδιαίτερα ευχάριστο να έχει κανείς 
ρεαλιστικές και ψύχραιµες εκτιμήσεις 
όπως οἱ παραπάνω για ένα τέτοιο θέµα, 
απὀ κάποιον ο οποίος το έχει γνωρίσει 
από µέσα. Στο θέµα των κινήτρων πιστεύ- 
ουμε ότι οι Εἰδικές Δυνάμεις προσφέρουν 


αρκετά κίνητρα στους κληρωτούς, τα 
οποία όµως στη σύγχρονη ελληνική πραγ- 
µατικότητα λαµθάνουν χαρακτήρα χρυσο- 
θηρικό (παραμονή κοντά στους τόπους 
καταγωγής, χρηματικό επίδοµα για τους 
αλεξιπτωτιστές, μειωμένη θητεία), Το απο- 
τέλεσµα είναι η προσέλκυση και (το σπου- 
δαιότερο) η τελική επιλογή ατόμων εντε- 
λώς άσχετων ακόµη και µε αυτόν το 
«μύθο» των Ειδικών Δυνάμεων, για τα 
οποία το µόνο πράγμα που τους ενδιαφέ- 
ρε! εἶναι αυτές οἱ «υλιστικές» προνομιού- 
χες παροχές. Έτσι, η παρουσία των ατό- 
µων αυτών τα ανάγει σε θασικούς συντελε- 
στὲς υποθάθµισης του χώρου. Όχι ότι δεν 
θα πρέπει να υπάρχουν προνόμια αυτού 
του είδους, αλλά για να τα καρπωθεί κανείς 
θα πρέπει να αποδείξει ότι το αξίζει πραγ- 
µατικά. Θα συμφωνήσουμε επίσης µε την 
επισήµανσή σας ότι η γέα γενικά μονίμων 
στελεχών αποτελεί την καλύτερη εγγύηση 
για ένα περισσότερα υποσχόµενο µέλλον. 
Όσον αφορά την πρὀτασή σας σχετικά µε 
το ΜΡ-5 έχουµε ορισμένες επιφυλάξεις. 
Σ.Δ.Β. 


Γουνελά Παναγιώτη, Λαμία: Ευχαριστούμε. 
Δυστυχώς δεν μπορούμε να σας απαντήσουνε 
υπεύθυνα δεδομένου ὁτι δεν έχουµε τη σχετι- 
κἠ εγκύκλιο, Μόνον το αρμόδιο γραφείο του 
Ναυτικού θα μπορούσε ίσως να σας δώσει 
κάποια στοιχεία. 

Χατζή ΄Αγγελο, Αθήνα: Για το αεροπλάνο που 
αναφέρετε είχαμε γράψει όσο στοιχεία υπήρ- 
χαν την εποχή εκείνη. Οι έγχρωμες φωτογρα- 
φίες που είδατε δημοσιευμένες σε ελληνικό 
περιοδικό προέρχοντο απὀ σχετικό αποκλει- 
στικό ρεπορτάζ γνωστού ξένου περιοδικού και 
είχαν χρησιµοποιηθεί ΧΩΡΙΣ καµία ΑΔΕΙΑ. 
Εμείς δεν μπορούμε να ακολουθήσουμε την 
ΠΑΡΑΝΟΜΗ αυτήν τακτική. Εάν εἰχατε λίγη 
υπομονή ϐα δείτε σχετικό άρθρο σ᾿ αυτό το 
τεύχος. 

Για το «ϱ» θᾳ βρείτε ὀτιθέλετε στο βιβλίο της 
Φυσικής σας. Οι υπόλοιπες ερωτήσεις σας 
χρειάζονται πολλές σελἰδες για να απαντη- 
θούν. Ξαναγράψτε µας πιο συγεκριµένα και 
ρωτώντας λιγότερα πράγματα. Τα ποδωστήρια 
μετακινούν το πηδάλιο διεύθυνσης στον αέρα 
και το ριναίο τροχό στο έδαφος, «Σκράμπλ» 
ἐχει καθιερωθεί να ονομάζεται η ταχεία απο- 
γείωση των αεροσκαφών φυλακής για αναχαί- 
τηση «στόχου». Τα φορτία έχουν εἰδικὲς υπο- 
δοχές που «θυλακώνουν» σε αντίστοιχες προ- 
εξοχές στους πυλώνες των αεροσκαφών, 
Κατάλληλες διατάξεις περιορίζουν τις ανοχές, 
ενώ πλεκτρικές και άλλες συνδέσεις συνδέουν 
τα «έξυπνα» όπλα µε τον υπολογιστή ελέγχου 
βολής. Ο κινητήρας «Πήγασος» του Χάριερ 
διαθέτει τέσσερα πλευρικά ακροφύσια που 
περιστρέφονται κατά 90 μοίρες κατά τη φάση 
της κάθετης προσαπογεἰωσης/αιώρησης. Οι 
υποδείξεις σας λαμβάνονται υπ᾿ ὀψιν. Οι απὀ- 
Ψεις σας είναι σεβαστές, αλλά πρέπει και εσείς 
να σέβεστε τις απόψεις των άλλων, Ποτέ δεν 
απαντούσαµε 50-60 γράμματα. Εάν δεν σας 
ενδιαφέρει το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό, 
υπάρχουν πάρα πολλοί να αναγνώστες που 
τους ενδιαφέρει πάρα πολύ. 

Μουράτογλου Γιάννη, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Το ΑΙΠΝΟΙ δεν εἶναι υπαρκτό 
αεροσκάφος. Μεγάλο µέρος των ικανοτήτων 
του είναι απλά κινηματογραφικά τρυκ. Ένα επι- 
βατικό 120-140 θέσεων κοστίζει περίπου 39-40 
εκατ. δολάρια. η ΠΤΗΣΗ δεν εκδίδεται τον 
Αύγουστο. 

ΣΤΡ(ΠΖ) Ι.Α.: Η απάντηση εἶναι μᾶλλον αρνη- 
τική µε τα δεδοµένα που υπάρχουν σήµερα. 
Χρήστο Ζία, Άργος Ορεστικό: Μπορούμε να 
σας αποστείλουµε το τελευταίο ΜΟΝΤΕΛΟ 
ΝΟ13 µε αντικαταβολή απὀ τα γραφεία µας, Η 
Ελλάδα δεν έχειξ-{5.Ε-14, ΤοΓπ8άο Ι05, Ε- 
18, ελικόπτερα 6α7εἱ6. ΑραςΠθ βρίσκονται 
υπό παραγγελία. Δεν διαθέτουμε επίσης 
σοβιετικής κατασκευής άρματα µάχης. 
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Μοσχόπουλο Δημήτρη, Ξάνθη: Οπισθέλκουσα 
είναι η δύναμη που αντιτίθεται στην κίνηση 
ενός σώματος µέσα σ᾿ ένα ρευστό, π.χ. αέρα. 
Όλα τα αναχαιτιστικἁ είναι μαχητικά αλλά δεν 
συμβαίνει και το αντίθετο. Δυστυχώς δεν δια- 
θέτουµε το ημερολόγιο που ζητάτε. Μερικά 
αεροσκάφη έχουν τη δυνατότητα να απογειώ- 
νονται σε μικρότερες αποστάσεις τροχοδρό- 
µησης απὀ ότι άλλα (5ΤΟΙ.}. Άλλα, όπως τα 
Χάριερ μπορούν και απογειώνονται κάθετα 
(ΝΤΟΙ.), αλλά μπορούν παράλληλα να εκτελέ- 
σουν και συμβατική ἡ 9ΤΟἱ αποπροσγείωση, Η 
δυνατότητα αυτή βασίζεται στη διάταξη του 
κινητήρατους. 

Κοσκινά Νικ. Πάτρα: Ευχαριστούμε για τα καλά 
σας λόγια και ή καλοπροαίρετη κριτική είναι 
(πάντοτε) ευπρόσδεκτη. Έχετε δίκιο, τα Ε-Ί 
ανήκουν στην 126 ΣΜ. Σύµφωνα µε την Π.Α. 
τόσο τα Μιράζ 2000 όσο και τα Ε-ἴ6 έχουν 
διπλό ρόλο ΔΒ. Το πως χρησιμοποιούνται επι- 
χειρησιακά (αναχαἰτηση) είναι κάτι ἀλλο. Η επι- 
χειρησιακή χρήση των ΝΕ-5 σχετίζεται µε το 
όλα πλέγμα της χρήσης των Ε-5. Ο ρόλος τους 
περιορίζεται στην αναχαίτηση ηµέρας. Θα συµ- 
φωνήσετε µαζίµας ότι ο υπολογισμὸς του ακρι- 
βούς αριθμού των αεροσκαφών της Π.Α. είναι 
εξαιρετικά δύσκολος. Σύµφωνα µε τους δικούς 
μας υπολογισμούς η αρχική παραγγελία αφο- 
ρούσε 936 και όχι 38 αεροσκάφη, όπως αναφέ- 
ρετε. Οι αριθμοί μητρώου των αεροσκαφών 
αυτών ήταν 72-01500 ἑως 72-01535. Υπήρξαν 
δύο απώλειες (πιθανότατα τα 72-01506 και {2- 
01515] το καλοκαίριτου 1874 (πτώσεις ἡ 
συντριβές κατά την προσγείωση]. Στην συνέ- 
χεια παραγγέλθηκαν δύο επιπλέον αεροσκά- 
φη, τα 74-01618 και Τ4-01618 για την αναπλή- 
ρωση αυτών των απωλειών. Το 1976-77 υπήρξε 
νεότερη παραγγελία 18 Ε-4Ε και 6 ΒΕ-ΦΕ. Για 
τα τελευταία μάλιστα υπήρχε και σύγχιση εόν ο 
αριθμός ήταν 6 ή 8 δεδομένου ὅτι πολλοί προ- 
σμετρούσαν και τα δύο αεροσκάφη που ανα- 
φέρθηκαν παραπάνω. Το σύνολο αυτών των 
αεροσκαφών εἶναι 56 Ε-άΕ µε δύο μέχρι στιγ- 
µής απώλειες και 8 ΒΕ-ΦΕ. Στη συνέχεια προ- 
σµετράµε (µε κάθε επιφύλαξη) 14 απώλειες, 
Εσείς αναφέρετε 12. Υπάρχει πάντα η πιθανό- 
τητα, (δεδομένου ὁτιδεν έχουµε πλήρεις πλη- 
ροφορίες για όλα τα ατυχήματα). η διαφορά 
µας να οφείλετε στο ότι στους δικούς µας υπο- 
λογισμούς συμπεριλαμβάνονται και οἱ απώλει- 
Ες των δύο αρχικών αεροσκαφών, Μέχρι στιγ- 
µὴς δεν κατορθώσαµε να ξεκαθαρίσουµε το 
θέμα. Σε κάθε περίπτωση όµως, ο αριθµός των 
Ε-4Ε είναι 68 (ἡ 70) και όχι72. Το Φάντομτης 
398 που αναφέρετε δεν το θεωρούμε πάντως 
απώλεια. Τα Ε-4 που παραλάβαμε πρόσφατα 
απὀ τις ΗΠΑ είναι πράγματι παλαιά και έχουν 
κατασκευαστεί την περίοδο 68-70. Διαφέρουν 
από τα ελληνικά σε µερικά υποσυστήματα 
κυρίως όμως λόγω των μετασκευών και ανα- 
βαθµίσεων που έχουν λάβει στο μεταξύ σε αμε- 
ρικανική υπηρεσία. Οι μοίρες της Αμερικανικής 
Εθνοφρουράς που τα χρησιμοποιούσαν είχαν 
καθήκοντα ΔΑΒ. Για τα βρετανικά Φάντομ γρά- 
ψαµε. Την ανάγκη αντικατάστασης των 
Άλμπαντρος έχουν τονίσει όλες οι κυβερνή- 
σεις αλλά δεν πήραν και τα αναγκαία µέτρα. Για 
τα άλλα θέµατα που θίγετε, προσπαθήστε να 
είστε πιο αµερόληπτος, υπάρχει πάντοτε και 
αντίλογος για όλα. 

Μιχάλη Παπαγεωργίου, Πάτρα: Υπάρχουν 
δεκάδες επιστήµονες ελληνικής καταγωγής 
που εργάζονται και στους δύο οργανισμούς. 
Πρέπει όμως να έχετε σχετική ειδικότητα. 
Βασίλη Χ., Αθήνα: Ο λόγος που δεν µπορεί να 
γίνει σχετικό αφιέρωμα εἶναι ότι οι διατάξεις 
των σχετικών εγκυκλίων αλλάζουν σχεδόὀν 
κάθε χρόνο, Εκεί και στα αρμόδια στρατολογι- 
Κά γραφεία και γραφεία ενημέρωσης κοινού θα 
παραπέµψουµε και εσάς για όλες σας τις απο- 
ρίες. Είναι οιμόνοι αρµόδίοι, 

Ν.Κ.. Ηλιούπολη, Αθήνα: Δεν υπάρχουν στρα- 
τιωτικά κολλέγια στην Ελλάδα. 

Γεωργάκη Γρηγόρη, θεσσαλονίκη: 
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ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


Ευχαριστούμε για τα καλά σας λόγια. Για το 
«Μακεδονικό» δεν θα υπάρξει απλώς μνεία. 
Για τα υπόλοιπα θα προσπαθήσουμε επίσης να 
σας ικανοποιήσουµε. 

Θεοδωράκη Νικόλαο, Μεσσολόγι: Τα στοιχεία 
που ζητάτε εἰναι απόρρητα και φυσικά δεν 
υπάρχει περίπτωση να δημοσιευτούν σε περιο- 
δικό, 

Κουτσουµπό Φώτη, Αθήνα: Παραδόσεις στρα- 
τιωτικού υλικού εἶναι δύσκολο να επιβεβαιώ- 
σουµε, δεδομένου ότι δεν γίνονται σχεδόν 
ποτέ σχετικές ανακοινώσεις. Οχήματα Μ-88ΑΊ 
διαθέταµε και παλαιότερα. Η αντικατάσταση 
των Ε-10ά6 εἶναι προγραμματισμένη αλλά δεν 
έχουν ακόµη τοποθετηθεί χρονικά πλαίσια. 
Κοτσικόνα Στέλιο, Αθήνα: Ευχαριστούμε. 
Στόχος µας είναι η συνεχής βελτίωση για να 
συμβαδίσουµε µε τις απαιτήσεις τοι! αναγνω- 
στικού µας κοινού. Ανακοινώσεις για τους ακρι- 
βείς αριθμούς αεροσκαφών που διαθέτει η 
Πολεμική Αεροπορία δεν γίνονται (ούτε θα 
μπορούσε άλλωστε να συμβαίνει κάτι τέτοιο]. 
Οι πίνακες βασίζονται σε στοιχεία απὀ το δικό 
µας αρχείο σε συνδυασμὀ µε αναφορές του 
ξένου τύπου και σε πληροφορίες που λαµβά- 
γουµε κατά καιρούς, Είναι όμως προσεκτικά 
συνταγμένοι αλλά επιφυλασσόµεθα για κἆθε 
λάθος, Ο αριθμός των Ε-4 βασίζεται στις αρχι- 
κες παραδόσεις καιτις πτώσεις αεροσκαφών 
αυτού του τύπου που έχουµε συγκεντρώσει 
αυτά τα χρόνια, Είναι πιθανόν ὁτι ο αριθµός 
εἰναι λίγο μεγαλύτερος ή λίγο μικρότερος. Για 
τις κορβέτες κλάσης «Θέτις», έχετε δίκαιο, 
ἦταν παράλειψη. Μήπως μπερδεύετε τα υΗ-1Ἡ 
µε τα ΑΒ.205. Εχετε υπ᾿ ὀψιν ότι δεν παραλά- 
βαμε ποτέ 30 επικόπτερα αυτού του τύπου που 
είχαν προσφερθεί αρχικά από τις ΗΠΑ. Το 
σύστηµα ΕΒΜΙ5 ολοκληρώθηκε στο μεγαλύτε- 
ρο µέρος του. Παραλαβές των υλικών που ανα- 
φέρετε δεν μπορούμε νατις επιβεβαιώσουμε. 
ΑἈργυριάδη Βασίλειο, Γερμανία: Προς το 
παρὀν δεν υπάρχουν πύραυλοι αέρος - επιφα- 
γείας στο οπλοστάσιο της Π.Α. Η τοποθέτηση 
πυραύλων Εξοσέτ σε Μιράζ ΕΊ προυποθέτει 
την αντικατάσταση του ραντάρ δεδομένου ότι 
το υπάρχον σύστημα Σιρανό ΙΝ δεν µπορεί να 
προσφέρει στοιχεία βολἠς για τα βλήματα 
αυτού του τύπου. 

Κοσκινά Άγγελο, Αθήνα: Ευχαριστουµε. Δεν 
εἶναι σίγουρο ότι σήµερα η απόκτηση Ε-15Α/Β 
είναι λύση. Δυστυχώς λάθη του παρελθόντος 
θα µας κυνηγάνε για πολλά ακόµη χρόνια. Όσο 
για τον παλιό πιλότο, ευχόμαστε και εµείς να 
μη χρειατούµε ποτέ τις πραγματικές του υπη- 
ρεσίες. 

Μπαλάσκα Αριστείδη, Αμαλιάδα Ηλίας: 
Συγχωρέστε µας τις παραλείψεις. Ίσως µας 
«μέθυσε» ῃ πτήση λίγο περισσότερο απὀ ὅτι 
συνήθως. 

Μπιμπιδάκη Δημήτριο, θεσσαλονίκη: Ἡ ανα- 
κοίνωση για τα βρετανικά Φάντομ έπεσε κυριο- 
λεκτικά σαν «κεραυνός εν αιθρία» και όπως 
άλλωστε γράψαµε πιθανώς σχετίζετο µε την 
πιθανότητα αγοράς του συστήµατος αυτοπρο- 
στασίας από την Μ. Βρετανία. Δεν διευκρινί- 
στηκε ποτέ εἂν τα αεροσκάφη θα ήταν Ε-όκή 
Ε-ΦΜ. Σημειώστε ὀτιη ΕΑΒ στο παρελθὀν 
συντηρούσε κινητήρες των λιγοστών Γ-δν που 
υπήραν σε υπηρεσία για την προστασία των 
Φώκλαντς. Οι κινητήρες των «καθαρόαµων» 
βρετανικών Φάντομ δεν συντηρήθηκαν ποτέ 
στην Ελλάδα αν και μοιάζουν βασικά µε τους 
κινητήρες των Α-7 που διαθέτουμε. Σκοπὀὸς 
μας είναι η µείωση των τύπων των αεροσκαφών 
που βρίσκονται σε υπηρεσία και όχι η αὐξησή 
τους µε ἑνα πολύπλοκο και γηρασµένο αερο- 
πλάνο, Άλλωστε το θέµα έχει μάλλον λήξει, 
Βέγκνερ Ανδρέα, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Για το θέµα της πρόσφατης 
πτώσης του Ε-22 έχετε πέσει και εσείς θύμα, 
όπως άλλωστε και πολλοί αναγνώστες µας, 
της κακής πληροφόρησης των τηλεοπτικών 
μας σταθμών, στην περίπτωση αυτή τόσο του 
ΜΕΑΑ όσο και του ΑΝΤΕΝΝΑ. Στα (επιεικώς) 


κάκιστα ρεπορτάζ τοὺς για το θέµα δυστυχώς 
δεν στάθηκαν ικανοί ούτε να µεταφράσουν τα 
όσα έλεγε ο αγγλόφωνος εκφωνητής. Έτσι σε 
ἑνα απὀ τα κανάλια το Ε-22 ἐγινε «το νέο στρα- 
τηγικό βομβαρδιστικό» των ΗΠΑ, ενώ στο άλλο 
το πρόγραµµα τερματίστηκε απὀ την πτώση 
του «μοναδικού» πρωτοτύπου. Στην περίοδο 
των δοκιμών εἶναι πολύ πιθανή η πτώση ενός 
πρωτοτύπου. Ἐχει συμβεί πολλὲς φορές στο 
παρελθόν µε όλους τους παλαιότερους τύπους 
αεροσκαφών και φυσικά θα ξανασυμβεί στο 
μέλλον. Αυτό δεν σημαίνει ὁτι το αντἰστοιχο 
πρὀγραµµα τερματίζεται. Το Ε-22 κινδυνεύει 
περισσότερο απὀ το «τσεκούρι» περικοπών 
του προυπολογισμού παρά απὀ τέτοια ατυχή- 
ματα. 

Τσάκο Γεώργιο, Αθήνα; Ευχαριστούμε. 
Πάντως η πρόθεση του άρθρου δεν ἦταν να 
αναλύσει τα µαθήµατα της ΤΕΣ Μηχανικών 
Αεροσκαφών ὁσο να δώσει µια γενικότερη 
εικόνα του χώρου. 

Γεώργιο Σολδάτο, Πρέδεζα: Με µεγάλο ενδια- 
φέρον λάβαμε την επιστολἠἡ και τα σχέδια σας. 
Είναι πράγματι αξιέπαινη η προσπάθεια και το 
όραμα σας. Μας ενθαρρύνει να συνεχίσουμε 
ελπίζοντας ότιθα παρακινήσουµε και άλλους, 
όπως καιεσάς. 

Τσάντζαλο Κώστα, Αθήνα: Ευχαριστούμε. Δεν 
γοµίζουµε ότι στο σηµείο αυτό υπάρχει νόημα 
να ανατυπώσουµε τα παλαιότερα τεύχη µας. 
Ίσως αυτό συμβεί στο μέλλον. Για λεξικό 
(αγγλο-αγγλικό φυσικά], θα προτείναµε το 
ν8η6’5 Α8ΓΟςρ858 ΒΙΟΙΙΟΠ8ΓΥ. Η στήλη µε τις 
Αερομαχίες θα ξαναρχίσει σύντομα. Η Σχολή 
Ικάρων χρησιμοποιεί αρκετά βιβλία που είναι 
διαθέσιµα στο εμπόριο, ορισμένα όµως εγχειρί- 
δια είναι εκδόσεις ΓΕΑ. Για τα άλλα θέµαταπου 
προτείνετε, θα προσπαθήσουμε να σας ικανο- 
ποιήσουµε, Τα στοιχεία που αφορούν τις επι- 
δόσεις των μαχητικών αλλά καιτα άλλα τεχνικἀ 
χαροκτηριστικά εἶναι απόρρητα. Ακόμη και για 
γα δοθούν για αξιολόγηση σε κάποια χώρα 
απαιτείται εἰδική ἄδεια. Χωρίς αυτά δεν µπορεί 
να γίνει σύγκριση μεταξύ δύο τύπων. Δεν αρκεί 
δηλαδή να συγκρίνουμε µερικές σποραδικές 
τιμές που έχουν δοθεί κατά καιρούς στη δηµο- 
σιότητα και να αποφανθούµε ὅτι το ένα αερο- 
πλάνο είναι καλύτερο απὀ το ἀλλο. Αυτό που 
συνήθως γίνεται (κάτι που ακολουθούμε και 
εμείς) εἶναι η σύγκριση ορισμένων χαρακτηρι- 
στικών που επηρεάζουν τις επιδόσεις. Φυσικά 
το ίδιο ισχύει και για τις επιδόσεις του λοιπού 
εξοπλισμού ενός μαχητικού (ραντάρ, κινητή- 
ρες, οπλισμός). Οι εἰδικοί αναλυτές που εργά- 
ζονται για τα υπουργεία Άμυνας σε διάφορες 
χώρες έχουν στη διάθεσή τους ταχύτατους 
υπολογιστές και κατάλληλα προγράµµατα µε 
τα οποία μπορούν να προσομοιώνουν τις επι- 
δόσεις των εχθρικών μαχητικών µε βάση τα 
χαρακτηριστικά τους (διαστάσεις, βάρη, ισχύς 
κινητήρων κ.λπ.). Όσα περισσότερα απὀ τα 
χαρακτηριστικά αυτά εἶναι γνωστά, τόσα καλύ- 
τερῃ εἶναιη προσομοίωση, δεδομένου ότι οι 
αρχές της αεροδυναμικής εἶναι οἱ... ἴδιες γία 
όλους, 

Αραμπατζή Βασίλη, Αθήνα; Το αφιέρωμα στο 
Π.Ν. ήταν κάτι που το οφείλαµε. Χαιρόμαστε 
που σας άρεσε. Για τα υποβρύχια έχουµε κάνει 
παρουσίαση στο παρελθὀν. Όσοι υπηρετούν σ᾿ 
αυτά είναι εθελοντές. 

Ῥαμμάτο Κώστα, Αγιά Λαρίσης: Ευχαριστούμε. 
Την αναφορά στην πιθανή απόκτηση Α-10 την 
κάναμε µε βάση πληροφορίες που είχαµε στο 
παρελθόν. Έκτοτε δεν υπήρξε καμία συνέχεια, 
Εάν υπάρξει κάτι νεότερο φυσικά ϐᾳ το γρά- 
Ψουμε. Κάτω απὀ ορισμένες προύποθέσεις θα 
μπορούσαμε να αγοράσουμε μεταχειρισμένα 
αεροπλάνα ανατολικής προέλευσης. Τα ΝΕ-5 
είναι ασφαλώς πολύτιμα αλλά το μέλλον τους 
θα εξαρτηθεί απὀ τις γενικότερες αποφάσεις 
σχετικά µε την Π.Ν. 

Παναγιώτη Μπερδένη. Αθήνα: Τα ελληνικά Ε- 
168 είναι σύµφωνα µε ὀλεςτις πληροφορίες 
Βἱοοκ 40/42 και θεωρητικά τουλάχιστον µπο: 


ρούν να φέρουν Ι.ΑΝΤΙΒΝ. Εάν απαιτείται 
όµως µατασκευή αυτὀ δεν εἶναι γνωστό. Δεν 
ξέρουμε για παράδειγµα εάν η Ελλάδα στη συµ- 
φωνία αγοράς συμπεριέλαβε την ενσωμάτωση 
των απαιτουµένων καλωδιώσεων και των 
άλλων ηλεκτρονικών υποσυστηµάτων, Επίσης 
τα ελληνικά Ε-16 δεν διαθέτουν το Ηωῦ ευρεί- 
ας γωνίας που εἶναι απαραίτητο για την πλήρη 
αξιοποίηση του συστήµατος, Τα Ελληνικά 
Λέοπαρντ είναι εφοδιασμένα µε σταθεροποιη- 


'. µόνο πυροβόλο και (θεωρητικά) μπορούν να να 


εκτελέσουν βολή εν κινήσει. Το ενδιαφέρον 
της χώρας µας για αγορά πυραύλων παράκτιας 
άμυνας εἶναι παλαιό και έχουμε αναφερθεί πολ- 
λές φορές σ᾿ αυτό, Ενδιαφερόµαστε βασικά για 
3ΔΚΟΒΤΕΝΑΕΒ απὀ την Ολλανδία που δεν 
έχουν ουσιαστικές διαφορές απὀ τις δικές µας. 
Πασχάλη Καμπάκο, Λάρισα: Ελπίζουμε να σας 
ικανοποιήσουµε αν και ένα τέτοιο άρθρο είναι 
δύσκολο να καλύψει όλες τις ερωτήσεις επαγ- 
γελματικού προσανατολοσμού που µπορεί να 
ἐχεικανείς. 

Αποστολακόπουλο Φίλιππο, Καρδίτσα: δεν 
υπάρχουν συγκεκριμένες σπουδές, Είναι µάλ- 
λον θέµα ειδικοτήτων και προγραμμάτων σε 
εξέλιξη, 

Γιώργο Ιωάννου, Αταλάντη: Έχουμε αναφέρει 
πολλές φορές ὁτι το ΑΙΠΝοΙί δεν υπάρχει στην 
πραγματικότητα ούτε φυσικά µπορεί να ανα- 
πτύξει υπερηχητική ταχύτητα. Όλες οἱ... κατα- 
πληκτικές ικανότητες του βρίσκονται στη 
φαντασία του σκηνοθέτη. 

Ἀγραπίδη Ανδρέα, Ανδραθίδα: Μας τιµά ιδιαί- 
τερα το γεγονός ότι κατατάσσεστε ανάµεσα 
στους αναγνώστες µας. Δεν θα μπορούσαμε 
ποτέ να αγνοἠσουµε κανέναν απὀ τους ανανώ- 
στες, αλλά δεν έχουμε λάβειτις επιστολές που 
ισχυρίζεστε ότι µας στείλατε, διαφορετικά θα 
σας εἶχαμε απαντήσει. 

Γακόπουλο Ευθύμιο, Καλαμαριά; Η αναφορά 
στον εξοπλισμό των ΜιράζΕ-Ί µε τέσσερις 
πυραύλους αἐρος-αέρος δεν υπονοεί φυσικά 
(πως το συμπεράνατε ἀλλωστε) ότι έγινε τον 
περασμένο Απρίλιο. Την εποχή πάντως που 
αναφέρεστε, η διάταξη αυτή βρισκόταν ακόµη 
υπό δοκιμή. 

Δημόπουλο Σπύρο, Παναιτώλιο Αγρινίου: Η 
µονογραφία του αεροσκάφους εἶναι Κκαθορι- 
σµένη και δεν µπορεί να μεταβληθεί χωρίς να 
αλλάξουν ἀλλα απὀ τα στοιχεία που παρουσιά- 
ζονται. Για το μοντελισµό, έχουµε ειδικὀ 
περιοδικό που ασχολείται μ᾿ αυτό το θέµα. 
Κωστόπουλο Κων/νο, Αθήνα: Έχετε δίκαιο 
σχετικά µε τον αριθµό στην τηλεπισκόπιση. 
Σχετικά όµως µε την απόδοση ξενόγλωσσων 
όρων πρέπει να κατανοήσετε ότι δημιουργούν 
πρόβλημα. Εάν ἧσασταν παλαιότερος αναγνώ- 
στης θα θυµόσασταν ὅτι εἰχαμε και άλλη φορά 
εξηγήσει ότι όλα τα ξένα ονόματα τα αναφέ - 
ρουμε τουλάχιστον µια φορά σε κάθε άρθρο µε 
την αγγλική τους απόδοση και στη συνέχεια 
στα ελληνικά εκτός απὀ περιπτώσεις ὀπου η 
διατήρηση της Αγγλικής κρίνεται απὀ το συντά- 
κτη απαραίτητη. Συμφωνούμε για τα κύρια ονό- 
µατα αλλά θα συµφωνήστε µαζί µας ὀτιτο 
ραντάρ (που βασίζεται στην αρχή του φαἰνομέ- 
νου) Ντόπλερ πάει λίγο μακρυά. Σχετικἀ µε τον 
τονισμό στην απὀδοση ξενόγλωσσων ονομά- 
τῶν θα µας επιτρέψετε να παρατηρήσουμε ότι 
είστε πολύ απόλυτος. Πολλοί όροι δεν τονίζο- 
νται όπως ίσως αναφέρονται σε λεξικά γιατί 
απλούστατα η ελληνική γλὠσσα δεν βοηθά στη 
σωστή απόδοση της προφοράς. Τέλος πάντων 
όµως Θα µας συγχωρίσετε και για µερικά λάθη 
που δυστυχώς εἶναι αναπόφευκτα, Σχετικά 
όµως µε την κατάρριψη του 747 «που εἰχε 
πετάξει, προφανώς λόγω βλάβης του συστήµα- 
τος ναυτιλίας σε σοβιετικὀ εναέριο χώρο...» 
απὀ το σοβιετικό 9υ-15 δεν µπορεί να υπάρξει 
κανένα πιθανώς. Όλα δε τα άλλα «σχετικά» 
δημοσιεύματα που αναφέρετε τους αρμόζει 
µόνον το καλάθι των αχρήστων. 


. Ολυμπιακή Αεροπορία παρέ- 
λαβε στις 5 Ιουνίου το πρώτο απὀ 
τα τέσσερα νέα αεροσκάφη Α300- 
600Η που έχει παραγγείλει απὀ την 
ευρωπαϊκή κοινοπραξία Αίρµπας. 
Το «ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ», όπως ονοµά- 
στηκε το νέο επιβατικὀ, παρέλαβε 
στις εγκαταστάσεις της ΑΙΒΒΙ/)5 


Το νέο ΑΙΒΒυ5 Α300-600Β 
«ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ» (9Χ-ΒΕΚ) στη διάρ- 
κεια των πτητικών δοκιμών στην 
Τουλούζη πριν από την παράδοσή του 
(Φωτογραφία ΑΙΒΒυ5 ΙΝΡυΦΤΗΒΙΕ). 


Το εσωτερικό του νέου Α300-600Β προ- 
σφέρει άνεση σε 269 επιθάτες. Προσέξτε 
τους γέους χώρους χειραποσκευών που 
προσφέρουν κατά 40δο µεγαλύτερη χωρη- 
τικότητα σε σχέση µε τους παλαιότερους, 


στην Τουλούζη ο Γενικός 
Διευθυντής της Ο.Α. κ. Λουκάς 
Γραμματικός και κλιμάκιο στελεχών 
της εταιρίας παρουσία εκπροσώ- 
πων του Ελληνικού Τύπου, ανάµε- 
σα στους οποίους και εκπρόσωπος 
της ΠΤΗΣΗΣ. 

Το ΑΞ00-600Β είναι ένα αεροσκά- 
φος μεσαίων-μακρών αποστάσεων 
και πρόκειται να δρομολογηθεί στη 
γραµµή Αθήνα-Ναϊρόμπι-Γιοχάνεσ- 
μπουργκ, όπου θα αντικαταστήσει 
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το Μπόινγκ Τ47 που χρησιµοποιεί- 
ται σήµερα, αλλά και κατά δεύτερο 
λόγο στο ευρωπαικὀ δίκτυο. 

Το Α300-600 αποτελεί την εξέλιξη 
των παλαιότερων ΑΞ00Β4-200,τα 
οποία δεν βρίσκονται πλέον σε πα- 
ραγωγή. Είναι ελαφρά μακρύτερο 
απὀ τον προκάτοχό του µε µήκος 
ατράκτου 94,1 µέτρα, εκπέτασµα 
44 8 µέτρα και ύψος 16,5 µέτρα. Η 
διάµετρος της ατράκτου παραμένει 
στα 9,64 µέτρα. Το «-600Β» διαφέ- 
ρει απὀ το βασικὀ μοντέλο έχοντας 
ενσωματώσει µια πρόσθετη δεξα- 
µενή στο οριζόντιο ουραίο πηδάλιο 


και φυσικά έχει υψηλότερο βάρος 
απογείωσης. Η δεξαμενή αυτή 
1.300 γαλλονίων αυξάνει την αυτο- 
νοµία του αεροπλάνου αλλά χρησι- 


µοποιείται και για τη μετακίνηση 
καυσίµου κατά την πτήση µε σκοπὀ 
τη µείωση της οπισθέλκουσας (ἴΠπι 
Ι8ΠΚ). Πρόσθετες δεξαμενές υπάρ- 
χουν επίσης στο πίσω µέρος του 
χώρου αποσκευών που προσδίδουν 
στο νέο επιβατικό εμβέλεια 4.000- 
4.900 ναυτικών μιλίων ή αυτονομία 
10 ωρών. 

Διαθέτει δύο κινητήρες Τζένεραλ 
Ελέκτρικ ΟΕΘ-ΒΟΟΖΑΡ ώσης 27.980 
κιλών ο καθένας. Το µέγιστο βάρος 
απογείωσης είναι 171.7 τόννους 
απὀ τους οποίους το καθαρό φορ- 
τίο είναι 40.2 τόννους. 


Μπορεί να μεταφέρει 268 επιβάτες 
και στην περίπτωση της Ο.Α. η κα- 
µπίνα είναι εσωτερικἀ διαμορφωμέ- 
νη σε δύο «θέσεις» µε 241 καθίσµα- 


τα στην οικονομική και 28 στη νέα 
ΟΙΥΜΡΙΑΝ ΕΧΕΟυΤΙΝΕ. Όλατα 
καθίσματα είναι εφοδιασμένα µε εἰ- 
δικά αναδιπλούμενα ὑποπόδια, ενώ 
το αεροπλάνο διαθἑτει σύστηµα 
αναψυχής µε οκτώ κανάλια στερεο- 
φωνικής μουσικής και οθόνες βἰ- 
ντεο για προβολή ταινιών κατά τη 
διάρκεια της πτήσης. Μια άλλη και- 
νοτοµία είναι ότι οι δύο πίσω τουα- 
λέτες και τα δύο τελευταία καθίσµα- 
τα στην οικονομική θέση είναι ειδικά 
διασκευασμένα ώστε να μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν απὀ άτοµα µε 
ειδικές ανάγκες. Στο χώρο των 
αποσκευών µπορεί να μεταφέρει 
22-29 εμπορευματοκιβώτια | Ώ3 ή 
συνδυασμό εμπορευματοκιβωτίων 
καιπαλετών. 

Το Α300-600Β αν και διατηρεί σηµα- 
ντική ομοιότητα µε τα προηγούμενα 
Α900, διαθέτει πλήρως επανασχε- 
διασµένο πιλοτήριο µε κύρια χαρα- 
κτηριστικἁ την ενσωμάτωση έξι 
ηλεκτρονικών οθονών απεικόνισης 
στοιχείων που αντικαθιστούν τα πε- 
ρισσότερα απὀ τα παλαιότερα ηλε- 
κτρομηχανικά όργανα. Τέσσερις 
απὀ αυτές βρίσκονται ανά ζεύγη 
εμπρός απὀ κάθε µέλος του πλη- 
ρώματος και αποτελούν το 
Ηλεκτρονικό Σύστηµα Οργάνων 
Πτήσης, ΕΕΙΣ5 (Εἱδεοίτοπίο ΕΙἰᾳΠἰ 
Ιη5ίγιπποπί 9υΥ5ἴθπῃ), ενώ οι υπόλοι- 
πες δύο βρίσκονται στην κεντρική 
κονσόλα και αποτελούν το 
Κεντρικό Ηλεκτρονικό Σύστημα 
Επιτήρησης του αεροσκάφους, 
ΕΟΑΜ (ΕΙεοίγοπιο ΟεπίΓαΙἰζ6ς 
ΑΙΓοΓ84Η Μοπ!ϊοι), Το αεροπλάνο εἰ- 
ναι επίσης εξοπλισμένο µε δύο συ- 
στήµατα διαχείρισης πτήσης, ΑΓΟ5 
που εξασφαλίζουν µεγάλη οικονο- 
µία. Αξίζει να σημειωθεί ότι το νέο 
αεροπλάνο είναι σε όλα τα σκέλη 
των διαδρομών κατά 1056 οικονοµἰ- 
κότερο από τα παλαιότερα Αίρμπας 
που διαθέτει αυτήν τη στιγµή η 
Ολυμπιακή. 

Το γεγονός του ότι η Ολυμπιακή 
Αεροπορία παρέλαβε ένα νὲἐο 
Αίρµπας µετά απὀ 13 χρόνια από 
την απὀκτηση του πρὠτου Α9300 το- 
γίστηκε Ιδιαίτερα στην τελετή πα- 
ραλαβής του νέου επιβατικού. 

Ο Γενικός Διευθυντής της Ο.Α. κ. 
Γραμματικός, στη διάρκεια της σύ- 
ντοµης ομιλίας του τόνισε τη μακρά 
και επιτυχημένη συνεργασία της 
εταιρίας µε την ευρωπαϊκή κοινο- 
πραξία και χαρακτήρισε την προ- 
σθήκη του Α-300-600Β στο στόλο 
του Εθνικού µας Αεροµεταφορέα 
σαν ἑνα σηµαντικό βήµα στην εξελἰ- 
κτική του πορεία, 

Ο κ. Τζην Πήρσον, Γενικός 
Διευθυντής της Αίρμπας Ἰντουστρι 
χαρακτήρισε την παράδοση του αε- 
ροσκάφους σαν µια νέα φάση στις 
σχέσεις της κοινοπραξίας µε την 
Ο.Α. και κατέληξε λέγοντας χαρα- 
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κτηριστικ4: «Η Ολυμπιακή 
Αεροπορίἰα πρώτη µας έδειξε την 
εμπιστοσύνη της στο τέλος της δε- 
καετία του ’70 µε το να γίνει ένας 
απὀ τους πρὠτους πελάτες µας» 
και συνέχισε, «με το ΑΞΟΟ-60ΟΒ η 
εταιρία για άλλη µια φορά επαναβε- 
βαιώνει την εμπιστοσύνη της στα 
προιόντα µας και εµείς µε τη σειρά 
μας είµαστε περήφανοι να συμμετέ- 
χουμε στο λαμπρό μέλλον της». 

Η Αίρµπας έχει αυτήν τη στιγµή λά- 
βει 231 παραγγελίες για το Α300- 
600 (επἰ συνόλου 461 για την οἰκο- 
γένεια των Α300) και έχει παραδώ- 
σει 125 (373 συνολικά). 

Ένα εξαιρετικά ενδιαφέρον σηµείο 
της αγοράς των νέων αεροσκαφών 
της Ο.Α. αφορά τη χρηµατοδότησή 
της. Η εταιρία στράφηκε προς τη 
διεθνή χρηματοπιστωτική αγορά µε 
τη βοήθεια της αμερικανικής τραπέ- 
ζης Β8ηΚε:ς5 ΤΓιςδὶ 60ο. που εξασφά- 
λισε το 805ο του απαιτούµενου πο- 
σού µε την εγγύηση κρατικών εγ- 
γυητικών οργανισμών στην Μ. 
Βρετανία, την Γερμανία και την 
Γαλλία. Το υπόλοιπο 203ο εξασφα- 
λίστηκε απὀ Ιάπωνες επενδυτὲς 
που χρησιµοποιήσαν τη φορολογι- 
κἡ απαλλαγή που απολαμβάνει η 
Ολυμπιακή στην Ελλάδα για την κά- 
λυψη των κερδών στην Ιαπωνία. 
Βάση ειδικής συμφωνίας, η ιαπωνι- 
κή πλευρά θα µπορεί να αποσβέσει 
το 1009. του αεροπλάνου και επι- 
πλέον να μοιραστεί κάποια απὀ τα 
κέρδη µε την Ολυμπιακή. 

Το σύστηµα αυτό χρηµατοδότησης 
που εκμεταλλεύεται τις φορολογι- 
κες διατάξεις στην Ιαπωνία χρησι- 
µοποιείται απὀ πολλές αεροπορι- 
κές εταιρίες και έχει χρησιµοποιη- 
θεί και απὀ την Ο.Α. στην πρόσφατη 
αγορά των Μπόινγκ 737-400. Η 
συμφωνία όμως για το πρώὠτο αυτό 
ΑΞ300-600Β (δεδομένου ότι οι δια- 
πραγματεύσεις γίνονται ανά αερο- 
σκάφος) είναι η πρώτη που επιτυγ- 
χάνεται στη διεθνή αγορά µετά την 
αλλαγή της σχετικής νοµοθεσία 
στην Ιαπωνία που έκανε τους ὀρους 
τέτοιων συναλλαγών πιο δύσκο- 
λους. Το δάνειο για το πρώτο αερο- 
πλάνο ανέρχεται σε 80 εκατομμύ- 
ρια δολάρια περίπου (προσυπολο- 
γιζόμενα σε γερμανικά μάρκα), µε 
χρόνο αποπληρωμής 12 χρόνια και 
επιτόκιο, το μεταβαλλόμενο δια- 
τραπεζιτικό (περίπου 4,576) συν 
02ο που αναμένεται να μειωθεί πε- 
ραιτέρω. Ο κ. Κων. Λοϊζίδης, διευ- 
θύνων σύμβουλος της Β8ηΚ6ί5 
Ττυςί 0ο. |.οπάοη που µας ανέλυσε 
το πλαίσιο µέσα στο οποίο έγινε η 
χρηματοδότηση, τόνισε της Ιδιαίτε- 
ρης εκτίµησης που χαἰρειη Ο.Α. 
στις διεθνείς αγορές κυρίως λόγω 
της ικανότητας της διοίκησής της 
να λαμβάνει γρήγορες και έγκαιρες 
αποφάσεις. Επίσης οἱ διεθνείς χρη- 
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µατοπιστωτικοί οργανισμοί εκτι- 
μούν µια σειρἁ µέτρων που έχει πά- 
ρειη εταιρία µε σκοπό τη βελτίωση 
της οικονοµικής της κατάστασης, 
προσπάθεια που έχει ήδη αρχίσει 
να αποδίδει καρπούς. 

Για το «νοικοκύρεμα» της Ο.Α. µί- 
λησε και οκ. Γραμματικός που απο- 
κάλυψε ότι τα οικονομικά αποτελέ- 
σµατα του πρώτου τετραµήνου του 
1992 εἶναι ικανοποιητικά και εκτός 
απροόπτου το τρέχον έτος θα είναι 
το πρὠτο κερδοφόρο µετάτο 1975. 
Πρέπει να σημειωθεί ότι τα θετικἀ 
αποτελέσµατα σημειώνονται παρ᾽ 
όλη την πτώση της επιβατικής κίνη- 
σης κατά 8.856 κάτω απὀ το στόχο 
που εἶχε βάλει η εταιρία για το τρέ- 
χον έτος. 

Η Ολυμπιακή Αεροπορία θα παρα- 
λαμβάνει ἑνα αεροπλάνο Α300- 
600Β κάθε χρόνο, µἐχριτο 1995 και 
πρὀθεσή της είναι η αντικατάσταση 
των παλιότερων Α300 ανάλογα µε 
τις ανάγκες. Εκτεταµένο ρεπορτάζ 
απὀ την επἰσκεψή µας στην 
Τουλούζη καιστις εγκαταστάσεις 
της Αίρµπας, Αεροσπασιάλ, ΑΤΒ θα 
παρουσιάσουμε στο επόμενο τεύ- 
Χος µας, 
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“Ἀιεξήχθη στις 4 Ιουνίου, στο πε- 
δίο βολής Κρανέας κοντά στη 
Λάρισα, µεγάλη άσκηση της 
Πολεμικής Αεροπορίας µε πραγµα- 
τικά πυρά, Στην άσκηση πήραν µέ- 
ρος συνολικά 25 µαχητικά που προ- 
σέβαλαν εικονικό αεροδρὀµιο. Τα 
αεροσκάφη ήταν Ε-16, Μιράζ 2000, 
Α-7, Ε-4 καιξ- 104. 
Χρησιμοποιήθηκαν για τις προσβο- 
λές όλα τα είδη των όπλων που η 
Π.Α. διαθέτει στο οπλοστάσιό της. 
Εκτός από τις συμβατικές βόμβες 
και τις ρουκέτες, χρησιµοποιήθη- 
καν βόμβες διασκορπισμού βοµβι- 
δίων, ηλεκτροοπτικής καθοδήγη- 
σης και καθοδήγησης λέιζερ. 

Την άσκηση παρακολούθησε ο 
υπουργός Εθνικής Άμυνας |. 
Βαρβιτσιώτης και όλη η ηγεσία της 
Πολεμικής Αεροπορίας. 


Ζητάμε συγγνώμη από τους αναγγώ- 
στες µας για Την Τόσο σύντομη αναφο- 
ρά στη σηµαντική αυτή άσκηση, αλλά 
αυτό οφείλεται στο ότι το γραφείο τύ- 
που της Π.Α. απαξίωσε να µας προσκα- 
λέσει. Καθώς αυτό το περιοδικό, 6ρί- 
σκεται πάντα στις υψηλότερες επάλξεις 
της προθολής του έργου της 
Αεροπορίας µας και εµφανίζεται υπόλο- 
γο στους δεκάδες χιλιάδες αναγνώστες 
του, δεν κατανοεί τον λόγο αποκλει- 
σµού του, πλην του λάθους. 

Θα µας ενδιέφερε η άποψη του γραφεί- 
ου τύπου της Π.Α. επί του θέµατος. 


ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΣΙΡΑΤΗΓΕΙΑ ΤΗΣ 
ΛΑΡΙΣΑΣ 


1.1 συνεδρίαση Υπουργικού επιπέ- 
δου της Επιτροπής Αμυντικού 
Σχεδιασμού (0Ρ6) του ΝΑΤΟστις 25 
και 26 Μαΐου 1992 αποτελεί αφετηρία 
σημαντικών εξελίξεων στα θέµατα 
των Συμμαχικών Διοικήσε-ων και 
Στρατηγείων της Λάρισας: τα θέµατα 
αυτά αναλύθηκαν λεπτομερώς στο 
τεύχος Μαρτίου 1992 της ΠΤΗΣΗΣ. 
Αναφερόμενος στις σχετικές αποφά- 
σεις της ΒΡΕ, ο Υπουργός Εθνικής 
Άμυνας κ. |. Βαρβιτσιώτης δήλωσε: 
«Δία των σημερινών αποφάσεων ανα- 
γνωρίζεται η δυνατότητα στην 
Ελλάδα να συστήσει Το Χερσαίο 
Στρατηγείο στη Λάρισα, µε περιοχή 
ευθύνης ολόκληρη την Ελληνική εΠι- 
κράτεια. Παράλληλα και προ της λει- 
τουργίας του Στρατηγείου αυτού, 
αναμένεται να ἐχουν ολοκληρωθεί οἱ 
διαπραγματεύσεις για την ταυτόχρο- 
νη λειτουργία και του Αεροπορικού 
Στρατηγείου, δεδομένου ὁτι το 
Ναυτικό υπάρχει και διατηρείται. Είναι 
αυτονόητο, ὀτιη Ελλάς θαλειτουργή- 
σει τα Στρατηγεία αυτά, εφ᾽ όσον ικα- 
νοποιηθούν οι πάγιες εθνικες θέσεις 
της». 

Υπενθυμίζεται ότι σύµφωνα µε τις πά- 
γιες Ελληνικες θέσεις απὀ το 1980, 
τα έγγραφα δια των οποίων οι 
Ελληνικές Ἐνοπλες Δυνάμεις επα- 
γήλθαν στην ενοποιημένη στρατιωτι- 
κή δοµή του ΝΑΤΟ προβλέπουν την 
ἱδρυση των Διοικήσεων ΙΑΝΟ- 
5ΟὐΤΗΟΕΝΤΚαΙ 7ΑΤΑΕ µε όρια εΠι- 
χειρησιακής ευθύνης ταισχύοντα προ 
του Αυγούστου 1974: στην περίπτω- 
ση του 7ΑΤΑΕ τα όρια αυτά συμπ[- 
πτουν µε το ΕΙΗ Αθηνών, που υπαγό- 
ταν συνολικά στην ευθύνη του 
Αρχηγείου Τακτικής Αεροπορἰας της 
Ελληνικής Π.Α. στα πλαίσια του ενιαί- 
ου τότε ΘΑΤΑΕ Σμύρνης. Αντίθετα µέ- 
χρι πρότεινος η Τουρκία και έμμεσα 
το ΝΑΤΟ παρερμηνεύουν τα έγγραφα 
αυτά, γνωστά ως «Σχέδιο ΒΟΠ6Ι5», 
απαιτώντας την ἰδρυση των 
Διοικήσεων και των Στρατηγείων 
τους στη Λάρισα για να ακολουθή- 
σουν διαπραγματεύσεις µε αντικείµε- 
νο τον προσδιορισμό των ορίων επι- 
χειρησιακής ευθύνης τους. Βεβαίως 
ουδέποτε υπήρξε ουσιαστικό πρό- 
βληµαμε το ΑΝΡΕςΟυΤΗΟΕΝΤ, τα 
όρια ευθύνης του οποίου αυτονόητα 
καλύπτουν το σύνολο της χερσαίας 
Ελληνικής επικρἀτειας: η Ελλάδα θα 
μπορούσε να ιδρύσει το Στρατηγείο 
αυτό οποτεδήποτε αλλά το απέφυγε, 
θεωρώντας ανενεργό το «Σχέδιο 
Βοσε/ς5» συνολικά λόγω της παρερ- 
µηνείας του απὀ τους Συμμάχους. 

Η Ελλάδα μάλιστα, όλα αυτά τα χρό- 
για απέρριπτε οποιαδήποτε διαπραγ- 
µάτευση ως αδιανόητη, καθώς Το µο- 
ναδικό της αντικείµενο θα ήταν η πα- 


ραχώρηση στην Τουρκία του επιχει- 
ρησιακού ελέγχου Τµήµατος του ενα- 
ερίου χώρου στο Αιγαίο. 

Παρά τις μεταγενέστερες διαβεβαιώ- 
σεις περί του τακτικού χαρακτήρα 
των Ελληνικών κινήσεων, η αναφορά 
της Υπουργικής δήλωσης σε δια- 
πραγματεύσεις προκάλεσε εύλογες 
ανησυχίες: είναι προφανής ο κίνδυ- 
γος διολίσθησης σε ἑστω και άτυπες 
Ελληνο-Τουρκικές συνομιλίες για την 
κατανομή του εναερίου επιχειρησια- 
κού ελέγχου μεταξύ 7ΑΤΑΕ Λάρισας 
και θΑΤΑΕ Σμύρνης. Η εξέλιξη αυτή 
θα σήμαινε εγκατάλειψη της επίσης 
πάγιας θέσης πως τα προβλήματα 
των Συμμαχικών αρμοδιοτήτων στο 
Αιγαίο δεν είναι διµερή αλλά αφορούν 
τις σχέσεις της Ελλάδας µε το ΝΑΤΟ 
συνολικά: αυτό θα επιδρούσε αρνητι- 
κά στο σύνολο των εκκρεµοτήτων 
όπως ο αποκλεισμός της Λήμνου, της 
Σαμοθράκης και του Αγίου Ευστρατί- 
ου από το Συμμµαχικό στρατιωτικό 
σχεδιασμό. 

Αποσύνδεση της ἵδρυσης του 
ΙΑΝΩΦΟυΤΗΟΕΝΤ απὀ τη λειτουρ- 
γία του και απὀ το θέµα του 7ΑΤΑΕ, 
αποτελεί ριζική αλλά όχι αναίτια µετα- 
βολή της Ελληνικής στάσης: η ανα- 
διάρθρωση της ενοποιηµένης στρα- 
τιωτικής δοµής του ΝΑΤΟ κινδύνευε 
να προωθηθεί µε υποβαθμισµένη 
στρατιωτική συμμετοχή της Ελλάδας, 
καθώς η χώρα δεν διέθετε Κύρια 
Υφισταμµένη Διοίκηση (ΡΓΙΠΕΙΡΑΙ 
ΦυβοΓαιπαίε 6οπΙπιΒΠα: Ρ9() µε 
Έλληνα Διοικητή, σε αντίθεση µε την 
Τουρκία καιτοΙ ΑΝΟΞΟυΤΗΕΑΣΤ 
Σμύρνης. Η σύσταση του 1 ΑΝΟ- 
ΦΟυΤΗΟΕΝΤ καιη ανάθεση της διοί- 
κησης (ΟΟΜι ΑΝΟΞΟυΤΗΕΕΝΤ) 
στον Ἑλληνα Διοικητή Στρατιάς θα 
καλύψει την ἑλλειψη αυτή. Η κίνηση 
αυτή όµως εξαντλεί τα έσχατα όρια 
τακτικών ελιγμών για την Ελλάδα: η 
λειτουργία των Στρατηγείἰων της 
Λάρισας ή και η ἵδρυση απλώς του 
ΖΑΤΑΕ χωρίς την εκτων προτέρων 
αποδοχή των ορίων επιχειρησιακής 
ευθύνης που ίσχυαν προ του 1974, θα 
σημάνει αποδοχή των Τουρκικών 
αξιώσεων και υποθήκευση εθνικών 
συμφερόντων αλλά και κυριαρχίας 
στο Αιγαίο. Λαμβανομένης όμως υπό- 
ψιν της αδιάλλακτης μἐχρι σήµερα 
στάσης της Τουρκίας αλλά και της 
στάσης που κράτησε στο θέµα αυτό η 
Συμμαχία, ελάχιστα περιθώρια αισιο- 
δοξίας υπάρχουν. Σε κάθε περίπτω- 
σηη σύσταση τουἰ ΑΝΩΦΟυΤΗΟΕΝΤ 
θα πρέπει να είναι η τελευταία τακτική 
κίνηση μἐχρι την πλήρη και ανεπιφύ- 
λακτη αποδοχή των παγίων 
Ελληνικών θέσεων απὀ το ΝΑΤΟ: 
επειδή εἶναι μάλλον βέβαιο πως αυτό 
δεν θα συμβεί, θα διαμορφωθείαπλώς 
ἕνα νέο καθεστώς εκκρεµότητας για 
τα Στρατηγεία της Λάρισας. 
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«Ἄτμφωνήθηκε τελικά η παραχώ- 
ρηση στην Τουρκία συνολικά 110 
επιθετικών ελικοπτέρων ΟοΡΓα. Τα 
ελικόπτερα αυτά θα είναι διαφόρων 
παραλλαγών που αποσύρονται απὀ 
τον αμερικανικό στρατό, σε αντίθε- 
ση µε τα 5 ΑΗ-1ΝΝ 9υρεΓ ΟορΓ8 των 
πεζοναυτών που προμηθεύθηκε 
πέρσι η Τουρκία. Ἐτσι προς το πα- 
ρὀν τίθεται στο περιθώριο η προµή- 
θεια των ελικοπτέρων ΑΗ-64 
Αρ8ςΠ8, καθώς προτιμήθηκε η µέση 
λύση ενὀὸς πολυάριθµου στόλου 
επιθετικών ελικοπτέρων Κόμπρα, 
Ενώ αρχικά προβλεπόταν να παρα- 
χωρηθούν µέσα στο 1991 6ΑΗ-1ΡΒ, 
νεότερες πληροφορίες αναφέρουν 
ὁτι µέσα στο 1992 6α παραληφθούν 
22 ΑΗ-1Ε. 

Συνολικά κατασκευάστηκαν 98 µο- 
νάδες του μοντέλου αυτού απὀ το 
1978 και εἶναι απὀ τα τελευταία που 
τέθηκαν σε παραγωγή. Τα πλέον 
αξιόµαχα Κόμπρα του αμερικανικού 
στρατού μέχρι πρόσφατα ήταν 
100Ρ, 98Ε καιΘ29Ε (149 νέας κατα- 
σκευής, 378 µετατροπή απὀ και 2 
μετατροπή από ΡΕ), 

Τα μοντέλα αυτά προήλθαν µετά 
απὀ την ανάγκη βελτίωσης του µο- 
ντέλου 5 που προέκυψε απὀ την 
απαίτηση να παραμείνει ο στόλος 
των ελικοπτέρων αυτών αξιόµαχος 
µέχρι το τέλος της δεκαετίας του 
"60. Το «Ε» ἐχει βελτιώσεις στη µε- 
τάδοση, στον κινητήρα, τα υδραυλι- 
κἁ συστήµατα, τα συστήµατα πλοή- 
γησῆς, τον εξοπλισμό του κόκπιτ, 
στον τοµέα της προστασίας του 
πληρώματος και διαθέτει νέα πρι- 
σµατική καλύπτρα. Μπορεί να επι- 
χειρεί τη νύκτα µε τη χρήση διο- 
πτρὠν νυκτερινής ὀρασης. Στο «Ρ» 
έχουν ενσωματωθεί μεγαλύτερες 
βελτιώσεις που αφορούν ένα σύ- 
στηµα διαχείρισης ρουκετών ΧΜ- 
138, νέο πολυβόλο Μ-197 των 20 
χιλιοστών, ενώ εἰναι το πρὠτο 
Κόμπρα µε συνθετικά πτερύγια 
στροφείου. Το μοντέλο «Ε» είναι το 
πλέον εξελιγμένο, καθώς διαθέτει 
νέο σκοπευτικό σύστημα Ο-ΝΙΤΕ, 
ΗυΒ, υπολογιστή ελέγχου πυρός, 
τηλέμετρο λέιζερ, βελτιωμένο σύ- 
στηµα πλοήγησης, συστήµατα µείω- 
σης της υπέρυθρης υπογραφής, 
ενώ η δυνατότητα νυκτερινής δρά- 
σης έχει βελτιωθεί. 

Η απόκτηση των Κόμπρα από τον 
Τουρκικό Στρατό θα γίνει µε την κα- 
ταβολή ενός συμβολικού ποσού, 
αλλά θα πρέπει να ακολουθήσουν 
και εργασίες συντήρησης της δο- 
µής και να εφαρµοσθεί κάποιο πρό- 
γραμµα εκσυγχρονισμού για την τυ- 
ποποίηση των υποσυστηµάτων 
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τους, 
Θα πρέπει να διευκρινισθεί ότι η πα- 
ραχώρηση ενός τόσο μεγάλου αριθ- 
μού επιθετικών ελικοπτέρων, δεν 
αντιβαίνει µε τους περιορισμούς 
που τέθηκαν από τη συνθήκη ΟΕΕ, 
καθώς από το τέλος του 1996 το 
όριο των 48 επιθετικών ελικοπτέ- 
ρων που υπάρχει για την Τουρκία, 
θα πάψει να υφίσταται και απὀ το 
1998 θα διαμορφωθεί στις 140 µο- 
νάδες. 

Σάθθας Δ. Βλάσσης 


" ΤΟΥΡΚΙΑ ΑΚΥΡΩΝΕΙ 
ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΘΠΤΙΚΩΝ 
ΕΥ ΣΤΗΜΑΤΩΝ 


4 Τουρκία προχώρησε στην 
ακύρωση της συμφωνίας που είχε 
συνάψει µε την Τέξας Ἴνστρου- 
µεντς για την προμήθεια μεγάλου 
αριθμού ηλεκτροοπτικών συστηµά- 
των νυκτερινής όρασης που προο- 
ριζόταν για τα τεθωρακισμένα τύ- 
που ΑΙΕΝ που κατασκευάζειη γει- 
τονική µας χώρα. Υπενθυμίζεται ότι 
τον περασμένο Οκτώβριο η τουρκι- 
κή εταιρία Ασεσλάν συμφώνησε µε 
την αμερικανική ΤΙ για την προµή- 
θεια 650 συστημάτων θερμικής 
απεικόνισης, για τον εξοπλισμό µέ- 
ροὺς των νέων τουρκικών ΤΟΜΑ. 
Το ύψος της συμφωνίας ξεπερνού- 
σε τα Φ85 εκατ. Η ΤΙ υπήρξε η δεύ- 
τερη επιλογή, δεδομένου ότι µερι- 
κούς µήνες ενωρίτερα είχε επιλεγεί 


ανάλογο σύστηµα της βρετανικής 
Μαρκόνιγια ναυπαναχωρήσειόµως 
αργότερα και πάλι η τουρκική πλευ- 
ρἀ. Σύµφωνα µε τουρκικές ανεπίση- 
µες πλευρές το πρόβλημα βρίσκε- 


ται στην «αδυναμία των προµηθευ- 
τῶν να ικανοποιήσουν τις 
προδιαγραφές» που εἰχε θἐσειτο 
τουρκικό υφυπουργείο στρατιωτι- 
κής βιομηχανίας. Σύµφωνα πάντα 
µε τις ίδιες πηγές, θα αναζητηθεί 
προμηθευτής µε νέους ὀρους.Το 
τουρκικό πρόγραµµα ΤΟΜΑ αντιµε- 
τωπίζει όπως εἶναι γνωστό πολλα- 
πλά προβλήματα ανάμεσα στα 
οποία, όπως έχουµε γράψει και πα- 
λαιότερα και η διακοπή παραδόσε- 
ων πυροβόλων 25 χιλ. από την ελ- 
βετική Ἑρλικον. Η Τουρκία στράφη- 
κε αρχικά προς τη γαλλική ΙΑΤ µε 
το πυροβόλο Μοντέλο 812 αλλά 
εξακολούθησε να ενδιαφέρεται για 
το Μ242 Μπουσμάστερ. 


10 ΥΕ-22 «ΖΕΙ ΚΑΙ ΒΑΣΙΛΕΥΕΙ) 


4 Αμερικανική Αεροπορία έδω- 
σε στη δημοσιότητα την πρώτη φω- 
τογραφία του πρωτοτύπου ΥΕ-2ὲ 
που συνετρίβη στην αεροπορική βά- 
ση Ἐντουαρτς στις 25 του περασμέ- 
νου Απριλίου, Όπως είναι φανερό 
και από τη φωτογραφία το αεροπλά- 
νο ἐπαθε ζημιές αλλά δεν καταστρά- 
φηκε όπως ἴσως δημιουργήθηκε η 
εντύπωση απὀ τις δραματικές σκη- 
γἐς της πτώσης που παρακολουθή- 
σαμε στην τηλεόραση. Το σύστημα 
προσγείωσης εκτάθηκε αφού το αε- 
ροπλάνο ανασηκώθηκε µε τη βοή- 
θεια γερανού. Στη συνέχειατο ΥΕ-22 
οδηγήθηκε σε υπόστεγο ὀπου και 
συνεχίζονται οἱ έρευνες για τη διαπί- 
στωση του ατυχήματος. 


Σχετικά µε τις συνθήκες του ατυχή- 
µατος εκπρόσωπος τηςΑβεροπο-ρίας 
διέψευσε ότιτο αεροσκάφος είχε 
παραβιάσει πριν απὀ την πτώση κά- 
ποιον απὀ τους περιορισμούς πτή- 


σης δεδομένου ότι δεν υπάρχουν τέ- 
τοιοι περιορισμοί. 

Το αεροπλάνο έκανε τη δεύτερη απὀ 
µια σειρἆ προσεγγγίσεων-χαμηλών 
διελεύσεων μετά τη ματαίωση µιάς 
δοκιµαστικής πτήσης εξ’ αιτίας βλά- 
βης στο σύστηµα τηλεµετρίας και 
συλλογής στοιχείων. 

Ο πιλότος του ΥΕ-22 κατά την προ- 
σἑγγισή του χρησιμοποιούσε συν- 
δυασμό μετακαυστήρων και του συ- 
στήµατος μεταβολής της διεύθυν- 
σης της ώσης, ενώ ανέσυρε το σύ- 
στηµα προσγείωσης όταν άρχισαν οἱ 
ανεξέλεκτες ταλαντώσεις που οδή- 
γησαν τελικά και στην πτώση. Μια 
απὀ τις πιθανές αιτίες που αποτε- 
λούν και το επίκεντρο των ερευνών 
είναι η ευαισθησία του ηλεκτρονικού 
συστήµατος ελέγχου πτήσης, Στην 
φάση της προσέγγισης το χειριστή- 
ριο ελέγχει ουσιαστικά την κίνηση 
στον άξονα των Υ (ρΙἴοῃ οοπίγοι) και 
της γωνίας προσβολής και το αερο- 
πλάνο είναι αεροδυναµικά, ουδέτερα 
σταθερὀ. Μικρές δηλαδή διαταρα- 
χές εξουδετερώνονται παθητικά. Το 
ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου πτή- 
σης όμως εἶναι σχεδιασμένο έτσι 
ώστε να διατηρεί σταθερή την απὀ- 


κριση του αεροπλάνου σε κάθε µετα- 


Το πρωτότυπο ΥΕ-22 που «συνετρίθη» 
πρόσφατα σε υπόστεγο στην αεροπορική 
θάση Ἔντουαρντς, Η αριστερή ημιπτέρυ- 
γα Και το κάθετο πηδάλιο έχουν καλυφθεί 
µε πλαστικό ώστε τα καμµένα συνθετικά 
υλικά της επικάλυψης να µην διασκορπι- 
στούν, 


κίνηση του χειριστηρίου όταν χρησι- 
µοποιείται ώση μεταβλητής διεύθυν- 
σης, Έτσι, σαν δύο πιθανότερες αἰ- 
τίες του ατυχήµατος αναφέρονται η 
χρήση του µετακαυστήρα ή η ανά- 
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συρση του συστήµατος προσγείω- 
σης.Ο µετακαυστήρας µπαίνει σε 
λειτουργία προοδευτικά και ομαλά 
και δεν δημιουργεί συνθήκες κάτω 
απὀ τις οποίες µπορεί να προκλη- 
θούν ταλαντώσεις στον εγκάρσιο 
άξονα. Αντίθετα, αν και δεν υπάρχει 
προϊστορία προβλημάτων, η απὀκρι- 
ση του ΥΕ-252 σε εντολές του χειρι- 
στηρίου αυξάνει τη στιγµή της ανά- 
συρσης των σκελών προσγείωσης. 
Τρίτοι παρατηρητές αποδίδουν το 
ατύχημα σε συνδυασμό παραγόντων 
µε πιθανότερη κύρια αιτία την ενί- 
σχυση των ταλαντώσεων από τον πι- 
λότο µετά την αρχική τους εμφάνιση, 
απλώς µε το βάρος του χεριού του 
στο χειριστήριο κατά τη διάρκεια της 
ανώµαλης πτήσης. Το σχετικό πὀρι- 
σµα αναμένεται να εκδοθεί στο τέ- 
λος Ιουνίου. Η 999ΑΕ, όπως ανακοἰ- 
νωσε δεν σκοπεύει να επισκευάσει 
το πρωτότυπο μαχητικὀ και δεν είναι 
γνωστό εάν θα χρησιµοποιηθεί σε 
άλλη φάση των δοκιμών. 

Στο μεταξύ, η κοινοπραξία των εται- 
ριών που έχουν αναλάβει το πρό- 
γραµµα Ε-252 (Λόκχηντ/Μπόινγκ- 
ΓΓζένεραλ Νταϊνάμικς) ανακοίνωσαν 
πρόσφατα την τελική µορφή που θα 
έχει εξωτερικά το μοντέλο παραγω- 
γής του μαχητικού. Ανάµε-σα στις 
αλλαγές που έχουν γίνει, περιλαμβά- 
νονται; 

Το εκπέτασµα αυξήθηκε απὀ 13,10 
σε 13,56 µέτρα, κάτι που θα βελτιώ- 
σειτις επιδόσεις του αεροσκάφους 
σε ελιγμούς και στην υποηχητική πε- 
ριοχή του φακέλου πτήσης γενικότε- 
ρᾳ μειώνοντας την οπισθέλκουσα. Η 
επιφάνεια της πτέρυγας όμως παρα- 
μένει η ίδια αφού µεταβλήθηκαν οἱ 
γωνίες κλίσης στο ακροπτερύγιο 
από 42 σε 48 μοίρες. 

Το πάχος της πτέρυγας στη ρίζα της 
μειώθηκε, επίσης για την ελαχιστο- 
ποίηση της οπισθέλκουσαν στη φάση 
της υπερηχητικής επιτάχυνσης, 
Τροποποιήθηκε επίσης και η χρησι- 
μοποιούμενη αεροτοµή, 

Η επιφάνεια των δύο καθέτων πηδα- 
λίων μειώθηκε κατά 205ο µε ταυτό- 
χρονη ελλάττωση του ύψους του αξ- 
ροσκάφους απὀ 5.35 σε 5.05 µέτρα. 
Το συνολικό µήκος του αεροπλάνου 
θα εἰναι 19,15 µέτρα, 0,695 δηλαδή 
µέτρα μικρότερο του ΥΕ-22. 

Η κάτοψη των οριζοντίων πηδαλίων 
εἶναι τώρα διαφορετική αν και διατη- 
ρείται η ἰδία επιφάνεια.Το χείλος των 
εισαγωγών των κινητήρων µετακινή- 
θηκε προς τα πίσω κατά 45 µέτρα για 
τη µείωση του βάρους και την αύξηση 
της ευστάθειας,Τέλος το πιλοτήριο 
μετακινήθηκε προς τα εμπρός και η 
απόληξη του ρύγχους έγινε πιο από- 
τοµη για καλύτερη ορατότητα του 
ραντάρ.Αλλαγές στην εσωτερική 
διαµόρφωση του αεροπλάνου ἡ τρο- 
ποποιῄσεις των υποσυστηµάτων του 
δεν έγιναν γνωστές, 
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1 Μακντόνελ Ντάγκλας (Ντά- 
γκλας Αἱρκραφτ) αποκάλυψε τα 
σχέδια της γιατην κατασκευή ενός 
τετρακινητήριου, διόροφου επιβα- 
τικού αεροπλάνου μεγάλης χωρη- 
τικότητας που προορίζεται να γε- 
φυρώσει το χάσμα της λεκάνης 
του Ειρηνικού µετά το έτος 2000. 
Στην πραγματικότητα η αµερικανΙ- 


“11111202, 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του νέου διόρο- 
φου ΜΟ-12. 


κή εταιρία είναι η τρίτη στη σειρά 
που ανακοινώνει ένα παρόμοιο 
πρόγραµµα αλλά η πρὠτη που πα- 
ρουσιάζει ένα χρονοδιάγραµµα 
εξέλιξης και κατασκευής µιάς, ου- 
σιαστικά παγιωμµένης σχεδίασης. 
Στο παρελθὀν τόσο η Μπόινγκ 
όσο και η Αἱρμπας εἶχαν εκφράσει 
την πρόθεση κατασκευής επιβατι- 
κὠν µεγάλης χωρητικότητας για 
την αγορά που προβλέπεται ότιθα 
αναπτυχθεί στον Ειρηνικό µελλο- 
ντικἀ. Το πρόγραµµα της Μπόινγκ 
είναι το λιγότερο αποσαφινισµένο 
µε το λεγόμενο πλαίσιο των 
«Μέγα-Τζάμπο» µε χωρητικότητα 
600-1000 θέσεων, ενώ η Αίµπας 
συζητά για ἑνα επιβατικό 600 θέ- 
σεων (Α2000). Όλες οι εταιρίες 
συμφωνούν ὀτιτα αεροπλάνα αυ- 
τού του τύπου αφορούν ελάχιστες 
γραμμές και απεθύνονται σε λίγες 
αεροπορικές εταιρίες. Σ᾽ αυτό βε- 
βαια που διαφωνούν οι κατασκευά- 
στριες εταιρίες είναι ο χρόνος που 
θα εμφανιστεί αυτή η ανάγκη. Η 
Ντάγκλας την τοποθετείτο έτος 
2000, η Αἴρμπας το 2004 καιη 
Μπόινγκ για µετά το 2010. 

Το ΜΏ-12 βασίζεται στην πτέρυγα 


του ΜΏ-11 και έχει άτρακτο ιδίου 
μήκους αλλά διόροφη σε όλη της 
τη διαδρομή. Οι εσωτερικές της 
διαστάσεις εἶναι 7,39 µέτρα πλά- 
τος και 8,50 µέτρα ύψος, 
Συγκριτικά το 747-400, στο 
εμπρὀς διὀόροφο τµήµα τους έχει 
διαστάσεις 6,50 µέτρα πλάτος και 
7.85 µέτρα ύψος. 

Η Ντάγκλας πιστεύει ότιτο ΜΏ-12 
µπορεί να κάνει την πρὠτη του 
πτήση το 1996 και ήδη έχει εξα- 
σφαλίσει τη συνεργασία της αερο- 
βιομηχανίας της Ταιβάν. Το κό- 


Ἔγαν 
ΙΙ ΙΤ. 


λε». 


ώς 


στος εξέλιξης, δεδομένης της 
ομοιότητας µε το Μῦ-11 δεν ανα- 
µένεται, σύµφωνα µε την εταιρία 
να ξεπεράσει τα 5 δισεκατομμύρια 
δολάρια και η τιµή ανά µονάδα θα 
είναι συναγωνιστική του 747 στα 
Φ/30 εκατ. Σε ἑνα αρκετά αισιόδο- 
ξο χρονοδιάγραμμα, προβλέπεται 
η πιστοποίηση του τύπου το 1997, 
η πρώτη παράδοση στοο τέλος 
του ἴδιου χρόνου καί η εταιρία πι- 
στεύει ότι θα κατασκευάσει 50 αε- 
ροσκάφη το χρὀνο µετά από αυ- 
τήν την ημερομηνία. 


. 
Αλ λλλλ1λττ.. 


ΕΝΛΡΞΗ ΤΩΝ ΛΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ 
ΤΗΣ υΝΙΤΕΟ ΑΙΚΙΙΝΕΣ 
ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΑΘΗΝΑ 


«..τις 5 |ουνίου άρχισαν τα δρομο- 
λόγια της αμερικανικής εταιρίας 
ὑπιεα ΑΙΠΙΠε5 µε την Αθήνα. 
Συγκεκριµένα η εταιρία θα συνδέει 
καθημερινά το αεροδρόμιο του 
Ελληνικού, µε ενδιάµεσο σταθμό το 
Παρίσι (αεροδρόμιο Ντε Γκωλ), µε 
τις αμερικανικές πὀλεις Λος 
Άντζελες, Σαν Φρανσίσκο, Σικάγο 


ου ση. ε, 


ο. 12 


λατ) 


ο. 


και Ουάσιγκτον, 

Σε εἰδική συνέντευξη τύπου ο αντι- 
πρόεδρος της εταιρίας για τις πτή- 
σεις Ατλαντικού κ. Κόλτμαν δήλω- 
σε: «Είμαστε ιδιαίτερα ικανοποιηµέ- 
νοι που προσθέτουµε απὀ σήµερα 
την Αθήνα και απὀ τις 20 Ιουνίου τη 
Ρώμη και το Μιλάνο, στο Ευρωπα[- 
κὀ µας δίκτυο. Με ενδιάµεσο σταθ- 
μό το Παρίσι οι επιβάτες από αυτές 


Απο την άφιξη του πρώτου αεροσκάφους 
της ὑπ]ίθά Αἱπίηθς στο αεροδρόµιο του 
Ελληνικού, 


μ ΟΣΟΥΣ 
αλ λκ 


οθο 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


τις πὀλεις θα μπορούν να συνεχ(- 
ζουν γιατις ΗΠΑ. Επιπλέον θα ἠθε- 
λα να τονίσω ὀτιη Ελλάδα αποτελεί 
µια ανερχόμενη αγορά, όπου πι- 
στεύουμε ότι οι στόχοι και η υψηλής 
ποιότητας οξυπηρέτηση της ὑυπ/ίθαά 
ΑΙΠΙπες θα τύχουν ευνοικής 
υποδοχής». 

Η εταιρία πιστεύει ότι οι πτήσεις αυ- 
τές θα οδηγήσουν σε αύξηση του 
αριθμού των επισκεπτών που ἐρχο- 
νται στην Ελλάδα είτε για επαγγελ- 
ματικούς λόγους, εἰτε για τουρισµὀ. 
Η σύνδεση µε το Παρίσι θα γίνεται 
µε αεροσκάφη τύπου Βοείπᾳ 727- 
200 µε 24 θέσεις πρώτης θέσης και 
108 οικονοµικής. Οι υπερατλαντι- 
κές πτήσεις θα γίνονται µε αερο- 
σκάφη τύπου Βοείπᾳ 767ΕΒ ἡ 74. 
Εκτός απὀ το κεντρικό γραφείο 
των Αθηνών, το οποίο λειτουργεί 
εδώ και αρκετὀ χρονικό διάστηµα 
με Γενική Διευθύντρια την κα 
Αλεξάνδρα Μάρεν, εγκαινιάστηκαν 
πρόσφατα και τα γραφεία της εται- 
ρίας στο αεροδρόμιο. Το υπερατλα- 
ντικὀ ὄίκτυο της εταιρίας περιλαµ- 
βάνει αυτήν τη στιγµή πτήσεις απὀ 
14 Ευρωπαϊκές πόλεις και πρωτεύ- 
ουσες. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότιη υπίίεά 
ΑίΠιπος αυτήν τη στιγµή διαθέτει 
ένα στόλο απὀ 902 αεροσκάφη που 
εξυπηρετούν 198 αεροδρόµιασε 91 
χώρες, Το προσωπικό της αποτε- 
λείται απὀ 81.125 ἆτομα, απὀ τα 
οποία 7.95/ πιλότοι. Ο µέσος ὀρος 
των καθημερινών προγραμματισµέ- 
νων αναχωρήσεων φτάνει τις 
1945. Επιπλέον η εταιρία έχει υπό 
παραγγελία 221 συνολικά αεροσκά- 


φη. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΤΛΙΡΙΑ ΣΤΗΝ 
ΕΚΘΕΣΗ 054 94 


Αἴα τρίτη συνεχή χρονιά η ελλη- 
νική εταιρία κατασκευής Πλεκτροο- 


0 κ. Δ. Οικονομίδης εξηγεί σε 
Μαλαισιανούς αξιωματικούς Το χειρισμό 
της διόπτρας ΑΝΔΡΟΜΕΔΑ. 


πτικών συστημάτων ΕΟΟΝ ΟΡρίιο5 
Μθομαπίο5, συμμετείχε στη διεθνή 
έκθεση αμυντικού εξοπλισμού ΏΞΑ 
'92, που πραγματοποιήθηκε στην 
Κουάλα Λουμπούρ της Μαλαισίας, 
Η εταιρία αποτέλεσε τη μοναδική 
ελληνική παρουσία στην έκθεση και 
προκάλεσε το έντονο ενδιαφέρον 
των επιτελείων των χωρών της 
Μαλαισίας, Σιγκαπούρης, Ινδονη- 
σίας κ.λπ., αφού περιόρισε όλη τη 
σειρά των προϊόντων της. Συγκε- 
κριµένα παρουσιάστηκε η γνωστή 
διόπτρα νυκτερινής σκόπευσης και 
παρατήρησης ΑΝΔΡΟΜΕΔΑ, την 
ΙΩ, το περισκόπιο ΠΟΛΥΦΗΜΟΣ, 
τη µεγάλη διόπτρα παρατήρησης 
ΤΗΛΕΦΟΣ καιτα φορητά τηλέµε- 
τρα λέιζερ. 


ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΑΔΕΙΑΣ ΣΤΙΣ 
ΛΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΚΡΗΤΗΣ 
Λ.Ε. 


ΑΝ Ψιανέα αεροπορική εταιρία, Οἱ 
ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΚΡΗΤΗΣ 
Α.Ε., εξασφάλισε την άδεια για 
εκτέλεση δρομολογίων στον ελλη- 
γικό χώρο. Συγκεκρ!µένα η άδεια 
πρώτης κατηγορίας από το 
Υπουργείο Μεταφορών και 
Επικοινωνιών µε αριθµό 11/1 -6- 
1992, επιτρέπει Τη µεταφορά επι- 
ϐθστών κα! φορτίων από την 
Ελλάδα προς Το εξωτερικό και 
αντίστροφα, καθώς και στο εσωτε- 
ρικό της χώρας. Αυτό µεταφράζε- 
ΤαΙ σε ένα µεγάλο πλέγμα ὅραστη- 
ριοτήτὠν, όπως πτήσεις τσάρτερ 
και μεταφοράς φορτίου, έκτακτες 
πτήσεις κ.λπ.ΟΙ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟ- 
ΡΕΣ ΚΡΗΤΗΣ µετά την ολοκλήρω- 
ση των τυπικών διαδικασιών, προ- 
χωρούν µε γρήγορους ρυθμούς 
στην υλοποίηση των στόχων τους, 
ώστε να είναι έτοιμες για πτήσεις 
από την Ίη Απριλίου 1993, 


ΕΛΗΞΕ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ 
Β ΑΣΚΗΣΗ «ΡΚΛΕΘΝ 
ΒΛΝΝΕΚ) 


4 επιτυχημένη διεξαγωγή της 
άσκησης του ΝΑΤΟ, «Ντράγκον 
Χάµερ» που άρχισε στις 6 Μαϊου και 
διήρκεσε 15 ηµέρες, σηματοδοτεί µια 
νέα περἰοδο συνεργασίας στα πλαίσια 
της συμμαχίας µε αύξηση της ευρώ- 
παϊκἠς συµµετοχής στην ευρωπαϊκή 
άμυνα και αντίστοιχη µείωση της συµ- 
βολής των ΗΠΑ. Η άσκηση περιελάμ- 
βανε τρεις κυρίως, µια αεροπορική 
προσβολή στην αεροπορική βάση 
Αλμπασέτε, στην Ανατολική Ισπανία, 
µια απόβαση σε ακτή 1ης ηπειρωτικής 
Ιταλίας απὀ κοινές ιταλικές, ελληνι- 
κὲς και αμερικανικές δυνάμεις, και µια 
συνδυασμένη απόβαση απὀ αέρος και 
θαλάσσης στην Σαρδηνία. Στην τε- 
λευταία μετείχαν δυνάμεις απὀ την 
Γαλλία, την Μ. Βρετανία, την Ισπανία 
Καιτην Ολλανδία. 

Ἡ κοινή, συνδυασμένη προσβολή 
(ωοἱπί Οοπιθίπθά Βαἰά) της ισπανικής 
βάσης έγινε απὀ 25 συμμαχικά µαχητι- 
κά, µερικά από τα οποία ξεκίνησαν 
απὀ βάσεις 1.100 χιλιόμετρα μακρύτε- 
ρα. Ανάµεσα σ᾿ αυτά, αμερικανικά Ε- 
19 που εξόρµησαν απὀ τη βόρειο 
Ιταλία υποστηριζόµενα από αεροπλά- 
να εναέριου ανεφοδιασμού ΚΟ-195, 
ἰταλικά Τορνέιντο καιισπανικά ΕΕ-18 
που αποτέλεσαν το ένα σκελος της 
προσβολής, 

Το άλλο σκέλος, σχηματίστηκε από 
γαλλικά Μιράζ 2000Ν και !Ν. Οι δύο 
σχηματισμοί συναντήθηκαν µε απόλυ- 
τη ακρίβεια και έπληξαν συνδυασμένα 
το στόχο τους ποὺ υπεράσπιζαν ισπα- 
γικά ΕΕ-ΊΒκαι ΜιράζΕ 1 υπό την καθο- 
δήγηση αεροσκαφών ΑΝΑΟς5 Ε-δ. 
Πρέπει να σημειωθεί ότιη αεροπορική 
αυτή επιχείρηση είναι η πρώτη που 
σχεδιάστηκε και εκτελέστηκε χωρίς 
τη βοήθεια και υποστήριξη αµερικανι- 
κὠν αεροπλανοφόρων του 6ου στό- 
λου στη Μεσόγειο, µια κατάσταση 
που αναμένεται να γίνει πλέον καθε- 
στώς στην περιοχή. 

Στις αποβατικές ενέργειες πήραν μέ- 
ρος περισσότερα απὀ 70 σκάφη, από 
10 χώρες µέλη του ΝΑΤΟ, που συµπε- 
ριλάµβαναν για πρώτη φορά και µονά- 
δες της Διαρκούς Ναυτικής Δύναμης 
Μεσογείου της Συμμαχίας. Τα ελληνι- 
κά Α-7 που μετείχαν στην άσκηση 
εκτελούσαν αποστολές εγγύς υπο- 
στήριξης των αποβατικών δυνάμεων. 

Η άσκηση, από ελληνικής πλευράς 
σημαδεύτηκε από τον ελαφρό τραυ- 
µατισµό 8 ελλήνων πεζοναυτών. 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 
ΙΤ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΛΡΛ{ΗΕ 
ΙΟΝΟΒΟΝ 


"ο πρόγραµµα του επιθετικού 
ελικοπτέρου ΑΗ-64Ρ Λονγκμµπόου 
Απάτσι, ἑνα απὀ τα σημαντικότερα 
σε εξέλιξη απὀ τον Αμερικανικό 
Στρατό πέρασε τον πρὠτο σηµαντι- 
κὀ σταθμό του χρονοδιαγράμµατός 
του µε την έναρξη πτητικών δοκι- 
μών τον περασμένο µήνα. Οι δοκι- 
μὲς αυτές αναμένεται να διαρκέ- 
σουν τρία περίπου χρόνια, µέσα στα 
οποία θα συμπληρωθούν 2.900 
ώρες πτήσης, 

Το ΑΗ-64Β εἶναι εξοπλισμένο µε 
ραντάρ μιλιμετρικού µήκους κύµα- 
τος που χρησιμοποιείτο τόσο για 
τον εντοπισμό στόχων κάτω από 
αντίξοες καιρικές συνθήκες όσο και 
για την καθοδήγηση βλημάτων 

Χέλφαίρ µε κατάλληλους αισθητή- 
ρες. Η διάταξη του ραντάρ, αυξάνει 
σηµαντικά τις ικανότητες προσβο- 
λής στόχων έναντι του ηλεκτρο- 
οπτικού συστήµατος που χρησιµο- 
ποιήται σήµερα. Το ΑΗ-Θ640 θα δια- 
θέτει ακόµη οτυς ισχυρότερους κι- 
νητήρες Τ7ΤΟΟ-6Ε-7010 που βρἰ- 
σκοντα σε παραγωγή για το Απάτσι 
απὀ το 1989, 

Ο Αμερικανικός Στρατός σκοπεύει 
να ανακατασκευάσει 227 παλαιότε- 
ρα ΑΗ-64Α σε επίπεδο «-Ώ» ανάµε- 
σα στο 1995 και 2005. Εάν επίσης 
τα κονδύλια θα είναι διαθέσιµα, 
υπάρχει η πρόθεση να αγοραστούν 

(ανακατασκευαστούν) 408 ακόµη 
ελικόπτερα ΑΗ-646. Ο τύπος αυ- 
τός, αν και διαθέτει το σύστηµα 
ελέγχου βολής του Λονγκμπόου 
δεν διαθέτουν το ραντάρ. Θα χρη- 
σιμοποιούν ἐτσι στοιχεία στόχων 
απὀ τα περισσότερο ικανά ΑΗ-648 
μπορώντας έτσι να χρησιµοποιή- 
σουν την ειδική έκδοση των πυραύ- 
λων Χέλφαίρ µε τη µιλιµετρική κε- 
φαλή. 

Σύμφωνα µε το πρὀγραµµα εξέἑλι- 
ξης, ένας περίπου χρὀνος-θα αφιε- 
ρωθεί σε αεροδυναµικές και άλλες 
δομικές δοκιμές µε το πρωτότυπο 
Νο1, δεδομένου ότιτα πρὠτα ρα- 
ντάρ δεν θα εἶναι διαθέσιµα μὲχρι 
καιτα µέσα του 1998. Το πρωτότυ- 
πο ΝΟ2 θα εἶναι στην πραγµατικό- 
τητα το πρώτο αεροσκάφος που θα 
λάβει το σύστηµα ραντάρ της 
Γουάστιγκχάουζ, το δεύτερο τε- 
τράµηνο του 1993. Το καλοκαίρι 
του ίδιου έτους Θα ακολουθήσει η 
εγκατάσταση του ραντάρ στο ΑΗ- 
648 Νο1. Στη συνέχεια θα ακολου- 
θήσειη µετατροπή δύο ακόµη αερο- 
σκαφών για την επιτάχυνση των δο- 
κιμών και την τελική αξιολόγηση 
του οπλικού συστήµατος. Τόσοο 
Αμερικανικός Στρατός όσο και οι 
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ΔΕ λκονος ουν απο 


εταιρίες οἱ οποίες εμπλέκονται στο 
πρὀγραµµα ελπίζουν ότι µε την 
απρόσκοπτη (αν και αμφίβολη προς 
το παρόν) χρηματοδότηση του προ- 
γράμματος θα γίνει δυνατή σε κά- 


κε 


2288. -“α- ... 3 ο 
ποιο σηµείο η ταυτόχρονη δοκιµή 
και δύο ΑΗ-646, τονίζοντας ὁτι 
ακρογωνιαίος λίθος στην εξέλιξη 
του χρονοδιαγράµµατος είναιο 
συγχρονισμός των δύο υποπρο- 


γραμμάτων ώστε να µην υπάρξει 
κενό στη γραμμή παραγωγἠς την 
περἰοδο 2001-2003. 

Το σημαντικότερο σύστημα που θα 
συνδέει τα ΑΗ-64Ώ και -Ο εἶναι το 


Το πρωτότυπο ΑΗ-θ40 
άρχισε πτητικές δοκιµές 

που αναμένεται να διαρκέσουν 
τρία χρόνια. 

Το κάλυµµα όµως του ραντάρ 
θα παραμείνει κενό 

µέχρι το ερχόμενο καλοκαίρι 
οπότε και Το σύστηµα 

θα γίνει διαθέσιμο. 


προηγμένο σύστηµα ραδιοζεύξης, 
ΙΩΜ (Ιπιρονεά Γαΐῖα Μοάεπι) που θα 
επιτρέπει στα πληρώματα των «Ὁ» 
να μοιράζονται πληροφορίες για 
στὀχους µε τα πληρώματα των ΑΗ- 
646. ΤοΙΏΜ είναι πλήρως συμβατό 
µε το σύστηµα ελέγχου βολής και 
λογισμικό των βλημάτων Χέλφαιρ 
καιµπορεί να μεταδίδει ταυτόχρονα 
πληροφορίες για πολλαπλούς στό- 
χους. Το μελλοντικὀ επιθετικὀ/ανα- 
γνωριστικό ελικόπτερο ΒΑΗ-66 ϐα 
διαθέτει επίσης σύστημα ΙΏΜ. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι τα υπάρχο- 
ντα συστήµατα μετάδοσης στοιχεί- 
ων στόχων όπως το ΑΤΗς 
(Αυίοπιαίιο ΤαΓᾳεί Ηαπάον6ί 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική καριέρα µε σωστά Ἆαι σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει; 

Την καλύτερη Ἆαι πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη 3 
πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 

Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήγη- 
ση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
χτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Περρεδεῃ Φ8ΠάΕΓΡ5ΟΗ. 
ΕΚΑΣ(Α 142 ἵνήη δΙππη]αῖοἵ µε εΟΙΘΙ ν]δμαΙ, Η5Ιά ΡΜ] 

Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ χαι Π.5 αρρίοαςῄῃες. 

Βα5ε οίαἴίοη χαι ιδιωτική συχνότητα για την άµεση και συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας. Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργἰναίε, (οπιππεγεία!. Βαςίς (γοιπά ΙΠ5ίγιείογ, (ογέΓ[εἰά ΕΙἰσηί ΙΠπςίγιείογ, ΛΙΓΙΙΠΕ 
Ίγαπδρογί ΡΙοί χαιτις ειδικότητες: ΓπδέγαππεΠί, Μι Εηρίπε, [ΠςίγιπιεΠί ΠΠ5ίγιςοίογ, ΜΗ 
Εηρίπε [ΙΠ5ίΓΙΗΕίΟΓ, ΑάνΗΠΕεΓ (γοιπά [Π5ίγμςείογ, Ιπςίγαπιεπί (σγοιµά ΙΠςδίγιείοῦ. 

Διαμογή στο χτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 
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Ὀγςίαπι] της Αμερικανικής 
Αεροπορίας είναι εξαιρετικά περιο- 
ρισµένο σε μετάδοση προκαθορι- 
σµένων μηνυμάτων και έχει την ικα- 
νότητα μετάδοσης στοιχείων ενός 
µόνον στόχου κάθε φορά. ΤΟΙΏΩΜ 
δεν είναι συμβατό µε το ΑΤΗς. 
Αντίθετα πηγές βιομηχανικών κύ- 
κλων έχουν επανειλημμένα δηλώ- 
σει ὀτιτο ΙΏΜ θα μπορούσε να γίνει 
συμβατό µε το σύστημα «ὁ-5ΓΑΒ5 
µε το οποίο θα υπάρχει αμφίδρομη 
παροχή στοιχείων. 

Στο μεταξύ, για τα υπόλοιπα 254 
Απάτσι που δεν πρὀκειται να υπο- 
στούν την μετατροπή σε «Ὀ»ή «Ο», 
προβλέπεται το πρόγραµµα ανα- 
βάθµισης ΑΗ-64Α- µε σκοπό τη 
βελτίωση της αξιοπιστίας και την 
ελαχιστοποίηση των αναγκών συ- 
ντήρησης µε βάση τα προβλήµατα 
που εμφανίστηκαν στον τύπο, στις 
επιχειρήσεις του Κόλπου. 

Σχετικά τώρα µε τα Ελληνικά ΑΗ- 
64Α, διευκρινήσεις αναφέρουν ότι 
ο αριθµός που περιλαμβάνεται στην 
επιστολή προσφοράς και αποδο- 
χής (1 ΟΑ) που έχει ανταλλαχτεί µε 
την αμερικανική πλευρά αφορά 12 
αεροσκάφη. Το δε χρονοδιάγραμμα 
της αγοράς καθορίζει σαφώς τους 
χρόνους παράδοσης του υλικού και 
εκπαίδευσης του προσωπικού υπο- 
στήριξης και των χειριστών, κάτι 
που απομακρύνει την πιθανότητα 
(για την οποία είχαμε γράψει στο 
προηγούμενο τεύχος µας) περί 
προώρου μετάβασης τεχνικών. 


1 ΦΙΝΛΑΝΛΟΙ ΕΠΙΛΕΓΟΥΝ 
ΑΡΧΙΚΑ Τ0 Ε-Ί18 


ΑΥ Φινλανδική Αεροπορία µετά 
από μακρόχρονη περίοδο δοκι- 
μών πρότεινε στην κυβέρνηση 
την αγορά του αμερικανικού µαχη- 
τικού Ε-180/Ώ Χόρνετ σαν τα αε- 
ροσκάφος που καλύπτει καλύτερα 
τις μελλοντικές αμυντικές ανά- 
γκες της χώρας. Το Χόρνετ επε- 
λέγη σε συναγωνισμό µε το επί- 
σης αμερικανικό Ε-16, το γαλλικό 
Μιράζ 2000-85 και το σουηδικό 
ΦΑΑΒ Ας 39 Γκρίπεν. Σε6 προη- 
γούµενη φάση είχε απορριφθεί το 
«σοβιετικό» ΜΙ-29 παρ᾽᾿ όλο το 
εξαιρετικά χαμηλό κόστος του, 
λόγω ανησυχιών για τη µελλοντι- 
κή υποστήριξη αυτού το µαχητι- 
κού. Το κόστος πάντως αποτελεί 
σηµαντικό παράγοντα και στην 
αγορά των Ε-ἰδ. "Ηδη η 
Αεροπορία περιόρισε τον αριθµό 
των αεροσκαφών που θα προµη- 
θευτεί απὀ 60 σε 97 μονοθέσια «- 
Ο» καιεπτάἀ διθέσια «-Ώ». Ηύψους 
τριών περίπου δικεκατομμυρίων 
δολαρίων συμφωνία προβλέπει 
την τελική συναρμολόγηση των 
57 µονοθέσιων αεροσκαφών απὀ 
τη φινλανδική Βάλμετ, ενώ τα 


επτά διθέσια-εκπαιδευτικά θα πα- 
ραδοθούν από την αμερικανική 
γραµµή παραγωγής. Η παραγωγή 
προβλέπεται να διαρκέσει από το 
1995 µέχρι περίπου το έτος 2000. 
Η φινλανδική προτίµηση που κατά 
πάσα πιθανότητα θᾳ καταλήξει σε 
συμφωνία αγοράς τους επόµε- 
νους µήνες, είναι τα πρώτα καλά 
νέα για την Μακντόνελ Ντάγκλας 
µετά τις επανειλημμένες αποτυ- 
χίες να πουλήσει το Χόρνετ τα 
περασμένα χρόνια. Ὅπως είναι 
φυσικό οι χαμένοι της υπόθεσης, 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς, Σαάµπ και 
Ντασό εξέφρασαν την απογοή- 
τευσή τους για την επιλογή. 
Ιδιαίτερα όµως σοβαρό πλήγμα 
υπήρξε η αποτυχία για την γαλλι- 
κή πλευρά αφού δεν έχει πετύχει 
ακόµη να βρει πελάτη για το 
προηγμένο δελταπτέρυγο µαχη- 
τικότης. 

Σε µια παράλληλη εξέλιξη, η 
Ελβετική κάτω βουλή θα ἀσιον’ 
θεί µε το θέµα της αγο- - 
ράς απὀ τη χώρα αυτή 
34 μαχητικών Ε/Α-1Ν8 
Χάρνετ µετά την ἐγκρι- 
σή της απὀ τη γερου- 
σία. Παρ) όλα αυτά η 
«πολυπαθής» αυτή 
προμήθεια, αντιµετωπί- 
ζει αυτήν τη φορά την 
πιθανότητα να αποτε- 
λέσει θέµα δηµοψηφί- 
σµατος εάν µια οργά- 
νωση µε το ὀνομα 
«Ελβετία χωρίς Στρα- 
τό» επιτύχει να συγκε- 
ντρώσει 100.000 υπογραφές, Η 
ομάδα αυτή ζητά τα χρήματα της 
αγοράς να διατεθούν για πιο επεἰ- 
γουσες κοινωνικές και περίβαντο- 
λογικές ανάγκες. 

Αλλά οι επιτυχίες της Μακντόνελ 
Ντάγκλας συνεχίστηκαν τον 
προηγούμενο µήνα και στην 
«έδρα» της αφού κατόρθωσε να 
πείσει την Αμερικανική κυβέρνηση 
να κρατήσει ανοικτή τη γραµµή 
παραγωγής του Ε-18, προχωρεί 
τώρα στο επόμενο βήµα να πείσει 
το Πεντάγωνο να της επιτρέψει 
να αρχίσει να δαπανά το ποσὀ 
των Φ350 εκατ. δολαρίων που έχει 
προὐπολογιστεί στο οικον. ἑτος 
1992 για την ανάπτυξη του προηΥγ- 
µένου μοντέλου Ε/Α-18Ε/Ε.Το 
νὲο αεροπλάνο, βασισμένο στο ξΕ- 
1860 θα διαθέτει νέο, μεγαλύτερου 
εκπετάσµατος πτέρυγα, μακρύτε- 
ρη άτρακτο, επανασχεδιασµένες 
εισαγωγές αέρα και θα χρησιµο- 
ποιεί τους ισχυρότερους κινητή- 
ρες ΞΕ Ε414-400 ώσης 12.900 κι- 
λών ο καθένας. Ριζική αλλαγή θα 
υπάρχει επίσης στον ηλεκτρονικό 
εξοπλισμό του αεροσκάφους. Το 
Ε/Α-18Ε/Ε, εξοπλισμένο µε πυ- 
ραύλους ΑΙΜ-120 προορίζεται να 


αναλάβει µέρος των καθηκόντων 
του Ε-Ί4 στην αποστασία του 
Στόλου. 


Β ΒΑΣΗ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΙΚΟΥ 
ΙΤΡΑΤΟΥ 


4 Γερμανία καιη Γαλλία ανα- 
κοίνωσαν το σχηματισμό ενός κοι- 
νού στρατιωτικού σώματος δυνάµε- 
ως 35.000 ανδρών που πιθανότατα 
θα αποτελέσει τη βάση για τον 
Ευρωπαικό Στρατὀ. Η επίσηµη ανα- 
κοίνωση έγινε κατά τη διάρκεια 
πρόσφατης συνάντησης του 
Γάλλου προέδρου Μιτεράν και 
Γερμανού καγκελαρίου Κολ, που 
κάλεσαν μάλιστα και τα άλλα κράτη, 
µέλη της ΕΟΚ να συμβάλλουν µε 
άνδρες και υλικό στη δύναµη που θα 
καταστεί επιχειρησιακή την 1 
Οκτωβρίου 19985. Σε δηλώσεις τους 
μάλιστα προσπάθησαν να καθησυ- 
χάσουν τις ανησυχίες που εἰχαν εκ- 


φράσει οι ΗΠΑ, η Μ. Βρετανία και 
μερικές άλλες χώρες του ΝΑΤΟ, 
ότι ο σχηματισμὀς μιάς τέτοιας 
στρατιωτικής δύναμης θα αποδυνά- 
µωνε αν ὀχικαιθα έβαζε τέρμα στην 
ενότητα της συμμαχίας. 

Οι δύο ηγέτες τόνισαν τη διπλή 
ιδιότητα της δύναμης που θα µπο- 
ρεί να βρίσκεται -σε ευρωπαϊκές 
αποστολές- τόσο κάτω απὀ 
Νατοική διοίκηση όσο και υπό τις 
διαταγές της Δυτικοευρωπαϊκής 
ἛἝνωσης, µε την τελευταία -όταν 
ολοκληρωθεί η διεύρυνσή της σαν 
τον εκφραστή των στρατιωτικών 
συμφερόντων της ΕΟΚ. Οιαποστο- 
λές του κοινού γαλλογερμανικού 
σώματος θα εἶναι, σύµφωνα µε τις 
δηλώσεις των δύο ηγετών η 
Ευρωπαική 'Αμυνα αλλά και ειρη- 
νψευτικές και ανθρωπιστικού χαρα- 
κτήρα αποστολές σε «πολιτική συ- 
νεργασία µε το ΝΑΤΟ». Η Γαλλία 
Ιδιαίτερα βλέπει το νέο σώμα και το 
μελλοντικό Ευρο-Στρατό σαν επέ- 
κταση του ΝΑΤΟ µε δυνατότητα 
επέμβασης σε περιοχές όπου το 
δεύτερο δεν έχει απὀ το καταστατι- 
κὀ ἱδρυσής του να δράσει. 

Σύμφωνα µε πληροφορίἱες στη γαλ- 
λογερµανικἠ πρόσκληση ἐχουν το- 


ποθετηθεί ευνοικά χώρες όπως το 
Βέλγιο, η Ισπανία και το 
Λουξεμβούργο, ενώ αντίθετα η 
Ολλανδία έχει εκφράσει την αντίθε- 
σή της θεωρώντας κάθε ενέργεια 
πριν απὀ την αναμόρφωση του 
ΝΑΤΟ, πρόωρη. 

Η κοινή γαλλο-γερµανική δύναμη 
θα έχει την ἑδρα της στο 
Στρασβούργο και ο πρώτος διοικη- 
τής της θα αναλάβει καθήκοντα τον 
Οκτώβριο 1993 καιθα εναλλάσσε- 
ται ανάµεσα στις δύο χώρες. 


519, Τ0 ΜΙΚΡΟΤΕΡΟ 
ΜΕΛΟΣ ΤΗΣ ΘΙΚΟΓΕΝΕΙΑΣ 
ΛΙΚΒύ5; 


«Ὁλλ εταιρίες που αποτελούν την 
κοινοπραξία Αίρμπας αποφάσισαν 
να αρχίσουν επίσηµα µια εμπορική 
προσπάθεια προώθησης του επιβα- 
τικού Α319, έκδοσης του Α320 και 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του μικρότερου 
µέλους της οικογένειας Αίρμπας, Α919. 


το μικρότερο μοντέλο της οικογέ- 
νειας Αίρμπας. Σε πρόσφατη επί- 
σκεψή µας στις εγκαταστάσεις της 
κοινοπραξίας στην Τουλούζη, εκ- 
πρόσωπος της εταιρίας µας δήλω- 
σε ότι δεν υπάρχει ανειλημμένη 
απόφαση κατασκευής και οποιαδή- 
ποτε εξέλιξη θα εξαρτηθεἰ απὀ τα 
αποτελέσµατα µιάς έρευνας αγο- 
ράς που έχει σχεδόν περατωθεί 
ανάμεσα σε περισσότερες απὀ 50 
αεροπορικές εταιρίες σε όλον τον 
κόσµο. Αρχικά η διοίκηση της κοινο- 
πραξίας επεδίωκε µια οριστική απὀ- 
φαση απὀ τους εταίρους τον περα- 
σµένο Μάρτιο, αλλά τελικά υπήρξε 
διολίσθηση µετά απὀ αντιρρήσεις 
της γαλλικής Αεροσπασιάλ. Εάν η 
προσπάθεια προώθησης αποδώσει 
ικανοποιητικές δεσμεύσεις/ παραγ- 
γελίες η Αίρµπας θα ανακοινώσει 
επίσηµα την έναρξη του προγράµ- 
µατος µε χρονοδιάγραµµα εισαγω- 
γής σε υπηρεσία το 1995. 

Το Α319 θα γίνει ἑτσιτο τρίτο αερο- 
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σκάφος µε «καμπίνα ενός 
διαδρόμου» που θᾳ κατασκευάζει η 
εταιρία µετά το Α320 καιτο Α321 µε 
τα οποία και θα διαθέτει υψηλό πο- 
σοστό κοινών µερών, Σε τυπική δια- 
μόρφωση δύο θέσεων θα µπορεί να 
μεταφέρει 124 επιβάτες. 
Υπενθυμίζεται ότι το βασικό Α320- 
200 ἑχει χωρητικότητα 150 επιβά- 
τες καιτο Α321 που θα κάνει την 
πρώτη του πτήση τον επόμενο 
Μάρτιο θα μεταφέρει 186 επιβάτες. 
Η χωρητικότητα του νέου αεροσκά- 
φους πιστεύεται ότι υπήρξε ένας 
απὀ τους κύριους λόγους καθυστέ- 
ρησης του προγράµµατος δεδοµέ- 
νου ότι δύο απὀ τους κύριους ετα[- 
ρους της κοινοπραξίας, η 
Αεροσπασιάλ και η Ντόιτσε 
Αίρμπας θέλουν να βεβαιωθούν ότι 
το Α319 δεν παρεμβάλλεται στα 
σχἑδιάἁ τους για την κατασκευή 
ενός μικρού επιβατικού στην κατη- 
γορία των 80-125 θέσεων, γνωστού 
σαν Ρέτζιολάινερ (Βε!οΙίπεί). Η θέ- 
ση της Αρμπας σε δηλώσεις προς 
την «Π» υπήρξαν κατηγορηµατικές 
στο σηµείο αυτό: «Η Αίρμπας δεν 
πρὀκειται να κατασκευάσει αερο- 
σκάφος μικρότερο από το 124θέσιο 
Α319»,µας είπαν. Συµπλήρωσαν δε 
ότι στο σηµείο αυτό θα διαφέρει και 


ΒΟΕΙ ΑΝΡ ΕΙΙόΗΊ ΑΟΑΡΕΜΥ 


η στρατηγική πωλήσεων της εται- 
ρίας δεδομένου ότι ἑνα αεροπλάνο 
8ῦ0-125 θέσεων προορίζεται κυρίως 
για περιφεριακές, μικρές αεροπορι- 
κὲς εταιρίες, ενώ το Α319 µπορεί 
να αποτελείτο μικρότερο επιβατικό 
μεγάλων αεροπορικών εταιριών, Η 
Αίρμπας υπολογίζει ότι υπάρχει 
ανάγκη για τουλάχιστον 450 αερο- 
πλάνα της κατηγορίας του Α319 και 
ότι πολλές απὀ τις πωλήσεις θα δη- 
μιουργηθούν απὀ αεροπορικές 
εταιρίες που έχουν παραγγείλει το 
ΑΞ320/921 και επιθυμούν οµοιογέ- 
νεια στο στόλο τους. 

Εάν τελικά αποφασιστεί η κατα- 
σκευή του Α319, η τελική του συ- 
ναρµολόγηση θα γίνεται όχι στην 
Τουλούζη, αλλά όπως και αυτή του 
μεγαλύτερου αδελφού του -Α321- 
στο Αμβούργο. 


ΝΕΑ ΜΟΡΦΗ ΠΥΡΑΥΛΙΚΟΥ 
ΚΑΥΣΙΜΟΥ 


ρευνητικὀ κέντρο του 
Αμερικανικού Στρατού έχει εξελίξει 
ένα νέου τύπου πυραυλικό καύσιμο 
σε παχὑρευστη µορφή (0ε|) που πα- 
ρουσιάζει σηµαντικά πλεονεκτήµα- 
τα τόσο έναντι των υγρών, όσο και 


έναντι των στερεών προωθητικὠν 
που χρησιμοποιούνται σήµερα. Οι 
πρώτες γενιές βλημάτων χρησιμο- 
ποιούσαν υγρά προωθητικά που πα- 
ρουσίαζαν όμως μεγάλα προβλήµα- 
τα ασφαλείας κατά την αποθήκευση 
-μετάγγιση- χρήση και υπήρξαν 
πρὀξενοι πολλών ατυχημάτων. 
Αντικαταστάθηκαν έτσι στη συνέ- 
χεια µε στερεά προωθητικἀ που εἰ- 
ναι πολύ πιο εύκολο να αποθηκευ- 
τούν. Παρουσιάζουν όµως και αυτά 
ἑνα σηµαντικό πλεονέκτημα δεδο- 
µένου ότι µετά την πυροδότηση εἰ- 
ναι πρακτικἀ αδύνατος ο έλεγχος 
της καύσης. Έτσι ένα βλήμα στερε- 
ὠν προωθητικὠν υποχρεωτικά ταξι- 
δεύειµε σταθερή ταχύτητα μέχρι 
της εξάντλησης των καυσίμων του. 
Τα νέα καύσιμα συνδυάζουν τα πλε- 
ονεκτήµατα των δύο προγενέστε- 
ρων μορφών χωρίς όμως να έχουν 
κανένα σχεδὀν απὀ τα µειονεκτή- 
µατάτους. Είναι ἐτσι ασφαλέστερα 
απὀ τα υγρά προωθητικά και πιο εὖ- 
κολα στη χρήση απὀ ότι τα στερεά. 
Τα καύσιμα «ζελέ» θᾳ χρησιµοποι- 
οὐνται και αυτά σε δυαδικἠή µορφή, 
δηλαδή το καύσιμο και το οξειδωτι- 
κό -και τα δύο σε παχύρευστη µορ- 
φἠ- θα είναι αποθηκευμένα σε δια- 
φορετικούς χώρους και θα αναμι- 
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γνύονται λίγο πριν την πυροδότη- 
ση. Τα καύσιμα «ζελέ» κατασκευά- 
ζονται µε την ανάμιξη ειδικής άμμου 
µε υγρά καύσιμα. Το τελικό προϊὀν 
εἶναι παχύρευστο και δεν διαρέει 
απὀ μικρές τρύπες ή ανοίγματα που 
μπορούν να δημιουργηθούν απὀ 
σφαίρες ή πτώση των βλημάτων. 
Με κόστος που θα είναι περίπου 
3056 υψηλότερο των κοινών καυσί- 
µων, τα καύσιμα «ζελέ» αναμένεται 
να εισαχθούν σε υπηρεσία µε τον 
Αμερικανικό Στρατό το 1996. 


/{7ε το τέλος της εποχής του 
μεγάλου ανταγωνισμού Δύσης και 
Σοβιετικής Ένωσης, τέθηκε καιτο 
ερώτημα για το μέλλον των δορυφο- 
ρικὠν τηλεπικοινωνιών του ΝΑΤΟ. 
Το ΝΑΤΟ έχει απὀ τη δεκαετία του 
70 δικό του πλήρες δίκτυο δορυφο- 
ρικών τηλεπικοινωνιών. Τον 
Ιανουάριο του 1991 εκτοξεύθηκεο 
τηλεπικοινωνιακὸς δορυφόρος τέ- 
ταρτης γενιάς ΝΑΤΟ 4Α, κατασκευ- 
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Η ΕΘΝΙΚΗ ΑΜΥΝΑ 
ΚΑΙΗ ΑΧΙΛΛΕΙΟΣ ΠΤΕΡΝΑ ΤΗΣ 


Του Θεόδωρου Χ. Στάθη 
Εκδόσεις: Νέα Σύνορα Α. Α. Λιθάνη 
Σελίδες; 210 


Απόγτις λίγες φορές που ένας πολιτικός 
παράγοντας µε θητεία στον ευαίσθητο 
χώρο της άμυνας, προσπαθεί να µεταφέ- 
ρει στο ευρύ κοινό προβλήµατα και προ- 
βληματισμούς που έχουν να κάνουν µε 
την εθνική άμυνα της χώρας. 

Ο συγγραφέας διετέλεσε ΥΦΕΘΑ, αρμό- 
διος για τις αμυντικές προμήθειες, την 
αμυντική βιομηχανία και την επιστηµονι- 
κἡ έρευνα στον αμυντικό τοµέα κατά την 
περίοδο 1986-1987. Με την επιστηµονικἠ 
κατάρτιση που τον διακρίνει, προσπαθεί 
µε απλή κατανοητή γλὠσσα να διαγράψει 
σε γενικές πτυχές του κεφαλαίου Εθνική 
Άμυνα.Αυτό γίνεται στα πρὠτα θκεφά- 
λαια του βιβλίου όπου παρουσιάζονται 
θέµατα όπως το δόγµα αμυντικής πολιτι- 
κής, οι αμυντικές προμήθειες και πηγὲς 
χρηµατοδότησης, αντισταθµικά οφέλη 
και άλλα. Η κύρια όµως εργασία αναλύε- 
ται στα επόμενα κεφάλαια και αυτή εντο- 
πίζεται στην προσπάθεια σύζευξης της 
εθνικής ἀμυνας µε την εθνική οικονομία. 
Η πρὀταση του συγγραφέα βασίζεται γε- 
νικἀ, στην αλλαγή του θεσμικού πλαισίου 
στον τοµέα αμυντικών προμηθειών, αμυ- 
ντικής βιομηχανίας και έρευνας. Όχημα 
όλης αυτής της προσπάθειας αποτελεί η 
ὑπαρξη ενὸς νέου φορέα υπό τον έλεγ- 
χοτου Υφυπουργού Εθνικής Άμυνας, 
ὁτσι ώστε να διαχωρίζεται ο τοµέας ὑπο- 
στήριξης και να τίθεται υπό την ευθύνη 
του πολιτικού επιτελείου, ενώ ο επιχειρη- 
σιακός τομέας παραμένει ἑργο του στρα- 
τιωτικού επιτελείου. 

ιδέα δεν είναι ούτε νέα και οὖτε ελληνι- 
κἡ καινοτομία, Ο διαχωρισμός αυτός έχει 
γίνει εδώ και πολλά έτη σε πολλές χώρες 
16 υψηλό επίπεδο αμυντικής βιοµηχα- 
γίας. Το τραγικό εἶναι ότι ακόµη καιη γει- 
τονική µας Τουρκία έχει θέσει εδώ και 
χρόνια σε λειτουργία έναν τέτοιο µηχανι- 
Ἴμό Και μάλιστα το 1990 η τὀτε Υπηρεσία 
Αμυντικής Βιομηχανίας ΡΙΏΑ αναβαθµί- 
στηκε σε Υφυπουργεἰο υ0Ι. Δεν εἶναι τυ- 
καΐία ἀλλωστε η φρενήρης κούρσα των 
οξοπλισμών στην οποία έχει αποδοθεί 
ια τα καλά η Τουρκία απὀ την περασµέ- 
/η δεκαετία και δεν είναι άσχετη µε αυτήν 
την εξέλιξη. 

) συγγραφέας παρουσιάζει τη φιλοσο- 
ρία πάνω στην οποία βασίστηκε ἑνα επι- 
[Βλείο στελεχών, για να εργαστείπρος 
Ἰυτήν την κατεύθυνση καϊ τις αντιδρά- 
σεις που προκάλεσε αυτή η δραστηριότη- 
ία, Όπως σημειώνει ο ἴδιος δυστυχώς το 
/ομοσχέδιο δεν έγινε νόμος και ο θεσµι- 
κός εκσυγχρονισμὸς στο χώρο της ἁµυ- 
'ας παραπέμφθηκε στις ελληνικές κα- 
ιένδες, 

Γο βιβλίο αυτό αποτελεί απαραίτητο ανά- 
Νωσμα για όποιον ασχολείται ή θέλει να 
ισχοληθεί και να προβληµατιστεί για την 
'θνικἠ ἀμυνα της Ελλάδας, ενώ οι πίνα- 
ες που το συνοδεύουν παρουσιάζουν 
Ιεγάλο ενδιαφέρον και συμβάλλουν στην 
λλη τεκμηρίωση του έργου. 
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ασμένος απὀ την ΒΓΙΙ5Π ΑεΓοδρ8οθ 
9γςίβῃῃς | 1. καιτην ΜαἰΓγα ΜαΓοοη! 
5ρ808 Φγδίεῃῃς 0.Κ.ΟΝΑΤΟ 4Αεἰ- 
ναι όμοιος µε τον βρετανικὀ στρα- 
τιωτικόὀ δορυφόρο 9Κκγηπεἰ 8, έχει βά- 
ρος 1400 κιλών, βρίσκεται σε γεω- 
στατική τροχιά (δηλ. σε ύψος - 
42.000 Χλμ.) πάνω απὀ τον 
Ισημερινό και καλύπτειτις 16 χώρες- 
µέλη του ΝΑΤΟ. Ο δορυφόρος χρη- 
σιµοποιείται τόσο απὀ το πολιτικὀ 
αρχηγείο του ΝΑΤΟ στις Βρυξέλλες, 
όσο και από τη στρατιωτική διοίκηση 
που σταθμεύει στο Μος του 
Βελγίου. Επιπλέον υπάρχει καιο 
αντικαταστάτης του (για περίπτωση 
ανάγκης) ο ΝΑΤΟ 48, αποθηκευμέ- 
νος στις εγκαταστάσεις της ΜαἰΓ8 
ΜάΓ6ΟΠΙ 9ρ808 9Υγδίθ6Π5 στο 
Ρογίςπιουίῃ της Αγγλίας, 

Καθώς το σύστηµα ΝΑΤΟ 4 πρέπει 
να αντικατασταθεί το 2000 περίπου, 
έχει αρχίσει µια µελέτη, µε το ὀνομα 
ΝΑΤΟ φαΐσοοπι Ρο5ἱ-2000 για τον 
τρὀπο αντικατάστασης. Οι πιθανές 
λύσεις για τις τηλεπικοινωνίες του 
ΝΑΤΟ στο µέλλον είναι οι εξής: 
»ανάπτυξη ενός νέου ΝΑΤΟΙΚού δο- 
ρυφόρου 

. χρήση (επί πληρωμή) κάποιου 
εμπορικού δορυφόρου, Ιδιαίτερα για 
επικοινωνίες ρουτίνας 

χρήση (επί πληρωμή) στρατιωτικού 
δορυφόρου κάποιας χώρας-μέλους 
του ΝΑΤΟ 

μεταβίβαση του κύριου ὀγκου των 
τηλεπικοινωνιών σε επίγεια δίκτυα 
οπτικών ινών 

Η Υπηρεσία Συστημάτων Τηλεπι- 
κοινωνιών και Πληροφοριών του 
ΝΑΤΟ (Ναοἰδα) σκοπεύει να ολοκλη- 
ρώσειτη µελέτη ΝΑΤΟ δαϊοοπιΡοςἰ- 
2000, που άρχισε τον περασμένο 
Ιούνιο, μέχρι το τέλος του 1995. Η 
µελέτη έχει στόχο την εξεύρεση 
των πλέον βιώσιμων και οικονοµικών 
λύσεων που να πληρούν τις ανάγκες 
του ΝΑΤΟ. Η Ναε(58 εἶναι µια ηµι- 
ανεξάρτητη υπηρεσία που έχει την 
ευθύνη αγοράς του μεγαλύτερου µέ- 
ρους των συστηµάτων τηλεπικοινώ- 
νιών και υπολογιστών για το ΝΑΤΟ. 
Οι εἰδικοί της Νάοίδᾶ καιτου ΝΑΤΟ 
πιστεύουν πως παρά το τέλος της 
εποχής του ψυχρού πολέμου, το 
ΝΑΤΟ θα συνεχίσει να χρειάζεται τις 
δορυφορικές τηλεπικοινωνίες στο 
μέλλον, ιδιαίτερα για τις µονάδες 
ταχείας επέμβασης. Επιπλέον, το 
ΝΑΤΟ χρειάζεται δορυφόρους για 


ο πρωτότυπο, µη επανδρωμένο όχημα (ὐΑΥ) ΥΒΩΜ-145Α 
της εταιρίας Τέλεντάιν Ράιαν Αερονότικαλ έκανε την πρώτη ελεύ- 
θερη πτήση του, διάρκειας 37 λεπτών πάνω από πεδίο δοκιμών 
της πολιτείας Γιούτα. Το όχηµα αυτό αναπτύσσεται γία λογαρια- 
σµό της Αμερικανικής Αεροπορίας, του Αμερικανικού Ναυτικού 
και του Σώματος των Αμερικανών Πεζοναυτών σαν πλατφόρμα 
μεταφοράς του Προηγµένου Συστήµατος Τακτικής Αεροπορικής 
Αναγνώρισης ΑΤΑΗΕΡ (Αάνεπεεά Ταςε({ο8Ι ΑΙΓΡΟΓΠ ΒΘΟΟΠΠΔΣ- 
58Π68 9γ5ίεπι). Το ΑΤΑΗΕΣ, που σε µορφή ατρακτ!δίου είχε προτα- 
θεί για τη µεταφορά Του από το ΒΕ-16, δίνει τη δυνατότητα λήψης 
στοιχείων σε πραγµατικό χρόνο Τόσο στο οπτικό όσο και στο υπέ- 
ρυθρο φάσμα. Το ΥΒΩΜ-Ί45Α συμπλήρωσε δύο περίπου χρόνια 
δοκιμών των υποσυστηµάτων του σε δέσµιες πτήσεις µε ένα ειδικά 
διασκευασμένο Ε-4. Έχει µήκος 5,9 µέτρα και εκπέτασµα 5,5 µέ- 
Τρα, ενώ το θάρος Του ξεπερνά τα 900 κιλά. Στην πρώτη του πτή- 
ση, αφέθηκε από το Ε-4 σε ύψος 15.000 ποδών και ταχύτητα 0,7 


Μαχ και εξετέλεσε ελιγμούς Τόσο υπό χειροκίνητη, όσο και υπό 
αυτόματη καθοδήγηση µέχρι και ύψος 30.000 ποδών πριν την 


επανάκτησή του µε αλεξίπτωτο. 


Σε επιχειρησιακές συνθήκες το όχηµα υπολογίζεται ότι µπορεί να 
πετά µε ταχύτητες µέχρι 0.9 Μαχ και θα έχει ακτίνα δράσης 700 


γαυτικών μιλίων. 


τις ναυτικές τηλεπικοινωνίες. 
Σύμφωνα µε τη Νᾶς(δ8, το κόστος 
του διαστημικού σκέλους των 
ΝΑΤΟΙκών τηλεπικοινωνιών εἶναι 
περίπου 370 εκατομμύρια δολάρια. 
Αυτό το ποσόν συμπεριλαμβάνει το 
κὀστος των δύο δορυφόρων ΝΑΤΟ 
4, δύο πυραύλων Ὠθ]ίία 2 της 
ΜοβοπεΙ! Ώουᾳίας 9ρ808 9γςίεπις 
6ο. για τις εκτοξεύσεις, δύο εκτο- 
ξεύσεων και εγκαταστάσεων του εν- 
πτήσει ελέγχου. 

Στα πλαίσια της µελέτης ΝΑΤΟ 
Φαΐοοπι Ρο51-2000 διοργανώθηκε 
µια τεχνική συνέλευση κεκλεισμέ- 
γων θυρών στις αρχές Απριλίου στη 
Χάγη της Ολλανδίας, όπου πήραν 
µέρος ειδικοί επιστήμονες και αντι- 
πρὀσωποι των κυβερνήσεων των 
χωρών-μελών του ΝΑΤΟ. Μια πρὀ- 
ταση για τη μελλοντική εξέλιξη των 


ΝΑΤΟιΚών τηλεπικοινωνιών είναι η 
συνεργασία μεταξύ ΗΠΑ, Γαλλίας, 
ΜεΥ. Βρετανίας και ΝΑΤΟ σε ένα σύ- 
στηµα στρατιωτικών τηλεπικοινω- 
νιακὠν δορυφόρων µε την ονομασία 
Ιππιςαϊ, Στα πλαίσια µιας τέτοιας 
συνεργασίας το κόστος ανάπτυξης 
και παραγωγἠς των δορυφόρων θα 
ἠταν πολύ χαμηλότερο απὀ το κό- 
στος των μεμονωμένων εθνικών 
προγραμμάτων, ακόµη κι αν κἀθε 
κράτος αγόραζε έναν ολόκληρο δο- 
ρυφόρο για τις δικές του ανάγκες. 
Παράλληλα µε αυτήν την προσπά- 
θεια συνεργασίας, η ΜεΥ. Βρετανία 
καιη Γαλλία έχουν αρχίσει ν’ αναζη- 
τούν τρόπους κοινής ευρωπαϊκής 
ανάπτυξης ενός στρατιωτικού τηλε- 
πικοινωνιακού δορυφόρου µε την 
ονομασία Εωπη[-5αἴσοπι. 


Δρ. Ιωάννης Δαγκλής 
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ΠΡΟΧΩΡΕΙ ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΝΛ 
Νυ-9ῇ 


ο / μετακίνηση Του πρώτου ολο- 
κληρωμένου τµήµατος της ατράκτου 
εγός ΜΏ-90 απὀ τα εργοστάσιατης 
Ντάγκλας, έξω απὀ το Σολτ Λέικ ΣίΤΙ 
στην Γιούτα, στις εγκαταστάσεις της 
τελικής συναρμολόγησης στο Λονγκ 


Μπητς της Καλιφόρνιας σηματοδοτεί 


. 


{ 
8 


ένα σηµαντικό σταθμό στην εξέλιξη 
του προγράµµατος του επιθατικού που 
στην περσινή του παρουσίαση χαρα- 
κτηρίστηκε σαν «απόγονος» Του εµπο- 
ρικά επιτυχημένου Μ0-80. Η πρώτη 
6ασική έκδοση του ΜΌ-90 που θα πα- 
ραχθεί αφορά Το μοντέλο «-30», ικανό 
γα μεταφέρει 153 επιθότες σε σποστά- 


σεις 4.500 χιλιομέτρων, Θα ακολουθή- 


ώὤ, 


δα-- μάς 


”. 


ο δεύτερο μεταγωγικό ζ-17 και πρώτο αεροσκάφος προπα- 
ραγωγής (γνωστό σαν αεροσκάφος Ρ-1) έκανε την πρώτη του πτή- 
ση στις 18 Μαΐου από τις εγκαταστάσεις της κατασκευάστριας 
εταιρίας Ντάγκλας στο Λονγκ Μπητς Της Καλιφόρνιας. Το αερο- 
πλάνο αναμένεται να πλαισιώσει το πρώτο πρωτότυπο στις δοκι- 
µές πιστοποίησης µέσα στο καλοκαίρ!. 
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σουν τα ΜΟ-90-90 και ΜΟ-90-65.Το «- 
40» εἶναι μόλις ενάμισι μέτρο μακρύτε- 
ρο σπὀ το θασικό ΜΟ-80 αλλά χρησι- 
µοποιεί πτέρυγα ἴδιων διαστάσεων και 
ενσωματώγει Το προηγμένο πιλοτήριο 
από το Μ0-88. Η κύρια πάντως διαφο- 
ράτου ΜΏ-90 από την σειρά «-θ0» 
έγκειται στη χρήση Των κινητήρων 
Υ2500 της κοινοπραξίας ΙΑΕ αντ/των 


Β συναρμολόγηση της ατράκτου του πρώ- 


του ΜΌ-90 στα εργοστάσια της Ντάγκλας 


στο Λονγκ Μπητς, (Φωτογραφία; Ώουσίας 
ΑΙΓΟΓΦ/4) 


Πρατ ἅ Γουίτνεϊ 9Τ8Ώ-200. Η ολοκλή- 
ρωση Της συναρμολόγησης του πρω- 
τοτύπου αναμένεται! να ολοκληρωθεί 
ΤΟΝ ερχόμενο Νοέμθριο και η πρώτη 
πτήση θᾳ ακολουθήσει! στις αρχές του 
1993 µε πρώτη παράδοση στο Τέλος 
του 1994, Η κατασκευάστρια εταιρία 
έχει δεχθεί 90 περίπου παραγγελίες 
και 190 δεσμεύσεις, η µεγαλύτερη από 
αυτές (50 παραγγελίες και 115 δεσµεύ- 
σεις από την Ντέλτα Αἱρλαϊνς (0 68|ί8 


ΑΠΙπες). 


Κατέπλευσε στις 27 Μαΐου στο ναύ- 
σταθµο Σαλαμίνας το πρώτο από τα 
τέσσερα αντιτορπιλικά κλάσης 
«Άγταμς» που θα παραλόδουµε από 
τις ΗΠΑ. Στην τελετή της υποδοχής 
του σκάφους ο Αρχηγός Ναυτικού 
τόνισε Τη σηµαντική ενίσχυση του 
Στόλου µε νέες µονάδες που σύντο- 
μα θᾳ διαθέτει εκτός από τα τέσσε- 
ρα αντιτορπιλικά αυτού του τύπου, 
τρεις φρεγάτες κλάσης «Νοξ», τρεις 
ολλανδικές φρεγότες κλάσης 
«Κορτενάερ», ενώ συνεχίζεται το 
πρόγραµµα ναυπήγησης Των Φφρε- 
γστών ΜΕΚΟ 200ΗΝ. 


Η Ινδία εκτόξευσε µε επιτυχία έναν 
επιστημονικό δορυφόρο µε σκοπό 
τη µελέτη των πηγών ακτίνων «Υ» 
στο Σύμπαν. Ο αξίας Φ7 εκατ. Καιβά- 
ρους 107 κιλών δορυφόρος εκτοξεύ- 
θηκε από το διαστημικό κέντρο 
Σριχαρικότα κοντά στο Μαντράς 
χρησιμοποιώντας εναν τετραώροφο 
πύραυλο φορέα στερεών καυσίμων. 
Ο δορυφόρος, της σειράς «βΒοχίνι» 
έχει τοποθετηθεί σε τροχιά µε από- 
γειο 410 χλμ. και περίγειο 290 χιλιο- 
μέτρων. 


Η αμερικανική Νόρθροπ και η 
Εμπραέρ υπέγραψαν συμφωνία συ- 
γεργασίας που θα επιτρέψει στο 
6ραζιλιάνικης κατασκευής ΕΜΒ- 
612 να συμμετάσχει στο διαγωνισμό 
για Το μελλοντικό εκπαιδευτικό της 
Αμερικανικής Αεροπορίας-/Ναυτι- 
κού ψΡΑΤΕ (ωοἱπί Ρ/ΙπἹΒΙγ ΑΙΓΟΓΑΗἱ 
ΤΓαΙπΙπα 9Υ5ίεπι). Το διαγωνιζόµενο 
αεροπλάνο θα είναιµια εἰδική έκδοση 
του ΕΜΒ-ΦΞ12 Τουκάνο (Τυς8Πο), 
γνωστό σαν «Σούπερ Τουκάνο». Το 
μεταβατικό μοντέλο «Τουκάνο Η» θα 
επἰδειχθείστις ΗΠΑ µέσα στον χρό- 
νο, Βάσει της συμφωνίας και σε περί- 
πτωση αγοράς του εκπαιδευτικού 
απὀ τις Αμερικανικές Ένοπλες 
Δυνάμεις, η Νόρθροπ θα είναι υπεύ- 
θυνη του προγράµµατος κατασκευής 
καιη Εμπραέρ θα αποτελέσει το βα- 


ΑΕΡΘΟΝΕΑ 


σικό υποκατασκευαστή, Στα πλαίσια 
του ἰδιου διαγωνισμού, η | ΤνΥ/Λοράλ 
έχει συνασπιστείµε τῃν ΕΜΑ της 
Αργεντινής για την προώθηση του 
Πάμπα (Ρ8Πιρ8) 2000 και η Λόκχηντ 
µε την ιταλική Μακίπου συμμετέχουν 
µε το Μακί (Μα6εΠΙ) ΜΒ-Φ39Α. 


Η Αμερικανική Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας ΕΑΑ εξετάζει τις συνθή- 
κες κάτω από τις οποίες δύο επιβατι- 
κά παρ᾽ ολίγον να συγκρουστούν στο 
διεθνές αεροδρόμιο Λαγκουάρντια 
στην Νέα Υόρκη. Στο περιστατικό 
ένα Μπόινγκ 727 της υ)5ΑΙΓµαταίωσε 
την προσγείωσή του µετά από εντο- 
λή του πύργου ελέγχου για να απο- 
φύγει τη σύγκρουση µε ένα άλλο αε- 
ροπλάνο του ιδίου τύπου, της εται- 
ρίας Γιουνάιτετ που τροχοδρομούσε 
για απογείωση σε γειτονικό, διασταυ- 
ρούμενο διάδρομο. Το Μπόινγκ της 
υ5Αἱ; πέρασε μόλις 20 µέτρα πάνω 
απὀ το 727 της Γιουνάιτετ. 


παρήγγ. ε 
στρατιωτική δῃ- 


ράς. Υπενθυμίζεται ότιη Αμερικανική 
Αεροπορία είχε αρχικά παραγγείλει 
18 0-23Α για ελαφρές µεταφορές 
ανάµεσα στις στρατιὠτικές βάσεις 
στην Ευρώπη. Ένα από τα βασικά 
Κριτήρια αγοράς υπήρξε η ύπαρξη 
της οπίσθιας ράµπας φόρτωσης που 
επέτρεπε τη µεταφορά κινητήρων 
679/Ε 100/Ε 110. Τα αεροπλάνα αυτά 
παραδόθηκαν ανάµεσα στον Αύγου- 
στο του 1984 και το Δεκέμβριο του 
1985, ενώ υπήρξε δέσµευση για την 
αγορά 48 ακόµη αεροσκαφών. Τον 
Ιούλιο του 1986 η υ9ΑΕ παρήγγειλε 
16 ακόµη αεροσκάφη, ενώ ακολούθη- 
σε ο Αμερικανικός Στρατός που πα- 
ρήγγειλε 10 0-23Β για να αντικατα- 
στήσει γηρασµένα 0-7Α Καριμπού 
(68ου). Σήµερα ο στόλος των 0- 
26 στις Αμερικανικές Ένοπλες 


Δυνάμεις αριθµεί 2 αεροσκάφη συ- 
µπεριλαμβανομένων και έξι 5Πογίδ 
300 που παραλήφθηκαν από το 
Στρατό στα πλαίσια συμφωνίας όταν 
η αεροπορική εταιρία Γκόλντεν 
Γουέστ (αο[αεπ ε5ἰ) χρεωκόπησε 
αφήνοντας σηµαντικά χρέη προς 
αμερικανικές κυβερνητικές υπηρε- 
σίες. 


Η Ιταλική Αεροπορία απέσυρε Τα Τε- 
λευταία μαχητικά ΕΙΑΤ ἆ-9ΊΥ που 
χρησιμοποιούσε. Τριάντα-έξι 4-θ 
εξόπλιζαν µέχρι πρόσφατα δύο σµή- 
γη κρούσης που επανεξοπλίζονται 
τώρα µε µαχητικά ΑΜΧ. Η Πορτογα- 
λική Αεροπορία είναι η τελευταία στο 
κόσµο που χρησιμοποιεί τον τύπο 
αυτό αεροσκάφους αν και πρὀκειται 
να τα αντικαταστήσει σύντομα µε 
Άλφα Τζεταπό την Γερμανία 


Ο Γαλλι Τρατός, στα σο|- 
κονοµικ ρικοπών μείωσε ὅρα- 
στικά το συνολικό αριθµό αντιαρµα- 
τικών 6λ ν ΕΒΥΧ που αναµέ- 


γεται να παραλάθει τα επόμενα χρό- 
για. Τώρα η παραγγελία ανέρχεται 
σε 1900 εκτοξευτές και 19.000 βλή- 
µατα, σηµαντικά χαμηλότερη από 
την αρχική παραγγελία των 4.000 
εκτοξευτών και 90.000 βλημάτων. 


Η Χιούζ συμφώνησε να αγοράσει 
τον Τοµέα παραγωγής πυραύλων 
και συστηµότων αεράµυνας της 
εταιρίας Τζένεραλ Νταϊνόάμικς ένα- 
ντι 9450 εκατ. Ανάμεσα στα προ- 
γράμματα που περνούν έτσι στα χέ- 
ρια της Χιούζ περιλαμβάνονται η 
ναυτική έκδοση του πυραύλου Κρουζ 
Τόμαχοκ, Το φορητό αντιαεροπορικό 
σύστηµα Στίγκερ, Το αντιπυραυλικό 
Φάλανζ, το αντιαεροπορικό σύστηµα 
ΒΑΜ, η κατασκευή πυραύλων 
Στάνταρτκ.α. 


Η ινδική γραµµή παραγωγής παρέ- 
δωσε πρόσφατα στην Αεροπορία 
της χώρας αυτής το 1000 ΜΙ-27Μ. 


Το πρώτο αεροσκάφος αυτού του τύ- 
που παρήχθει το 1984. Τα ινδικά 
ΜΙΟ-2ΘΜ ενσωματώνει 7436 τοπικά 
κατασκευασµένων μερών. 


Το πρώτο Λίαρτζετ Μοντέλο 60 
(που παρουσιάσαμε στο προηγούμε- 
νο τεύχος µας) άφησε τη γραµµή πα- 
ραγωγής της εταιρίας στην 
Γουίτσιτα του Κάνσας στις αρχές 
Μαΐου. Το αεροπλάνο θα χρησιµο- 
ποιηθεί για την πιστοποίηση του τύ- 
που που δεν αναμένεται πριν από 
τον ερχόμενο Δεκέμβριο και στη συ- 
ψέχεια θα παραδοθεί σε αγοραστές 
στις αρχές του επόμενου χρόνου. 


Η διοίκηση των Ιαπωνικών Ενόπλων 
Δυνάμεων αποφάσισε να αφιερώσει 
µια εβδομάδα κάθε έξιμήνες στην 
αεροπορική ασφάλεια σε µια προ- 
σπάθεια να ευαισθητοποιήσει τα 
πληρώματα µετά από µια σειρά ατυ- 
χηµάτων που κατέστρεψε υλικό Φᾳδ0 
εκατ. τους τελευταίους 14 µήνες. Τα 
περισσότερα από αυτά τα ατυχήματα 
θαμπορούσαν να προληφθούν εάν οι 
χειριστές ακολουθούσαν απλά τις 
διαδικασίες που έπρεπε. Στο πιο χα- 
ρακτηριστικό παράδειγµα, ένα ανθυ- 
ποβρυχιακό Ρ-36 προσγειώθηκε «με 
την κοιλιά» και ουσιαστικά καταστρά- 
ΦηΚε µετά από µια άσκηση προσοµοί- 
ωσης προσθαλάσωσης εκτάκτου 
ανάγκης, Κατά τη διάρκεια της ἀσκη- 
σης το πλήρωμα έπρεπε να αποσυν- 
δέσει το σύστημα ηχητικής προειδο- 
ποίησης για την µην ενεργοποίηση 
του συστήµατος προσγείώσης. Στη 
συνέχεια όµως «ξέχασε» να επανερ- 
γοποιήσει το σύστηµα αφού δεν ακο- 
λούθησε τη συνήθη ρουτίνα και τελἰ- 
κά προσγειώθηκε χωρίς να κατεβά- 
σειτις ρόδες. 


Το Τέταρτο πρωτότυπο του στρατη- 
γικού θομθαρδιστικού Β-2 έκανε 
την πρώτη του πτήση στις 17 
Απριλίου στην σεροπορική 6άση 
Έντουαρντς στην έρημο της 


ΡΙΟΙ ΤΚΑΙΝΙΝΟ ΑΤ ΡΑΥΤΟΝΑ ΒΕΑΟΗ, ΕΙΟΡΙΡΑ 


Ιη ο{α6{ ἴο ΙΓαἱπ ρ/οίθξσίοπαἰ ρ[οί5 γου πθθα ἰΠθ θομἱρπιοπί απά Ιπςίγιοίοι5 
ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΦΤ ΗΑΡΙΤ ΑΙ. 


Οο/ιεᾳε Ώθᾳ[6ε ΡΓΟΦΙΕΠΙ ἃ ΑΤΡ [η Τννο Υθαι5 


Ριο/ίεςείοπα! Ρἱοἱ 64Γ66Γ Τταϊπίπα 
ο ΡΙοΙβ8δ/οπΒ! ΡΙοἱ Οου/5ες 5 0-ΑΤΡ (1500 ΗΒΘ) 1 1Β πιορ]ῃς {Ω 
. Β-Τ27 ΒΙπιωίαϊοΓ ΑναἰΙβθίθ Β-Τ27 Τταϊπιπα. Οἱ! 1ο Ώ 
» ΟοπιρΙείε Ιγαἰπίπα ΙΝΙΠ |οῦ ρἰασεππεπ! αδδιςίβποε . ΒΠ Βίθαά ΌΥ 
ο Αρρίονεό ΕΑΗ 141 50ΠοοΙ ο Ιππιίρ/αίίοπ 8ρρ Ηπιεπ! - 5ίαπ ΑΠΥΙΙΠΙΘ 
5 Ιπιβιπιθοιαί ταπᾳς αναιαθίθ-ἰθ: ΡΝΤ.. ΟΟΜΝ 


8ἱ Ρποεπἰχ 0ο//εᾳε οἱ Αε[οπαιυίος 
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οἰμαιπα Κίπα Αι; ἃ 


- {σιηιει ΑιπιπεΕ Ρ/ο15 
οΌρεπ Ε 


κ οπών οι α ΟΙΠ8Γ Ανἰαίΐοη Ώεφ[θε ΡΙΟϱΙαΠΙ5 ΑναΙΙ8Ρ|6 - Εο; ἀείαῖς οοπἱαςὶ 
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- 
Ξ] Ὀβγίοπα Β8ΒΟΠ Βερ/οπΒΙ Αροή 


Κίπᾳ Αγ Τναἰπίπα Οεπίει 9 ΙπΙα! 9 Βεσυπεπ! κό Ρ.0. ΒΟΧ 11708 


΄ ῤ ο Ὀαγίοπα ΒθαςἩ, ΕΙ. 35120 
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5 ΕΙΙαΠπὶ Επαίπθει ο ΤΥῃς ΒΗαίιπα 
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ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΡΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ, ΙΝ6Ο. 
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(9804) 258-0703  800-868-4359 » ΕΑΧ (904] 254-6842 
Ιπ Όπεεοε Τ6Ι.: (031) 237627 ΕΑΧ (031) 235586 


Καλιφόρνιας. Το αεροσκάφος, γνω- 
στό σαν ΑΝ-4 (ΑΙΓ ΨεΠΙς[θ 4) θα χρη- 
σιµοποιηθεί σε δοκιµές του ηλεκτρο- 
γικού εξοπλισμού και των οπλικών 
συστηµάτων του βομβαρδιστικού. 
Στο μεταξύ, τα άλλα τρία Β-ὁ επε- 
κτείνουν καθηµερινά το φάκελο πτή- 
σης του τύπου. Μέχριτις 20 Απριλίου 
τα τέσσερα αεροπλάνα είχαν συγκε- 
γτρώσει 478 ώρες πτήσης σε 111 
«εξόδους». Το αμερικανικό Κογκρέ- 
σο έχει κατ’ αρχήν εγκρίνει το σχη- 
µατισμό µιάς δύναμης 20 Β-2 που θα 
περιλαμβάνουν όµως τα περισσότε- 
ρα από τα πρωτότυπα που υπάρχουν 
σήµερα. 


Το Ισραηλινό Ναυτικό ανακοίνωσε 
την απόφασή του να επαναλάβει τις 
έρευνες για τον εντοπισμό του υπο- 
βρυχίου «Ντακάρ» που εἶχε εξαφανι- 
στεί μυστηριωδώς κατά τη διάρκεια 
του ταξιδιού παράδοσής του απὀ την 
Μ. Βρετανία, το 19668, μαζίμε τα ϐ9 
µέλη του πληρώματος. Στην έρευνα, 
αυτήν τη φορά θαµετέχουν καιερευ- 
νητικά σκάφη από ιδιωτικές εταιρίες 
σε µια προσπάθεια να φωτιστεί το 
μυστήριο που καλύπτει την υπόθεση 
αυτή. Μια παρόμοια έρευνα πριν από 
πέντε χρόνια, επικεντρωµένη στα 
ανοικτά των ακτών της Αιγύπτου, 
δεν απέδωσε κανένα αποτέλεσµα. 


Η Αμερικανική Αεροπορία, ανατρέ- 
ποντας προηγούµενη απόφασή της 
πριν δύο περίπου χρόνια αποφάσι- 
σε να διστηρήσει δύο τουλάχιστον 
μοίρες αεροσκαφών καταστολής 
αεράµυνας Ε-46 «ΙΝΙά ἸεβςεΙ». 
Μια από τις µοίρες σταθµεύει σήμε- 
ρα στην αεροπορική βάση Τζόρτζ 
στην Καλιφόρνια καιη δεύτερη βρί- 
σκεται στο Σπαντάλεµ στην Γερμα- 
γία. Το Ε-46 εἶναι σήµερα το µοναδι- 
κό μαχητικό της υ84Ε που μπορεί να 
εκμεταλλευτεί τις επιχειρησιακές 
δυνατότητες που προσφέρει το βλή- 
µα εναντίον ραντάρ, ΑΞΜ-88 ΗΑΗΜ. 
Η Αμερικανική Αεροπορία έχει Προ- 


{πιο [ς .. 


ϱ Πωλήσεις νέων και 


τείνει την ενσωμάτωση του βλήμα- 
τος αυτού στο μαχητικό Ε-ΙδΕ που 
πιθανότατα θα είναι και ο διάδοχος 
του Ε-46. Προς το παρόν τα αερο- 
πλάνα αυτού του τύπου αναμένεται 
να συνεχίσουν να επιχειρούν σε συν- 
δυασµό µε Ε-Ι6 εξοπλισμένα µε 
ΗΑΗΜ. ΤαΕ-16 αυτά διαθέτουν εἰδι- 
κό εξοπλισμό που τους επιτρέπει να 
λαμβάνουν στοιχεία εχθρικών εΚπο- 
µπών από ταΕ-έα. 


ΟΙ ΗΠΑ σχεδιάζουν να πωλήσουν 
αριθµό αεροσκαφών Α-4 στην 
Αργεντινή τερματίζοντας έτσι το 
εμπάργκο πώλησης όπλων προς τη 
Χώρα αυτήν που θρίσκεται σε εφαρ- 
µογή από το 1978. 


Η Ιταλική Αεροπορία παρέλαθε το 
πρώτο από τα τέσσερα Τροποπο!η- 
µένα Μπόινγκ 707 που θα χρησιµο- 
ποιηθούν για τον εναέριο ανεφοδισ- 
σµό μαχητικών και άλλων αεροσκα- 
φών. Τα αεροπλάνα µετασκευάστη- 
καν απὀ τη θυγατρική εταιρία τῆς ιτα- 
λικής Αλήνια (ΑΙεπΙ8), Οφιτσίνε 
Αεροναβάλε µε κόστος 126 εκατ. δο- 
λαρίων. Δύο από τα αεροπλάνα 
έχουν διπλό ρόλο µε τη δυνατότητα 
μεταφοράς φορτίου, ενώ τα άλλα 
δύο μπορούν να μεταφέρουν και επι- 
βάτες για την υποστήριξη επιχειρή- 
σεων σε µεγάλες αποστάσεις. Και τα 
τέσσερα Μπόινγκ διαθέτουν τρία ση- 
µεία ανεφοδιασμού της βρετανικής 
εταιρίας Σάρτζεντ Φλέτσερ. 


Ο κοινός διαγωνισμός της 
Αμερικανικής Αεροπορίας και Ναυ- 
τικού, όΡΑΤΕ5 (ωοἱπί ΡΠΙπΙΒΓΥ ΑΙΓΟΓΕΗ 
ΤΓΕΙΠΙΠΒ 9Υ5ίεπι) γία την αγορά ενός 
νέου εκπαιδευτικού που θα αντικατα- 
στήσει 900 περίπου αεριωθούμενα Τ- 
47 και 300 περίπου στροβιλοελικο- 
φόρα Τ-246 θα περαμείνει ακόµη 
ανοικτός παρά τις πιέσεις διαφόρων 
κύκλων να υπάρξει ένα πρώτο στά- 
διο επιλογής ώσπου να ξεκαθαρίσει 
εάν το μελλοντικό εκπαιδευτικό θα 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


9 Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ὃν τὰ 


είναι ελικοφόρο ἡ αξριωθούμενο. 
Σήµερα περισσότερα από 16 αερο- 
πλάνα απὀ την Ευρώπη, την Αμερική 
και την Ασία διαγωνίζονται µε την ελ- 
πίδα να αποσπάσουν το συμβόλαιο 
ύψους αρκετών δισεκατομμυρίων 
δολαρίων. Οι προδιαγραφές του δια- 
γωνισμού εἶναι τόσο ευρείες, ώστε 
συμμετέχουν αεροπλάναµε σηµαντι- 
κες διαφορές, απὀ δικινητήρια τζετ 
µέχρι ελαφρά µονοκινητήρια στροβ!- 
λοελικοφόρα. Παρ᾽ όλα αυτά µερικά 
αεροσκάφη που θεωρούντο υποψή- 
φια, έχουν αποκλειστεί, µετά την 
πρόσφατη διευκρίνηση ὅτι ΤΟ μελλο- 
γτικό αεροσκάφος «ΡΑΤς θα έχεικα- 
θίσµατα σε σειρά και όχι το ένα δίπλα 
στο άλλο, Η ανάθεση του συμβολαί- 
ου αναμένεται να γίνει το 1994 µε 
πρώτες παραδόσεις στην Αεροπορία 
το 1998 και στο Ναυτικό το έτος 
2000. 


Παρ᾽᾿ όλη την κινητικότητα που παρα- 
τηρείται στην Μπόινγκ για την Πιστο- 
ποίηση του 767 σαν αντικαταστά- 
τρίας πλατφόρμας μεταφοράς του 
συστήµατος ΑΥΝΑΟς5, οπιθανότερος 
μελλοντικός πελάτης, η Ιαπωνία δεν 
φαίνεται να βιάζεται να επιλέξει. 
Ανεπίσηµοι κύκλοι στη χώρα αυτή 
δήλωναν ότιη τελική επιλογή ανάµε- 
σα στο Μπόινγκ 767 ΑΝ/ΑΟ5ς, τα 
τροποποιημένα Λόκχηντ Ρ-8 και 
190 καιµια αναβαθμισμένη έκδοση 
του Γκράμαν Ε-26 δεν αναμένεται 
πριν το έτος 1995. 


Η πιθανή πώληση γαλλικών όπλων 
και κυρίως 100 μαχητικών Μιράζ 
2000-6 στην ΤαΙθάν θα θάλει σε κίν- 
δυνο τις εμπορικές σχέσεις Γαλλίας 
και Κίνας, όπως άφησε να εννοηθεί 
ανώτατος κινέζος αξιωματούχος 
όταν του ζητήθηκε να σχολιάσει τις 
επιπτώσεις της πώλησης. Ο ἴδιος 
αξιωματούχος δήλωσε ότιη πώληση 
20 επιβατικών Αίρμπας, σε τρεις κι- 
γέζικες εταιρίες θα γίνει «πολύ 
δύσκολη», ενώ κινδυνεύει και η συµ- 


µετοχή κατά 2436 της Κίνας στο πρό- 
γραµµα της Αεροσπασιάλ για την 
ανάπτυξη του ελαφρού ελικοπτἐρου 
Ρ-120ἱ.. Εάν η πώληση προχωρήσει, 
η Ταϊβάν θα είναι ο πρώτος πελάτης 
για το προηγμένο Μιράζ 2000-6. 


Το πρώτο Ε/Α-18 µε το νέο ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡΕ6-73 πραγματοποίησε δοκι- 
µαστική πτήση στις εγκαταστάσεις 
της κατασκευόστριας εταιρίας 
Μακντόνελ Ντάγκλας στο Σαιν 
Λούις. Σύµφωνα µε λακωνική ανακο(- 
νωση της ΜΡΏ «το αεροπλάνο στην 
αποστολή αυτή επέδειξε την ικανό- 
τητα ανίχνευσης στόχων σε µεγάλες 
αποστάσεις και την αυξημένης ικα- 
γότητας χαρτογράφισης». 
Ελάχιστες πληροφορίες έχουν γίνει 
γνωστές σχετικά µε το νέο ραντάρ, 
ἑστω και αν βρίσκεται σε εξέλιξη εδώ 
και αρκετά χρόνια. 


Το πρώτο θλήμα ΒΑΜ (Βο/![πα 
ΑἱΠαπιε Μίς5//6) θα παραδοθεί στο 
Αμερικανικό και Γερμανικό Ναυτικό 
µέσα σ᾿ αυτόν τον χρόνο µετά από 
µια µακρά και προθληµατική πορεία 
εξέλιξης. Το ΒΑΜ έχει σχεδιαστεί 
να αντιμετωπίζει βλήματα εναντίον 
πλοίων που πλησιάζουν µε µεγάλες 
ταχύτητες κοντά στην επιφάνεια της 
θάλασσας ή εκτελούν ελιγμούς απὀ- 
τοµης ανύψωσης και βύθισης πριν 
πλήξουν το στόχο τους. 


Η κινεζική εταιρία ΝΟΒΙΝ6ΟΟ ανα- 
πτύσσει ένα νὲο άρμα µάχης τόσο 
για χρήση από το Στρατό της Λαϊκής 
Δημοκρατίας της Κίνας ὁσο και για 
εξαγωγές. Το ἆρμα, γνωστό σαν 
Τύπος 90-1[θα διαθέτει καλύτερη θω- 
ράκιση καιισχυρότερο κινητήρα από 
τον προκάτοχό του «-[» και θα εἶναι 
εξοπλισμένο µε πυροβόλο λείας 
κάννης και διαμετρήματος 125 χιλ., 
κάτι που θα το κάνει εφάμιλλο των 
(πρώην) σοβιετικών Τ-72. 


.«ΛήΟΟΠΘΥ 


Η φανταστική ομορφιά 


της πτήσεως σε συνδυασμό 
µε ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 


ΜεαΠεγγβπθΒ Ανἰαίίοη Επἰειργίςες Ι ἰα 
Λεωφ. Νίκης 35, Θεσσαλονίκη 94622, Τηλ.: 280090, ΕΒΧ: 286757 


άνεση και εμβέλεια. 


ΗΕ Ια πολύ σηµαντική απόφαση, 
καθοριστική γΥἱα το μέλλον της 
Ελληνικής Αεροπορικής Βιοµηχα- 
νίας, λήφθηκε από την ἴδια την ΕΑΒ 
τα τέλη του περασμένου µήνα: Η 
απόφαση για εμπλοκή της εταιρίας 
στο χώρο της Πολιτικής Αεροπο- 
ρίας, ένα χώρο που αποτελεί 
«παρθένο έδαφος» για την ΕΑΒ, 
αφού µέχρι σήµερα οι ὅραστηριότη- 
τὲς της περιορίζονταν στον αμυντι- 
κὀ τοµέα. Η απόφαση λήφθηκε µε 
γνώμονα την κατάσταση που επι- 
κρατεί σήµερα διεθνώς τόσο στον 
τοµέα των αμυντικών προγραμµµά- 
των, όσο και σαυτόν της Πολιτικής 
Αεροπορίας. Συγκεκριµένα διεφάνη 
πλέον ότι στο μέλλον όλο και πιο 
δύσκολα θα κερδίζονται αμυντικά 
προγράµµατα, λόγω της στρατιωτι- 
κής ύφεσης διεθνώς και της κατά- 
στασης που έχει δημιουργηθεί µε 
την υπερπροσφορά οπλικών συστη- 
µάτων υψηλής τεχνολογίας από τις 
χώρες του πρώην Ανατολικού 
Μπλοκ. Γενικά η αγορά αυτήν τη 
στιγµή εμφανίζεται κορεσµένη και 
το πιθανότερο είναι ότι δεν πρὀκει- 
ται να επανέλθουµε στους εξοπλι- 
στικούς «πυρετούς» της περασµέ- 
γης δεκαετίας, Αλλωστε, σε ότι 
αφορά πάντα την ελληνική πολεμική 
βιομηχανία, ακόµα καιη ΕΒΟ, που 
περνάει δύσκολες στιγμές, έχει 
αποφασίσει να στραφεί προς τις πο- 
λιτικές κατασκευές και γίνεται συζή- 
τηση ακόµα και για... οἰκιακά σκεύη! 

Η ΕΑΒ έχει έναν επιπλέον λόγο να 
θέλει να ασχοληθεί µε την Πολιτική 
αεροπορία; Με την «είσοδο σε 
υπηρεσία» των ιδιωτικών αεροπορἰ- 
κών εταιριών, καθώς και της γενικό- 
τθρης απελευθέρωσης των αεροµε- 
ταφορών, δίνεται στην εταιρία η δυ- 
νατότητα να επεκταθεί ταχύτατα, 
Στην Ελλάδα δεν υπάρχει άλλο κέ- 
ντρο υποστήριξης των αεροσκαφών 
(Σ.Σ.:η Ολυμπιακή Αεροπορία εξέ- 
φρασε πρόσφατα την πρόθεσή της 
να επεκταθεί στον τοµέα αυτόν), 
ενώ και γενικότερα η ΕΑΒ αποτελεί 
ένα απὀ τα μεγαλύτερα επισκευα- 
στικἀ κέντρα στην Νότια Ευρώπη. Η 
διαδικασία εμπλοκής της εταιρίας 
δεν έχει ακόµα αποσαφηνισθεί, αλ- 
λά εἰναι πολύ πιθανό να ιδρυθεί µια 
θυγατρική εταιρία µε αποκλειστική 
ενασχόληση προγράµµατα της 
Πολιτικής Αεροπορίας. Αν δεν γίνει 
αυτό, τότε θα δημιουργηθεί ξεχωρι- 
στὀ τµήµα µέσα στην ΕΑΒ, που θα 
ασχολείται µε αυτά τα προγράµµα- 
τα. Σήµερα τα προγράµµατα της 
εταιρίας σε ποσοστό 90356, αφορούν 
τον τοµέα των επισκευών και ένα 
10356, περίπου 350.000 εργατώρες, 
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τον τοµέα των κατασκευών, οἱ οποί- 
ες όµως σπάνια ἐχουν άµεση σχἐση 
µε το χώρο της Αεροπορίας, όπως 
εἰναι το πρόγραµµα των Στίνγκερ, 
του Κέντρου Ελέγχου Πυρός πυρο- 
βολικού, Πυθαγόρας κ.λπ. 

Αξίζει ὅμως να ρἰξουµε και µια µατιά 
στο σχεδιασμό των προγραμμάτων 
της ΕΑΒ γιατο 1992, µαζί µε το κό- 
στος τους και τις πιθανότητες που 
έδινε η ΕΑΒ στην αρχή του χρόνου 
για την ανἀληψή τους, Τα στοιχεία 
έρχονται για πρώτη φορά στη δηµο- 
σιότητα., Από ἑνα αριθµό είκοσι 
τριών προγραμμάτων, ορισμένα πα- 
ρουσιάζουν ιδιαίτερο ενδιαφέρον 
και μάλιστα το σημαντικότερο πρό- 
γραµµα, ύψους 18.000.000 δολα- 
ρίων, ο εκσυγχρονισμός των ελληνι- 
κὠν πυροσβεστικὠν αεροσκαφών 
Οἱ -ο15 Κανανταίρ, ήδη έκλεισε. 
Σημειώνεται ότιη ίδια η ΕΑΒ στο 
αναπτυξιακό της πλάνο δεν έδινε 
πιθανότητες περισσότερες απὀ 
70356 για την πραγματοποίησή του. 
Το πρόγραµµα θα εἶναι διαρκείας 2,5 
ετών. Ενδιαφέρον εξακολουθεί να 
υπάρχει απὀ την ΕΑΒ και για το ελι- 
κόπτερο Α-108 της Αγκούστα. Το 
πρόγραµµα υπολογίζεται να ολο- 
Κληρωθεί σε τέσσερα χρόνια καιθα 
είναι ύψους, 4.149.000 δολαρίων. 
Πιθανότητες υλοποίησής του είναι 
οι ίδιες που υπήρχαν για το 
Κανανταίρ. Υπάρχει επίσης πρόβλε- 
ψη για πιθανή ανάληψη εργασιών 
κατασκευής ανταλλακτικών τµηµά- 
των γιατις πτέρυγες του Μιράζ 
2000, ὅπως και για του επιβατικού 
αεροσκάφους, Φαλκόν, επίσης της 
Ντασό, Για το πρώτο το ύψος του 
προγράµµατος εἶναι 2.000.000 δο- 
λάρια και χρόνος υλοποίησης έξι 
χρόνια και για το δεύτερο 2.500.000 
και οκτώ αντίστοιχα. Κάτι πιστεύου- 
µε σηµαντικό είναι ένα μικρό, από 
πλευράς κόστους, αλλά σηµαντικό 
απὀ πλευράς έργου, πρόγραµµα για 
το σύστηµα ελέγχου πυρός της γερ- 
µανικής Κρουπ-Άτλας, που θα τοπο- 
θετηθεί στα Μ-48ΑΡ5. Το πρόγραµµα 
είναι ύψους 994.030 δολαρίων και 
θα έχει διάρκεια δύο έτη. 


Από τις αρχές Ιουνίου επρόκειτο 
να αρχίσουν οἱ παραλαβές τεσσά- 
ρων, κατ άλλες πηγές πέντε, µετα- 
φορικών αεροσκαφών ϐσ-130Β 
Πρακλής απὀ τα αποθέµατα της 
υ98ΑΕ. Τα αεροσκάφη δίνονται µετά 
απὀ σχετικό αίτηµα της ελληνικής 
πλευράς, η οποία τα έχει ζητήσει 
προκειµένου να ικανοποιήσει τις 
ανάγκες της Πολεμικής Αεροπορίας 
για επιπλέον μεταφορικά αεροσκά- 
φη. Βέβαια η Π.Α.είχε ζητήσει αερο- 


σκάφη της έκδοσης «Η», όμοια µε 
αυτά που χρησιμοποιεί σήµερα, αλ- 
λάτο αίτημα δεν έγινε δεκτό, Έχουν 
περίπου τον ίδιο κινητήρα Άλισον 
Τ56, µόνο που στο «Β» είναι ο «-7» 
ισχύος 4.050 ίππων και στο «Η» εἷ- 
ναιο «-15» ή «-16», ισχύος 4.908 ίπ- 
πων. Συνολικά για την αμερικανική 
πολεμική αεροπορία είχαν κατα- 
σκευαστεί από το 1958. 123 αερο- 
σκάφη της έκδοσης αυτής. 


Β κανοπο!ητικά ήταν τα αποτελέ- 
σµατα απὀ την επιτόπια έρευνα 
(ΔΙΤΕ 5ὐΒΝΕΥ), που πραγµατοποί- 
ησε επιτροπή της Σικόρσκι στις µο- 
νάδες και τις εγκαταστάσεις της 
Π.Α. καιτης ΕΑΒ, για τις δυνατότη- 
τες υποστήριξης του νέου ανθυπο- 
βρυχιακού ελικοπτέρου 9-70,του 
Ελληνικού Πολεμικού Ναυτικού. Η 
επιτροπή έκρινε πως µε ορισμένες 
βελτιώσεις καιτην προμήθεια κάποι- 
ων αναγκαίων συσκευών ηλεκτρονι- 
κού ελέγχου και συσκευών προ- 
γραμματισμού του ηλεκτρονικού κέ- 
ντρου πολέμου του ελικοπτέρου, 
δεν θα υπάρξουν σοβαρά προβλή- 
µατα για την υποδοχή και την υπο- 
στήριξή τους. 

ΕΕ παληθεύτηκε για άλλη µια φορά 
η στήλη σχετικά µε τα όσα γράφαμε 
στο περασμένο τεύχος σχετικά µε 
την παύση εξαίρεσης της Μερσίνας 
απὀ τη συνθήκη για τον περιορισμό 
των συμβατικών όπλων στην 
Ευρώπη. Πράγματι η Μερσίνα όπως 
είπε στη Βουλή η υφυπουργός 
Εξωτερικών κ. Β.Τσουδερού και 
σύμφωνα µε τα ισχύοντα αυτήν τη 
στιγµή στη συνθήκη, θα πρέπει να 
πάψει να εξαιρείται λόγω της εισό- 
δου στη συνθήκη και της Κύπρου, 
ως µέλους της ΔΑΣΕ, οπότε και δεν 
έχει τι διπλωματικό-πολιτικοστρα- 
τιωτικὀ έρεισµα πλέον η Τουρκία να 
επιθυμεί την παραμονή της 
Μερσίνας στη ζώνη εξαίρεσης, 
Οπωσδήποτε πρέπει να διευκρινί- 
σουµε ὀτιτο θέµα δεν έχει λήξει και 
αναμένεται να δοθεί σκληρή διπλω- 
µατικἡ µάχη, αλλά τώρα οἱ προβλέ- 
Ψεις είναι υπέρ ημών. 


«Ῥ ριστικοποιήθηκε η αποδοχή 
των Ρ-2 Οράιον απὀ το Π. Ν., αν και 
με τελείως διαφορετική φόρμουλα 
από αυτήν επρόκειτο να υιοθετηθεί 
αρχικά. Συγκεκριµένα η αρχική πρό- 
βλεψη ήταν για έξι-οκτώ Ρ-9Α, τα 
οποία θᾳ εκσυγχρονίζονταν και στη 
συνέχεια θᾳ έμπαιναν σε υπηρεσία 
προς αντικατάσταση των Ἀλμπα- 
τρος. Μετά απὀ αντιρρήσεις που εκ- 
φράσθηκαν απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία, η οποία έχει τη συντή- 


ΕκμτοΣ τον τοι κε» 


ρηση των αεροσκαφών και δίνει τα 
πληρώματα, προς στιγμήν εγκατα- 
λείφθηκε η ιδέα. Οι αντιρρήσεις 
εστιάζονταν στο υψηλό κόστος συ- 
ντήρησης και εκσυγχρονισμούτους. 
Τελικά δόθηκε µια µέση λύση και αυ- 
τή είναι η εξής: Να ενοικιαστούν αρ- 
χικά τέσσερα Ρ-98Β, τα οποία θα εκ- 
συγχρονιστούν προκειµένου να κα- 
ταστούν ἱκανά για τις αποστολές 
που τα θέλει το Π.Ν. Στη συνέχεια 
καιεφ᾽ όσον τα «Β» ενταχθούν οµα- 
λά σε υπηρεσία, τότε θᾳ αρχίσει ο 
εκσυγχρονισμός 4-5 Ρ-3Α απὀ αυτά 
που µας προσφέρονται ως ανταλ- 
λάγματα στην ελληνοαμερικανική 
συμφωνία στρατιωτικής συνεργα- 
σίας. Τα «Β» θα λειτουργήσουν ου- 
σιαστικά ως πρόγραµµα «πιλότος» 
για τα «Α» ΤΑΟΝΑΝΜΟΒ, όπως εἷ- 
ναιη έκδοση των Ρ-3Α που µας προ- 
σφέρονται. 


Ες ινητικότητα παρουσιάζεται εκ 
νέου στο πρόγραµµα για την αγορά 
ελικοπτέρων έρευνας και διάσωσης. 
Ἠδη ετοιμάζονται και πάλι οἱ προ- 
διαγραφές για τον τύπο του ελικο- 
πτέρου που θα αναλάβει 

τις αποστολές έρευνας και διάσω- 
σης στο Αιγαίο. Υπενθυμίζεται ότι 
πριν απὀ τρία χρόνια καιµε την απει- 
λή να αναλάβει η Τουρκία τις απο- 
στολές έρευνας Και διάσωσης στο 
Αιγαίο, είχε υπάρξει επιλογή του 
ελικοπτέρου ΑΒ-412 της Αγκούστα, 
αλλά η απόφαση «κόλλησε» µετά 
απὀ επιμονή του τότε αρχηγού 
ΓΕΕΘΑ πτεράρχου κ. Ν. Κουρή για 
προμήθεια ενός τύπου ελικοπτέρου 
για τις ανάγκες όλων των Ενόπλων 
Δυνάμεων. 


Ἄξ υμφώνησαν οι Γερμανοί για την 
παράδοση στη χώρα µας 26 συνολι- 
κά αναγνωριστικών αεροσκαφών 
ΒΕ-ΔΕ, απὀ τα αποθέµατα της 
Λουφτβάφε. Από τα 26 αεροσκάφη 
τα είκοσι θα µπουν σε υπηρεσία 
προς αντικατάσταση των ΒΕ-ο που 
αποσύρθηκαν και τα υπόλοιπα έξιθα 
χρησιμοποιηθούν για «κανιβαλι- 
σµό», που σηµαίνει ως ανταλλακτι- 
κά. Οι πληροφορίες αναφέρουν ὅτι 
αριθμός απὀ τα ΒΕ-4Ε θα µετασκευ- 
αστούν σε ΝΝΙΙ Ώ ΙΝΙΕΘΕΙ., τα οποία 
θᾳ εξοπλιστούν µε τον πύραυλο 
αντι-ραντάρ ΗΑΒΜ της Τέξας 
Ίνστρουμεντς, που πρόκειται να πα- 
ραλάβει (σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες),η Π.Α. 


“Δ.Ιχογνωμία φαίνεται να υπάρχει 
στις τάξεις των ειδικών της Π.Α. 
σχετικά µε τον τύπο του κινητήρα 
που θα εξοπλίσει τα νέα Ε-166 του 
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ΒἱοοΚκ 90/22 που έχει παραγγείλει η 
Π.Α. Ηδη ἐχουν συσταθεί δύο επι- 
τροπές για την επιλογή του κινητή- 
ρα των Ε-1606. Η επιλογή θα γίνει 
μεταξύ του κινητήρα Ε110 της 
Τζένεραλ Ελέκτρικ και του κινητήρα 
Ε100 της Πρατ Γουίτνι. Οπωσδή- 
ποτε είναι παράξενο που τίθεται θ6- 
μα εισόδου σε υπηρεσία νέου κινη- 
τήρα και μάλιστα για εἰκοσι µόνο αε- 
ροσκάφη, αλλά οι πληροφορίες 
αναφέρουν ὀτιη Π.Α. εἰναι εντυπω- 
σιασµένη απὀ την πολύ καλἠ απὀ- 
δοση του κινητήρα της Πρατ Γουίτνι 
και γι’ αυτό σκέπτεται την προµή- 
θειάτους. 


Β-Ώ ελληνική εταιρία «Τσιανάκας 
ΑΕ» κέρδισε το διαγωνισμό για την 
προμήθεια δεκαέξι ζευγών πλωτή- 
ρων (επιπλευστικών συστηµάτων 
ανάγκης ελικοπτέρων), στην τιµή 
των 9.010.000 δραχμών το ζεύγος. 
Οι πλωτήρες αν και δεν εἶναι πιστο- 
ποιηµένοι και δεν εξασφαλίζουν τη 
διάσωση του ελικοπτέρου, παρά µό- 
νον δίνουν το χρόνο στους επιβά- 
τες να εγκαταλείψουν το σκάφος 
πριν αυτό ανατραπεί ἡ βυθιστεί, θε- 
ωρούνται πιο βελτιωμένοι απὀ τους 
προυπάρχοντες σε υπηρεσία και 
πληρούν τις προδιαγραφές που εἰ- 
χεθέσειτοΓΕΣ. Απότις υπόλοιπες 
προσφορές ξεχώρισε η προσφορά 
της βρετανικής Μπρίστοου, που 
ἐδινε συστήµατα πιστοποιημένα 
απὀ το ΝΑΤΟ που εξασφάλιζαν την 
επιβίωση σκάφους και ελικοπτέρου 
μέχρι και µε κυματισμό θαλάσσης 
έξι μµπωφόρ. Όμως η τιµή τους κρἰ- 
θηκε υψηλή, αφού ξεπερνούσαν τα 
30 εκατομμύρια το ζεύγος, 


Ἕξνα έως τρία ελικόπτερα ΑΒ-205 
ἡ υἨ-1 Χιούιθα μετασκευαστούν σε 
ΥΙΡ προκειµένου να ικανοποιηθούν 
οι αυξημένες ανάγκες που υπάρ- 
χουν για τέτοια ελικόπτερα. Η µετα- 
σκευἠ των ελικοπτέρων κρίθηκε ως 
απαραίτητη διότι πολύ συχνά µετα- 
φέρονται ξένοι επισκέπτες και κυ- 
βερνητικοί αξιωματούχοι µε αερο- 
σκάφη 0-190, µε αποτέλεσµα το Κό- 
στος ανά ώρα πτήσης να ανεβαίνει 
σε υψηλά επίπεδα. 


«Ὀδκτώ εως δέκα συστήµατα ΟΙΛ5 
Φάλανξ πρὀκειται να προμηθευτεί 
το Πολεμικό Ναυτικό µέσα στην ερ- 
χόµενη πενταετία, προκειµένου να 
εξοπλιστούν οι Κορτενάιερ, τα 
Άνταμς και οι ΚΝΟΧ (εάν το ήδη 
υπάρχον σύστηµα αφαιρεθεί κατά 
την παράδοση) µε συστήµατα αντι- 
πυραυλικής προστασίας. Σε ορισµέ- 
να σκάφη θα τοποθετηθεί μόνο ένα 
σύστηµα, Ενδιαφέρον έχει εκφρά- 
σει το Ναυτικό και γία την προµή- 
θεια αντίστοιχου πυραυλικού συ- 
στήµατος. 


Η ΚΟΙΝΟΠΟΛΙΤΕΙΑ ΣΥΜΟΡΦΩΝΕΙΑΙ 
ΜΕ ΤΙΣ ΤΥΝΜΦΑΩΝΙΕΙ 
ΤΗΣ ΠΡΩΗΒΝ ΕΣΣΙ 


Το Καζακστάν ακολούθησε την 
Ουκρανία και συμφώνησε στην τήρη- 
ση των όρων των διαφόρων συµφω- 
νιών που είχε υπογράψει η πρώην 
Σοβιετική Ένωση τόσο µε τις ΗΠΑ 
όσο και µε άλλες χώρες. Μετά απὀ 
συνάντησή του µε τον αμερικανό 
πρὀεδρο Μπους στις 19 και 20 


ΤΙΜΕ 
ΙΙ ΓΕ 


ΒΕΟΟΚΘ 


ΗΠΑ-ΚΑΚ (Κοινοπολιτείας Ανεξαρ- 
τήτων Κρατών). Υπενθυμίζεται ότι η 
Ρωσία, Ουκρανία, Καζακστάν και 
Μπιελορωσία είναι οἱ τέσσερις χώ- 
ρες που «κληρονόμησαν» το πυρηνι- 
κὀ οπλοστάσιο της ΕΣΣΔ. Το 
Καζακστάν διατηρεί το τρίτο σε μέ- 
γεθος οπλοστάσιο µε περίπου 1.400 
πυρηνικές κεφαλές (1.040 τοποθε- 
τηµένες σε 10416ΒΜ 5955-18 και 40 
στρατηγικά βομβαρδιστικά «Βεα: Η» 
που προσμετρώνται σαν 370 πυρηνι- 
κές κεφαλές). Σύµφωνα με τους 


ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΑ 
ΑΣΤΡΟΦΥΣΙΚΗ 
ΑΣΤΡΟΝΑΥΤΙΚΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 


ΤΑΞΙΔΙ ΣΤΩ 


«ΤΟ ΣΥΜΠΑΝ 
» ΟΙ ΓΑΛΑΞΙΕΣ 
, Τ ΑΣΤΡΑ 
. Ὁ ΗΛΙΟΣ 
» ΤΑ ΟΡΙΑ ΤΟΥ ΧΡΟΝΟΥ 
. ΞΕΚΙΝΩΝΤΑΣ 
ΓΙΑ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
: ΚΟΣΜΙΚΑ ΜΥΣΤΗΡΙΑ 


εκδοΣει 


Κ. ΚΑΠΟΠΟΥΛΟΣ 4 


Ζ. Πηγἡς 24 Αθήνα 106 81 Τηλ. 3836482 


Μαΐου, ο πρόεδρος του Καζακστάν. 
Ναζαρμπάγιεφ ανακοίνωσε ὁτιη χώ- 
ρα του θα προχωρήσει στην απομά- 
κρυνση όλων των πυρηνικών όπλων 
απὀ το ἐδαφός της και θα υπογράψει 
τη συμφωνία µη διάδοσης των όπλων 
αυτής της κατηγορίας. Η εξέλιξη αυ- 
τή µετά από ανάλογη δέσµευση και 
του Ουκρανού προέδρου Κράβ- 
τσουκ, ανοίγει το δρόµο για την επι- 
κύρωση της συνθήκης ΘΤΑΒΤ αλλά 
και για την επίτευξη περαιτέρω περι- 
κοπών στα πυρηνικά οπλοστάσια 


΄ 


ὀρους της συμφωνίας 9ΤΑΒΤ, οι πυ- 
ρηνικὲς κεφαλές που υπόκεινται 
στις μειώσεις θα πρέπει να κατα- 
στραφούν µέσα σε επτά χρόνια απὀ 
την επικύρωση της συμφωνίας. Τα 
διηπειρωτικά βλήματα 5ς5-Ί8 με δέκα 
πυρηνικές κεφαλές είναι ανάµεσα 
στα πρὠτα όπλα που καταστρέφο- 
νται στα πλαίσια της συμφωνίας. Η 
πρώην ΕΣΣΔ διέθετε συνολικά 308 
βλήματα αυτού του είδους, τα µισά 
απὀ τα οποία προβλέπεται να κατα- 
στραφούν σ᾿ αυτήν τη φάση. Η συµ- 


φωνία ΞΤΑΒΤ υπογράφηκε κατ᾽ αρ- 
χήν σπὀ τις ΗΠΑ και την Σοβιετική 
Ἔνωση τον Ιούνιο του 1991 αλλά 
ακόµη δεν έχει επικυρωθεί απὀ το 
αμερικανικό Κογκρέσο. Οι ανησυχίες 
των ΗΠΑ δεν περιορίζονται µόνον 
στην τύχη των συμφωνιών περιορι- 
σμού των πυρηνικών ὁπλων αλλά και 
στην εγκαθίδρυση διαδικασιών που 
θα ελέγχουν την εξαγωγή κια δια- 
σπορά πυρηνικής τεχνολογίας και 
υλικού απὀ τις χώρες της Κοινοπολι- 
τείας. Στην περίπτωση του Καζακ- 
στάἀν που δεν διαθέτει ἀλλες πυρηνι- 
κες εγκαταστάσεις εκτός του πεδίου 
δοκιμών «Σεμιπαλατίνσκ» που έχει 
εγκαταληφθεί, η ανησυχία προέρχε- 
ται απὀ τα κοιτάσματα ουρανίου που 
διαθέτει η χώρα αυτή. Σε µια παράλ- 
ληλη εξέλιξη, οἱ χώρες της Κοινο- 
πολιτείας βρἰσκονται στις τελικές 
διαπραγματεύσεις για την επίτευξη 
συμφωνίας για τον τρόπο που θα µοι- 
ράσουν τον οπλισμό που προβλέπε- 
το για την πρώην ΕΣΣΔ στα πλαίσια 
της συμφωνίας ΟΕΕ. Σύμφωνα µε το 
Διεθνές Ινστιτούτο για την "Αμυνα 
και τον Αφοπλισμό, η προκαταρκτική 
συμφωνία προβλέπει τη διατήρηση 
της «μερίδας του Λέοντος» απὀ τη 
Ρωσία (28.635 οπλικἀ συστήµατα συ- 
μπεριλαμβανομένων και 3.450 αερο- 
πλάνων και 890 επιθετικών ελικοπτέ- 
ρων). Ακολουθεί η Ουκρανία µε 
14.590 οπλικά συστήματα συµπερι- 
λαμβανομένων 1.090 αεροσκαφών 
και 990 ελικοπτέρων. Η Μπιελορωσία 
θα διατηρήσει 6.355 οπλικἁ συστήµα- 
τα, ενώ μικρότεροι αριθμοί αναλο- 
γούν στις υπόλοιπες Δημοκρατίες. 
Εξαίρεση αποτελείτο Καζακστάν 
που δεν διέθετε οπλικά συστήµατα 
που περιορίζονται απὀ τη συνθήκη 
τη στιγµή της υπογραφής και δεν δι- 
καιούται μεριδίου αν καιο πρόεδρος 
Ναζαρμπάγιεφ ἐχει δηλώσει ότι η 
χώρα του θα δημιουργήσει τις δικές 
της ένοπλες δυνάμεις. Σοβαρά όµως 
προβλήµατα υπάρχουν στη συµφω- 
γία της διαδικασίας καταστροφής 
των οπλικών συστηµάτων που απο- 
σύρονται και το διαμοιρασμὀ εκείνων 
που δεν υπὀκεινται στη συμφωνία 
ΟΕΕ και κυρίως των μεγάλων ναυτι- 
κών μονάδων. Οιτελευταίες αποτε- 
λούν το «μήλο της Έριδος» ανάµεσα 
στην Ρωσία και την Ουκρανία. 


ο ον ο ο ος ο πο το ο --ᾱ- ------ᾱ- νοκ κ--κ-κκκκ 
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ΑΕΡΘΝΕΑ 


Ες ΑΔ: 0ΡΑ ΜΗΛΙΑ,Η ΘΡΑ ΤΟΝ ΑΠΟΦΑΣΕΩΝ 


ΔΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ ΛΡΟΝΟ 
ΜΕΤ΄’ ΕΜΠΟΛΙΩΝ 


Το πρώτο σηµαντικό βήμα στη 
ζωή του Ευρωπαϊκού Μαχητικού 
έγινε το 1980 όταν η Γαλλία, η Δ. 
Γερμανία καιη Μ. Βρετανία συµ- 
φώνησαν για ένα νέο τριεθνικὀ 
μαχητικό που θα αντικαθιστούσε 
µια ολόκληρη σειρά αεροσκαφών, 
ανάμεσά τους γαλλικά Τζάγκου- 
αρ, Μιράζ 11/5 και Μιράζ 2000, 
γερμανικά Φάντομ και βρετανικά 
Ε-4 και Τζάγκουαρ τη δεκαετία 
του 1990. 

Παρ᾽ όλες όμως τις εκπεφρασμέ- 
νες ανάγκες, είναι χαρακτηριστι- 
κή αυτή την εποχή η έλλειψη συ- 
νεργασίας σε πολιτικό ἡ στρατιώ- 
τικὀ επίπεδο ανάµεσα στις τρεις 
χώρες. Την προσέγγιση ανέλα- 
βαν έτσι να διεκπεραιώσουν οι 
βιομηχανίες κατασκευής αερο- 
σκαφών. Στην Βρετανία, την 
Γερμανία και την Ιταλία οι προτά- 
σεις συγκεντρώθηκαν στο πρό- 
γραμµα που έγινε γνωστό σαν 
Ευέλικτο Μαχητικό Αεροπλάνο, 
ΑΟΑ (ΑΦΙΙθ Οοπιαί ΑΙΓοΓ8αΗ). Το 
1982, το βρετανικό υπουργείο 
Άμυνας αποφάσισε να χρηµατο- 
δοτήσει ἑνα πρόγραµµα επίδει- 
ξης της σχετικής τεχνολογίας 
στη µορφή του ΕΑΡ (Εχρε/ηππεπίαι 
ΑίΓογαἩ ΡΓοφΓαπι) βασισμένο στο 
ΑΘΟΑ. Λίγο αργότερα η Γαλλία 
ανακοίνωσε το δικό της πρόγραμ- 
μα επίδειξης τεχνολογίας µε το 
ΑΟΧ (Αν/οῃ ἀθ 6οπιραϊΐ Εχρε(|- 
πεπία|ς). Δεν είναι ἐτσι τυχαίο ότι 
το πρώτο έγινε τελικἀτο ΕΕΑκαο 
το δεύτερο εξελίχθηκε στο γνω- 
στό µας ΡαφάλΑ. Την εποχή αυτή 
η Δ. Γερμανία κρατούσε ακόµη 
σταθερές αποστάσεις και απὀ τα 
δύο προγράµµατα. 

Το 1983 έµελε να είναι το έτος 
της προσέγγισης. Το Δεκέμβριο 
του έτους αυτού, οἱ αρχηγοί των 
γενικών επιτελείων της Γαλλίας, 
Δ. Γερμανίας, Μ. Βρετανίας, 
Ιταλίας και Ισπανίας υπέργαψαν 
µια κατ’ αρχήν συμφωνία γιατο 
Μελλὀντικό Ευρωπαϊκό Μαχητικό 
Αεροπλάνο, γνωστό σαν ΕΕΕΑ 
(Ευΐωτο ΈΕιΓορθαπ ΕἰᾳπίθΓ 
ΑΙΓΟΓΠ). 

Οι επόμενοι 15 µήνες και οἱ µελέ- 
τες σκοπιμότητας που ακολούθη- 
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σαν, έδειξαν ότι 
το ΕΕΕΑ δεν 
μπορούσε να πα- 
ραμείνει κοινό 
πρόγραµµα για 
τα πέντε ευρώ- 
παϊκά κράτη. Η 
Γαλλία είχε ανά- 
γκη τόσο για ένα 


Επρόκειτο να γίγει Το 
μεγαλύτερο ευρωπα]- 
Κό αμυντικό πρύ- 
γράμμα .. κόλ- 
πους του ΝΑ 


γα υλοποιήσει έγᾳ 
όνειρα που δεν µπό- 


αεροπλάνα µε 
κοινή ρίζα και η 
γαλλική επιμονή 
να χρησιµοποιη- 
θείτο ΑΟοχ σαν 
βάση για το 
ΕΕΕΑ. 

Η διάσπαση, συ- 
σπείρωσε τους 


0 και 


νέο μαχητικό ξη- υπόλοιπους ε- 
ράς όσο Και για ρεσε γα - ταίρους το 1985 
ένα αεροσκάφος . Ἰ στη συμφωνία 
πουθαεξορµού- μὲ Τ0 ΤΡΙΕΟΥΙΚΟ ] κατασκευής ε- 
σε από τα αερο- ΤοργέΙΝΤ0 για ένα γὸς μαχητικού 
πλανοφόρατης, ͵ µε βάρος 9,75 
µια απαίτηση | ΠΡΑΥΜΑΤΙΚΟ Ευ-ρυ- τόννους µε δύο 
που δεν είχε Τκῤ κινητήρες 9.250 
αντίστοιχο στις Παικὸ Μαχητικό, Το κιλών ώσης οκα- 
απαιτήσεις των | ΟΥΕΙΡΘ Ομως φΙΥΕΤΕΙ 1 θένας. Το ΕΕΑ 
εταίρων της. Οι { 4 { κ είχε γεννηθεί. 
σος θᾳ μείγε! γΙα άλλη ο νοορ. 
Ιδιαίτερα για ένα μια φορᾷ πράγματθ" γότερα το πρό- 
ναυτικό µαχητι- ἱ , ..] Ύραμµα έκανε 
κό δεν θα µπο- ΠΡΙΠΤΟ Καθώς μια ζε ένα ακόµη βήμα 
.. να συµ- | ΚαξΤΙ προθληµάτων µε την ἱδρυση 
ιβαστούν στο ͵ ͵ του οργανισμού 
αεροσκάφος µε ΠΙΥεΤαΙ γα φέργε! 10 Γιουροφάιτερ 
μέγιστο βάρος ΕΑ Καὶ πάλι στο ση- | (Ευτο[ίομίεη), 
(9-9, τόν- ͵ ! µιάς κοινοπρα- 
νους που προέ- μειο μηδέν. ξίας των ΒΑε, 


ώ ΛΑ ψ 


τες για το ΕΕΕΑ. Ἔτσιη Γαλλία 
αποχώρησε απὀ το πρὀγραμμα, 
βαθύτεροι όµως λόγοι πίσω από 
τη διαφωνία ήταν η άρνηση των 
άλλων χωρών να χρηµατοδοτή- 
σουν ένα πρόγραµµα στη µορφή 
που εξελίχθηκε αργότερα το 
Ραφάλ, δύο διαφορετικά δηλαδή 


ΜΒΒ, Αεγ]ίαι]α 
με - 


Το πρώτο ΕΕΑ (0Α1) στο στάδιο της τελ- 
κής συναρμολόγησης στη ΜΒΒ. 


καιΟΑ9Α για να διευθύνειτο πρὀ- 
γραµµα και αµέσως μετά τον ορ- 


γανισμό Γιούροτζετ (Ευ-το(θῖ) για 
την εξέλιξη των κινητήρων του 
μαχητικού. 

Η συμμετοχή κάθε χώρας καθορί- 
στηκε σε 3356 για την Γερμανία 
και την Μ. Βρετανία, 2136 για την 
ἱτα-λία και 1356 για την Ισπανία µε 
εκπεφρασµένες ανάγκες 700 αε- 
ροσκαφών συνολικά και για τις 
τέσσερις χώρες. 

Το Σεπτέμβριο του 1987 η σχεδία- 
ση εγκρίθηκε από τις κυβερνήσεις 
των τεσσάρων ευρωπαϊκών χω- 
ρών που ταυτόχρονα ενέκριναν 
την έναρξη της φάσης εξέλιξης 
που έγινε επισήµως τον Απρίλιο 
του 1988 αν και η Ισπανία διατη- 
ρώντας επιφυλάξεις δεν προσυ- 
πέγραψε παρά επτά µήνες αργό- 
τερα. Λίγο αργότερα το όλο πρό- 
γραµµα τέθηκε κάτω από την επί- 
βλεψη του οργανισμού ΝΕΕΜΑ 
(ΝΑΤΟ ΕιΓορεαη ΕΙᾳΠΙ6{ ΑίγοΓαΗ 
Μαπααπιεπὶ ΑΦεΠΟΥ) που κατευ- 
θύνει και συντονίζει όλες τις πτυ- 
χὲς της εξέλιξης του ΕΕΑ μέχρι 
σήµερα. 

Το επόμενο σηµαντικὀ εμπόδιο 
εμφανίστηκε στο τέλος του 1988 
µε τη σοβαρή διαφωνία σχετικά µε 
την επιλογή του ραντάρ που 
επρόκειτο να εξοπλίσει το νέο 
μαχητικό. Η Γερμανία υποστήριζε 
το σύστημα της ΑΕ6-χΧιούζ, 
Μ9502000, ενώ η Μ. Βρετανίας 
πρότεινε το ΕΟΒΘΟΘ της Φεράντι. 
Η διαμάχη, που προς στιγµή απεί- 
λησε το μέλλον του προγράµµα- 
τος, ἔληξε µε ένα συμβιβασμό βα- 
σισµένο στην εξαγορά της 
Φεράντι απὀ την ΞΕΟ και την επι- 
λογή του ΕΟΒΘΟ, Πρέπει να ση- 
µειώσουμε εδώ ότιτο σηµείο αυτό 
είναι και η απαρχή των γερµανι- 
κών παραπόνων δεδομένου ότιη 
χώρα αυτή είδε το µερίδιό της στο 
πρὀγραµµα να συρρικνώνεται 
προς όφελος της Μ. Βρετανίας. 


ϱ! ΓΕΡΙΛΝΙΚΕΣ ΑΗΤΙΡΡΗΣΕΙΣ 
ΚΛΙΜΑΚΩΝΟΝΤΑΙ 


Το πρόβλημα άρχισε να περιπλέ- 
κεται όταν έγινε φανερό ότι καθυ- 
στερήσεις στην επιλογή και εξέλι- 
ξη υποσυστηµάτων θα είχε σαν 
αποτέλεσµα τη διολήσθιση της 
ημερομηνίας επιχειρησιακής χρή- 
σης του μαχητικού απὀ τα µέσα, 
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στα τέλη της δεκαετίας του 1990. 
Οιραγδαίες αλλαγές που άλλα- 
ξαν ριζικά το χάρτη της Γηραιάς 
Ηπείρου είχαν σοβαρές επιπτώ- 
σεις στο πρόγραµµα ΕΕΑ. Η στα- 
διακή εξαφάνιση του Σοβιετικού 
κινδύνου αύξησε τις πιέσεις σε 
όλες τις χώρες για περικοπή των 
αμυντικών δαπανών τους και που- 
θενά οι πιέσεις αυτές δεν ήσαν 
εντονότερες απὀ την ενοποιημέ- 
νη πλέον Γερμανία που µέσα στα 
τόσα οικονομικά της προβλήµατα 
έβλεπε να φορτώνεται το βάρος 
ενός προγράµµατος σχεδιασµέ- 
νου τη δεκαετία του 1970 να αντι- 
µετωπίσει τους τότε ορατούς κιν- 
δύνους γιατο έτος 2000,που 
όµως είχαν στο μεταξύ εκλείψει. 
Με εξαίρεση την Βρετανία που 
επέµενε στην αγορά 250 αερο- 
σκαφών, όλες οι άλλες συμµετέ- 
χουσες χώρες εξέφρασαν την 
πρὀθεσή τους, να μειώσουν δρα- 
στικά τον αριθµό των αεροσκα- 
φών που επρόκειτο να προµηθευ- 
τούν. Έτσι η Ιταλία περιορίστηκε 
σε 100 απὀ 150 αεροπλάνα, η 
ἱσπανία σε 87 απὀ 100 και η 
Γερμανία που αρχικά ενδιαφερό- 
ταν για 200 τουλάχιστον ΕΕΑ δἠ- 
λωνε τώρα ὀτι δεν µπορεί να αγο- 
ράσει περισσότερα από 150. 


10 ΚΟΣΤΟΣ 
ΓΙΝΕΤΑΙ 0ΓΚΟΛΙΘΟΣ ΓΙΑ Τ0 ΕΕΑ 


Το πρόβλημα µε το ΕΕΑ ήταν ότι 
σε αντίθεση µε το τριεθνικὀ 
Τορνέιντο που εξελίχθηκε µε 
ελεύθερες τιµές, το Ευρωπαϊκό 
Μαχητικό προχωρούσε µέσα σε 
ασφυκτικούς πολλές φορές κα- 
νόνες σταθερών τιμών µε σκοπὀ 
τη συμπίεση του κόστους. Η τα- 
κτική αυτή αν και ορθή στη βάση 
της αποδείχθηκε τελικά ανεφάρ- 
µοστη. Οι σημαντικές όµως αλλα- 
γές, καθυστερήσεις και κυρίως ο 
περιορισμός του τελικού αριθμού 
των αεροσκαφών που επρόκειτο 
να αγοραστούν (ελλείψει μάλιστα 
ορατών εξαγωγικών δυνατοτή- 
των) εκτόξευσαν το κόστος στα 
ύψη, εάν οἱ προδιαγραφές επρό- 
κειτο να τηρηθούν. Το θέµα του 
τελικού κὀστους του προγράµµα- 
τος, που έτσι ή αλλιώς είναι εξαι- 
ρετικά δύσκολο να υπολογιστείἰ 
µε ακρίβεια, αποτέλεσε το σηµα- 
ντικότερο σηµείο διαμάχης ανά- 
µεσα στην Γερμανία και την Μ. 
Βρετανία. Το 1991,τις παραµο- 
νές λήψης σημαντικών αποφάσε- 
ων σχετικά µε το µέλλον του προ- 
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γράμματος, η Γερμανία δήλωσε 
ότιθα επανεξετάσει τη συµµετο- 
χή της και ζήτησε προθεσµία για 
τον υπολογισμό του κόστους αγο- 
ράς του ΕΕΑ και αυτού των διαφό- 
ρων εναλλακτικών λύσεων. Το 
θέµα της συνέχισης της γερµανι- 
κής συμμετοχής στο ΕΕΑ αποτέ- 
λεσε μείζον θέµα στις γενικές 
εκλογές της χώρας αυτής Και τα 
περισσότερα κόμματα δεσμεύθη- 
καν να επανε- 
ξετάσουν την 
αγορά. Για το 
σκοπό αυτό, τα 


κρατικό κὀμμα όσο και το κόμμα 
των Πρασίνων σαν εξαιρετικά δα- 
πανηρό σε µια περίοδο απουσίας 
ορατών κινδύνων. 

Μια απόφαση όµως για τη γερµα- 
νική συμμετοχή ἡ ὀχι στο ΕΕΑ εἰ- 
ναι απαραίτητο να ληφθεί άµεσα 
για πολλούς λόγους. Ο κυριότε- 
ρος είναι φυσικά ότικάθε περαιτέ- 
ρω καθυστέρηση στο ήδη καθυ- 
στερηµένο πρόγραµµα θα σηµα(- 
νει αύξηση του 
κόστους για 
όλους τους 
ετέρους. Εάν η 


τρία κοµµατα 
που αποτελού- 
σαν τον κυβερ- 
νητικό συνα- 
σπισµὀ συνέ- 
στησαν ειδική 
επιτροπή για 
το λεπτομερή 
υπολογισμό 
του κὀστους µε 
τελικό σκοπό 


Ε-22 0,65 


Γερμανία απο- 
φασίσει να συµ- 
μετάσχει τελικά 
στο πρόγραμ- 
μα, αυτό θα 
πρέπει να ανα- 
κοινωθεί πριν 
τον ερχόμενο 
Ιούλιο, ώστε να 
δεσμευθούν 
100. περίπου 


την υποβολή 
προτάσεων για 
την αντικατά- 
σταση των γη- 
ρασμένων Ε-δΕ µετά το ἑτος 
2000. Το Γερμανικό Χριστιανο- 
δημοκρατικό κόµµα καιη Βαυαρική 
Χριστιανική Σοσιαλιστική Ένωση, 
µέλη του συνασπισμού υποστηρί- 
ζουν το ΕΕΑ, αλλά στελέχη του 
τρίτου µέλους, του Φιλελεύθερου 


ΕΙΑ180 


εκατομμύρια 
µάρκα στον 
προὐπολογι- 
σµό του 19989. 
Η γερμανική χρηματοδότηση του 
ΕΕΑ θα κλιµακωθεἰ στα επόμενα 
χρόνια για να κορυφωθείτο 1999 
στα 1,225 δισεκατομμύρια µάρκα 
για να σταθεροποιηθεἰ σ᾿ αυτό το 
ποσό την περίοδο 1999-2005.Το 
συνολικό γερμανικό μερίδιο ανέρ- 


κόμματος έχουν εκφράσει ανοιτά 


την κριτική τους για το Ευρωπαϊκό 
Μαχητικό. Η επίσηµη θέση του 
κόμματος είναι η λήψη απόφασης 
µετά την ἐκδοση του πορίσµατος 
απὀ την επιτροπή. Την αντίθεσή 
τους στο πρόγραµµα έχουν εκ- 
φράσει τόσο το Σοσιαλοδηµο- 


0, τέσσερις ευρωπαίοι εταίρο! έχουν 
επενδύσει περισσότερα από 10 δισ. δολά- 
ρια στο πρόγραµµα ΕΕΑ. 


χεταισε 12,5 δισεκατομμύρια 
µάρκα (7,59 δισ. δολάρια), κάτι 


που κάνει το κόστος ανά µονάδα 
133,5 εκατ. µάρκα, ποσό εξαιρετι- 
κά «δυσκολόπεπτο» για οποιαδή- 
ποτε γερμανική κυβέρνηση. 
Οιτρεις υπόλοιπες χώρες που 
έχουν δεσμευτεί στο πρόγραµµα, 
µε επικεφαλής την Μ. Βρεταννία 
υποστηρίζουν ότιη τιµή του ΕΕΑΘ 
αδιαµορφωθεί στο επἰπεδο των 
100 εκατ. µάρκων, ενώ η Ντόιτσε 
Αιροσπέις θεωρεί ότι µπορεί να 
πετύχει τιµή 120 εκατ. µάρκων 
ανά μονάδα, κάτι που περιλαμβά- 
νει ανταλλακτικά για 25 χρόνια αν 
η Λουφτβάφε κάνει ορισμένους 
συμβιβασμούς. Η τιµή ανά µονάδα 
χωρίς υποστήριξη (Ηγανν8γ ρΠος) 
περιορίζεται στα 67,7 εκατ. µάρκα 
µε τις ίδιες προὐποθέσεις, 

Το πόρισμα της επιτροπής που 
ανέλαβε να ερευνήσει εναλλακτι- 
κὲς προτάσεις δεν έχει υποβάλει 
ακόµη το πὀρισμά της αλλά είναι 
γνωστό ότιη Λουφτβάφε παρου- 
σίασε σε µια κρίσηµη συνάντηση 
στις αρχές Ιουνίου έναν αναλυτι- 
κὀ πίνακα αξιολόγησης τῶν αερο- 
σκαφών που θα μπορούσαν να 
αντικαταστήσουν το ΕΕΑ. Ο πίνα- 
κας αυτός που παρουσιάζεται πα- 
ρακάτω συγκρίνει το ΕΕΑ µε τα 
υπόλοιπα αεροσκάφη µε όρους 
σύγκρισης την επιχειρησιακή απο- 
τελεσματικότητα και ευελιξία, τη 
δυνατότητα επιβίωσης στο πεδίο 
της μάχης και την ευκολία συντή- 
ρησης. Με βάση λοιπόν το ΕΕΑ, 
το οποίο βαθμµολογείταιµε 1, ο πί- 
νακας έχει ως κάτωθι: 


Αυτό που αποδεικνύει ο πίνακας 
(δεν είναι γνωστός ο τρόπος που 
υπολογίστηκαν οι παράμετροι για 
κάθε αεροσκάφος) είναι ότι απαι- 
τούνται για την ίδια αποστολή 
τρία σχεδὀν Ε-Ί6 και Ας 39 και 
περισσότερα απὀ πέντε ΜΙ-29 
για να αντικαταστήσουν ένα ΕΕΑ, 
ενώ αντίθετα θα χρεαζόταν µι- 
κρὀτερος αριθµός από Ε-22.Σε 
συνδυασμό πάντοτε µε το κόστος 
καιτην οροφή των 12,5 δισ. μάρ- 
κὠν η (ανεπίσημη) σειρά προτίµη- 
σης για την Γερμανική Αεροπορία 
εἶναι ΕΕΑ, Ε-15Ε, Γ-25, Βαί86, Ε- 
166, Το(παᾶο, ἀΠρεῃ, Ε/Α-186, 
ΜΙ«-29 καιΕ/Α-18Ε. Οι ανάγκες 
ανάλογα µε τον τύπο που θα προ- 
τιμηθεί είναι 190 (για τους αποτε- 
λεσματικότερους τύπους) ἑως 
290 αεροπλάνα. 
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ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


θ!Ι ΕΠΙΛΟΓΕΣ 


Η Λούφτβάφε έχει εξετάσει λε- 
πτοµερέστερα µερικές από τις 
εναλλακτικές λύσεις για την αντι- 
κατάσταση του ΕΕΑ συγκρίνο- 
ντας τες µε το Ευρωπαικό µαχητι- 
κό, το κόστος του οποίου, σύμφῶ- 
να µε ανεπίσηµους υπολογισμούς 
είναι περίπου 106 εκατ. µάρκα συ- 
μπεριλαμβανομένου και πακέτου 
υποστήριξης. Οι τιµές για τα υπό- 
λοιπα αεροπλάνα είναι επίσης 
ανεπίσηµες και περιλαμβάνουν 
επίσης το πακέτο υποστήριξης. 

Από την ακριβότερη έως την ΟἰΚο- 
νομικότερη λύση εξετάστηκαν: 


. Λόκχηντ-Μπόινγκ- 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
Ε-22: Αν και εμφανίζεται ικανό- 
τερο απὀ το ΕΕΑ, η απὀκτησή του 
για το ορατὀ μέλλον θεωρείται 
αβέβαια και το χρονοδιάγραμμα 
παράδοσης χάνεταιστις αρχές 
του επόμενου αιώνα. Κόστος: πε- 
ρίπου 200 εκατ. μάρκα. 


- ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
Ε-Ί1ΞΕ: Πρόκειται για τη µονο- 
θέσια έκδοση του Ε-15Ε που η κα- 
τασκευάστρια εταιρία προσπαθεί 
απεγνωσμένα να πουλήσει στην 
Σ. Αραβία. Σε κάθε περίπτωση 
αποτελεί ακριβότερη επιλογή 
από το ΕΕΑ. Κόστος; 123 εκατ. 
μάρκα. 


»Ντασό Ραφάλ: Ακόμη και 
αν ο γερμανικός εγωισμός επι- 
τρέψει την αγορά του Γαλλικού 
μαχητικού, η Γερμανία, όπως είναι 
φανερό και απὀ όσο προαναφέρ- 
θηκαν δεν θα κάνει τίποτε παρα- 
πάνω απὀ το να γυρίσει το ρολόι 
µια δεκαετία πίσω. Το κόστος του 
υπολογίζεται σε 125 εκατ. µάρκα, 
αλλά η τελική τιµή ανά µονάδα θα 
εξαρτηθεί απὀ τον αριθµό των µα- 
χητικών πουθα αγοράσειη Γαλλία 
(που σημειωτέον όλο και µειώνε- 
ται). 


Νέο Τορνέιντο: Η πρότα- 
ση αυτή περιλαμβάνει µια αναβαθ- 
µισµένη έκδοση του τριεθνικού 
μαχητικού στην έκδοση ΑΏΝ µε 
νέους κινητήρες και το ραντάρ 
του ΕΕΑ. Κύριος πόλος έλξης εἷ- 
ναι η ευρεία συμμετοχή της γερ- 
µανικής βιομηχανίας. Κόστος; 
112 εκατ. μάρκα. 


»"ΜακΝτόνελνΝτάγκλας 
Χόρνετ: Ἐχει εξεταστεί η αγο- 


ρἀ τόσο του υπάρχοντος Ε/Α-Ί80 
όσο και του προηγµένου µοντέ- 
λου «-18Ε», το μέλλον του οπο(- 
οὐ είναι εξαιρετικά αβέβαιο ακόµη 
καιστις ΗΠΑ. Η κατασκευάστρια 
εταιρία έχει υποσχεθεί σηµαντικό 
μερίδιο στην παραγωγή του. 
Κόστος 80-100 εκατ. µάρκα ανά- 
λογα µε το μοντέλο. 


-». ΘΑΑΒ «ὁΑ5. 39 
Γκρίπεν: Το σουηδικό µαχητι- 
κό φάνηκε προς στιγμήν να απο- 
τελεί το ευνοούµενο μαχητικό 
στους κύκλους της Λουφτβάφε 
αλλά σύντομα η «εύνοια» αυτή 
εξανεµἰστηκε µετά απὀ αποκαλύ- 
Ψεις ότι η τιµή των 80 εκατ. µάρ- 
κων που εἰχε αρχικά υπολογιστεί 
υπολείπετο «σημαντικά» απὀ το 
πραγµατικό κόστος. 


» Μικογιάν ΜΙς-29: 
Αποτελεί σίγουρα την οικονοµι- 
κότερη επιλογή αλλά η εμπειρία 


τα κα)” 
4 


απὀ το µικρὀ αριθµό των σοβιετι- 
κών μαχητικών που υπάρχουν σε 
υπηρεσία από την ανατολικογερ- 
µανική αεροπορία είναι απογοή- 
τευτική. Ακόμη και το προηγμένο 
ΜΙς-29 που επιδείχθηκε πρόσφα- 
τα στη Ρωσία είναι υποδεέστερο 
όλων των άλλων αεροσκαφών και 
δεν θα μπορέσει να αντιμετωπίσει 
τους κινδύνους στο πεδίο της µά- 
χης στον 21 αιώνα. Κόστος: περἰ- 
που 80 εκατ. δολάρια. 


Ν ΑΠΕΙΛΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


Μια γερµαμική αποχώρηση από 
το πρόγραµµα ΕΕΑ Θα σημάνει 
πραγματική αναστάτωση αν όχι 


ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 
ΕΡΕ ΛΑ 


Εκπέτασµα: 10,5 πι 

Μήκος; 14,5 Πῃ 

Επιφάνεια πτέρυγας: 50 πι2 
Βάρος κενό; 9. 7Ρ0Κα 
Βάρος καυσίµου: 4.000 Κα 


Οπλικό φορτίο: 6.500 Κα 
Μέγιστο θάρος απογείωσης; 
21.000 Κα 

Μέγιστη ταχύτητα: 1,8 Μαχ 
Ακτίνα δράσης: 290-300 ναυτικά 
μίλια 


και καταστροφή για την ευρωπα[- 
κή αεροπορική βιομηχανία. Η ακύ- 
ρωση του προγράµµατος σηµαίνει 
ότιτα 10 περίπου δισεκατομμύρια 
δολάρια που έχουν ήδη επενδυ- 
θεί απὀ τους τέσσερις εταίρους 


ῃ υπαγωγή των οργανισμών Ειτο[ίαμίει 
και ΕυΓο]εί και η σχέση τους µε την ευρω- 
παϊκή θιοµηχανία, 


είναι ουσιαστικά χαμένα αν και μέ- 
ρος των υποσυστηµάτων που 
αναπτύχθηκαν, μπορούν να χρη- 
σιμοποιηθούν σε κάποιο νέο µα- 
χητικό ή σε αναβαθμίσεις άλλων 
τύπων. 

Στην πραγματικότητα όλες οι 
εταιρίες που είναι συνδεδεμένες 
µε την ΕυΓοβσῃίε: (ΑΙεπία, ΒΑ6, 
0Α5Α, ΜΒΒ) θα αντιμετωπίσουν 
σοκ από τυχόν ακύρωση ή έστω 
βασική µαταβολή του προγράµµα- 


τος. Το ίδιο θα συμβεί και µε τον 
οργανισμό ΕγΓοιεί (Εἰαΐ ΑνίαΖοΠ6, 
ΒΒ,ΙΤΡ, ΜΤυ). Υπάρχουν όµως 
και δεκάδες άλλοι υποκατασκευα- 
στές που ασχολούνταιµε την εξέ- 
λιξη υποσυστηµάτων ὁπως το ρα- 
ντάρ, τη συσκευή εντοπισμού 
υπερύθρων, τα παραλκόµενα του 
οπλισμού κ.α. Οι περισσότεροι 
από αυτούς θα αντιμετωπίσουν 
πρόβλημα επιβίωσης εάν το πρό- 
γραµµα πάψει να υφίσταται. 


ΠΟΣ0 ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟ ΕΙΝΑΙ Τ0 ΕΡΛ; 


Το ΕΕΑ σχεδιάστηκε στις αρχές 
της δεκαετίας του 80 για µια σο- 
βιετική απειλή µετά το έτος 2000. 
Επρὀκειτο να αντιμετωπίσει 
προηγμένες εκδόσεις ή τους 
αντικαταστάτες των 9ι-27/ΜΙ- 
29 οπλισμένους µε πυραύλους 
μεγάλου βεληνεκούς αυτόνομης 
καθοδήγησης. Ο σοβιετικός κίν- 
δυνος έχει εκλείψει αλλά οι απει- 
λές που πιθανότατα θα αντιµετω- 
πίσουν στο μέλλον οι χώρες που 
συμμετέχουν στο ΕΕΑ παραμέ- 
νουν οι ίδιες. Η διασπορά αερο- 
σκαφών υψηλής τεχνολογίας σε 
τρίτες χώρες απὀ το πρώην σο- 
βιετικό οπλοστάσιο είναι ο πλέον 
ορατός κίνδυνος. Άρα η αντικατά- 
σταση των μαχητικών της προη- 
γούμενης γενιάς στις τέσσερις 
ευρωπαϊκές χώρες είναι ακόµη 
απαραίτητη. Εκείνο ἰσως που 
απαιτείται είναι η ποσοτική και 
ἰσως και η ποιοτική υποβάθμιση 
του προγράµµατος. Δυστυχώς 
µια τέτοια απόφαση δεν εἶναι δυ- 
νατόὀν να ληφθεί παρά µόνον στο 
ανώτατο πολιτικό επίπεδο, Αυτός 
ήταν ακριβώς και ο σκοπός της 
πρόσφατης συνάντησης του βρε- 
τανού πρωθυπουργού µε τον γερ- 
µανό καγκελάριο. Το μέλλον πά- 
ντως του ευρωπαϊκού μαχητικού 
καιίσως της ευρωπαϊκής αεροπο- 
ρικής βιομηχανίας παραμένει µέ- 
χριτη στιγµἠ που γράφονται αυ- 
τὲς οι γραμμές εκκρεμές. 


Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


μμ ὐὐ-- Ὁὁ---ΕὨΕαοΟἠπ-- ὅᾱ-- πο συ ο πα ο λος ως ο π ωρωωος οςο σος πη 
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Η ΕΚΔΟΣΗ ΠΟΥ ΟΛΟΙΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Λ.Ε. 


ΦΑΚΟΜΑ ΔΛΕΚΑΛΕΣ ΑΡΟΡΑ ΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝ ΟΔΟ ΤΟ ΦΑΣΜΑ 
ΤΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ, ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ (Ο ΝΕΟΣ 
ΥΠΕΡΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗΣ ΤΟΥ ΕΚΕΦΕ «ΔΗΜΟΚΡΙΤΟΣ», Η 
ΡΟΜΠΟΤΙΚΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΛΑ), ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 

ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΜΕ ΤΙΣ ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΗΝ 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΝΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. ΤΟ ΠΕΡΙΟΛΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ. 


τα. 


ανν. 
ο δλό 
(ος ο κ δοι νεο ο ο... 


γστερα απὀ Τη µεὔάλη θµπορικἠ επιτυχία Της σειράς ὁ-70 η αμερικά- 

γΙκη Σικόρσκι (9ἱΚοΙΦΚΥ), ένας κατά παράδοση Και Καὶ αυστηρή πο 

ΚλΕΙσΤΙΚόΤηΙα κατασκευαστής ελικοΠΙέριν, ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ Τον Τελευταίο 

Καιρὀ µια αξιολόδηση Της παδκὀσµιας αδορᾶς στην κατηδορία Της 

μέσης µεῖαφορικἠς ικανότητας ϱλικοπἹέρυν, Κάνοντας Ταυτόχρονα 

ΤουΔηµήτηΣτερυ  ὄχΟΤή Την πρὀθεσή Τῆς να προχυρήσει στην ἐναρζη Του προδρἁμ- 
Φωτογραφίες:δἰκοιακγ Αἰειαι ΠΟΙΟ ΑΥάΠΤυξης ενός νέου αεροσκάφους µθ Την επωνυμία ὁ-02, 


ΑΚΟΛΟΥΘΩΝΙΑ 
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τα τέλη του περασμένου 
Μαρτίου η Σικόρσκι έδωσε στη 
δημοσιότητα στοιχεία για µια 
νέα σειρἀ ελικοπτέρων που 
προτίθεται να αναπτύξει τόσο 
σε στρατιωτικές όσο και σε Πο- 
λιτικές εκδόσεις, ενώ παράλ- 
ληλα έγινε και η παρουσίαση 
οµοιοµάτων σε φυσική κλίµακα. 
Η στρατιωτική έκδοση του ελικοπτέρου (95-92/Π1) 
θα αποτελέσει το πρὠτο µέλος της νέας αυτής 
οικογενείας, «επεικτείνοντας» τις υπάρχουσες 
δυνατότητες που προσφέρονται από τα ελικό- 
πτερα της σειράς Η-θ0 (στρατιωτική έκδοση του 
9-70 κατά τον Αμερικανικό Στρατό). Παρά το ότι 
το νέο δημιούργημα της εταιρίας είναι βασισµέ - 
νο σχεδιαστικά και κατασκευαστικά στον προκά- 
τοχό του, θα διαθέτει μεγαλύτερους και καλύτε- 
ρα διαμορφωμένους εσωτερικούς χώρους, ενώ 
θα έχει αυξημένες δυνατότητες μεταφοράς 
φορτίου µε µέγιστο βάρος απογείωσης (ΜΤΟΝΝ) 
που θα φτάνει τα 9.980 έως 10.430 κιλά (22.000 - 
23.000 λίβρες). Αυτό βέβαια αποτελεί και το κυ- 


ο ότ 


ριότερο επιχείρημα των ανθρώπων της εταιρίας, 


αφού όπως υποστηρίζουν, προσφέρεται ἑνα ήδη 
αξιόπιστο και δοκιμασμένο αεροσκάφος µε καλύ- 
τερες επιδόσεις, αλλά και χαμηλότερο κόστος 
αγοράς και συντήρησης απὀ τους ανταγωνιστὲς 
του. 

Οιτεχνικοἰ της Σικόρσκι εργάζονται πάνω στο 
συγκεκριµένο αεροσκάφος εδώ και 20 περίπου 
µήνες ολοκληρώνοντας πρόσφατα δύο μοντέλα 
του σε φυσική κλίµακα (ένα της στρατιωτικής και 
ένα της πολιτικής του έκδοσης), τα οποία χρησι- 
µοποιούνται προς επίδειξη σε υποψήφιους αγο- 
ραστές. 

Στην πολιτική του έκδοση, το νέο ελικόπτερο (5- 
92/9) προορίζεται για την κάλυψη των αναγκών 
εταιριών υποστήριξης ερευνών πετρελαίου για 
τη µεταφορά αλλά και εξοπλισμού (εκδόσεις 
ο8Γ00) σε θαλάσσιες πλατφόρμες εξόριξης. 
Επίσης, προσφέρεται και σαν γενικής χρήσης 
μεταφορικό ελικόπτερο (υ{γ) ἡ ειδικά διαµορ- 
φωμένο για την εκτέλεση αποστολών έρευνας 
και διάσωσης (5.Α.Β.), καθώς και σε επιβατικὲς 
εκδόσεις για αεροπορικές εταιρίες. 


Η στρατιωτική έκδοση του 9-92 προτείνεται σαν εναλλα- 
κτική λύση στο Υ-22 ἡ 6Η-46. Θα είναι εξοπλισμένο µε 
σωλήνα ανεφοδιασμού εν πτήση και ΕΙΙΤ. κάτω από το 
ρύγχος, Τα ελικόπτερα θα διαθέτουν επίσης πίσω ράµπα 
ταχείας φορτοεκφόρτωσης. Στη φωτογραφία αυτή διακρί- 
γονται τα καμπυλωμένα πτερύγια του κυρίως στροφείου 


που προτείνονται Και για χρήση στο 0 Η-θ60, 


ΤΠΝ ΠΑΡΑΔΟΣΗ 
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(0μοίωμα της πολιτικής έκδοσης του 
59-92, Το ελικόπτερο εκμεταλλεύεται 

το σύστηµα προώσης του μοντέλου 
9-70 προσφέροντας µεγαλύτερη χω- 


ρητικότητα. 


Στη στρατιωτική του έκδοση το 
9-92 (95-92/π1) προορίζεται για 
την κάλυψη των αναγκών του 
σώματος των αμερικανών πεζο- 
ναυτών, για τη µεταφορά προ- 
σωπικού και υλικού σε επιθετι- 
κες αποστολές (855αυ|ἱ 
Ππὶςςίοης), καθώς και σαν αερο- 
σκάφος μεταφορών και ανεφο- 
διασμού του πολεμικού ναυτι- 
κού των Η.Π.Α. 

Οι κύριοι ανταγωνιστές του νὲ- 
ου προγράµµατος της Σικόρσκι 
προβλέπεται να είναιτο ν-22 
Ο5ρ/6Υγ καθώς και µια νέα έκδοση του Η-46 Ση 
Νάιτ (568 ΚπΙ(ΠΙ) της Μπόινγκ, το πολυεθνικὀ 
ευρωπαἰκό ΝΗ-90 και το Σούπερ Πούμα (5υρεΓ 
Ρυπι8) ΜΙΚ. 2 της γαλλικής Αεροσπασιάλ σε µελ- 
λοντικές εκδόσεις του. 

Οι υπεύθυνοι της Σικόρσκι υποστηρίζουν ότι κα- 
νένα απὀ τα δύο αεροσκάφη της Μπόινγκ δεν εἰ- 
ναι ανταγωνίσηµο µε το 9-99, κυρίως για λόγους 
κόστους. Πιο συγκεκριµένα, τουλάχιστον στο 
ρόλο της μεταφοράς προσωπικού - υλικού σε 
επιθετικὲς αποστολές, το 9-92 θα εἶναι κατά πο- 
λύ πιο «οικονομικό» απὀ το Ν-22 απὀ κάθε πλει- 
ρά, ενώ όσον αφορά το «αναβαπτισµένο» ΟΗ- 
46, η επανέναρξη και µόνον της παραγωγής του 
θα συνεπαγόταν κόστος μεγαλύτερο απὀ αυτό 
που θα απαιτούσε η ανάπτυξη του 9-92. Επίσης, 
λέγεται ότι ακόµη και αν υποτεθεί πως το κόστος 
ανάπτυξης του νέου ελικοπτέρου θα φτάσει στα 
επίπεδα του αντιστοίχου κὀστους για το 9Η-60Β 
Σῃ Χοκ (2568 ΗΒΝ/Κ) ή και για το πιο εξελιγμένο 
ΗΗ-60ΟΗ, το λειτουργικό κόστος του ανά ώρα 
πτήσεως θα είναι κατά 33 έως 485 τοις εκατὀ πιο 
χαμηλό απὀ το αντίστοιχο κόστος του 6Η-46Ε 
βάσει στοιχείων του Αμερικανικού Ναυτικού για 
το οικονομικό έτος 1990! 

Η µεγάλη κατασκευαστική ομοιότητα του 9-92 µε 
τον προκάτοχό του θα εξασφαλίσει στην εταιρία 
χαμηλὀ κόστος ανάπτυξης, κάτι που θα επιφέρει 
Και χαμηλό κόστος αγοράς, ενώ παράλληλα θα 
επιτευχθεί και περιορισμός του χρόνου δοκιμών 
και αξιολόγησης. Το κόστος ανάπτυξης υπολο- 
γίζεται ότι θα ανέλθει σε 457 εκατομμύρια δολά- 
ρια (τιµές 1991), ενώ η τιµή (ΕΙΥ-ΑΝ/8Υ) του αερο- 
σκάφους, υπό την προὐπόθεση ότι θα εξασφαλι- 
στούν παραγγελίες για 900 τουλάχιστον µονά- 
δες θα φτάσει τα 19.9 εκατομμύρια δολάρια. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι το κόστος αγοράς για τα 
περισσότερα μοντέλα της σειράς Η-θ0 ανέρχε- 
ται, για την ἴδια χρονική περίοδο σε 6-7 εκατοµ- 
μύρια δολάρια. 

Στο συνολικό κόστος ανάπτυξης, σε περίπτωση 
που τελικἀ αποφασιστεί η έναρξη του προγράµ- 
µατος, περιλαμβάνεται η κατασκευή τεσσάρων 
πρωτοτύπων, καθώς και δύο «σκαφών» που θα 
χρησιμοποιηθούν για τη διεξαγωγή στατικών δο- 
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ι καμπίνα του 9-92 διαθέ- 
τει τετράγωνη διατοµή µε 
διαστάσεις που επιτρέπουν 
ΤΗΝ κίνηση ορθίων επιθα- / -- 
τών και διάταξη τριών καθι- 1 


σµάτων παράλληλα, 


κιµών, ενώ θα πρέπει να συνυπολογιστεί µια επι- 
πλέον «επιβάρυνση» της τάξεως των 100 εκα- 
τομμυρίων δολαρίων για την εγκατάσταση και 
αξιολόγηση των κινητήρων. 

Το χρονοδιάγραμμα διεκπεραίωσης των πτητι- 
κών δοκιμών προβλέπεται διετές, ενώ η πιστο- 
ποίηση της Αμερικανικής Υπηρεσίας Πολιτικής 
Αεροπορίας (Ε.Α.Α.), για την πολιτική έκδοση 
του ελικοπτέρου θα εξασφαλισθεί σε τρία κατά 
προσέγγιση χρόνια απὀ την ηµέρα της επίσηµης 
έναρξης του προγράµµατος. Είναι πολύ πιθανό 
να μειωθεί ο αριθµός των πρωτοτύπων προκει- 
µένου να επιτευχθεί µείωση του κόστους εξέλι- 
ξης, ενώ ακόµη και σε περίπτωση που δεν εξα- 
σφαλισθεί καµία παραγγελία για τη στρατιωτική 
έκδοση του ελικοπτέρου, η εταιρία θα προσπα- 
θήσει να βγάλει σε παραγωγή πολιτικές εκδό- 
σεις του ελικοπτέρου σε συνεργασία µε ιαπωνι- 
κές αλλά και ευρωπαϊκές εταιρίες δηµιουργώ- 
ντας έτσι µια πολυεθνική κοινοπραξία... 

Το ομοίωμα της πολιτικής έκδοσης του αεροσκά- 
φους (9-92/9) που ολοκληρώθηκε πρόσφατα, 
έχει παρουσιαστεί σε διάφορες εταιρίες που 
χρησιμοποιούν ελικόπτερα του είδους στο 
Γουέστ Παλμ Μπητς (Λε5ί Ρ8ἰπι ΒεᾶοΠ) της 
Φλόριντα. 


ΔΙΛΤΛΞΗ ΚΑΙ ΒΑΣΙΚΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΧΩΡΩΝ 


Όπως προαναφέρθηκε, το 9-92 θα αποτελέσει 
ουσιαστικά επανασχεδιασµένη έκδοση του Η-60 
Μπλακ Χοκ (Βίάοκ ΗαΝΚ), ενώ θα χρησιμοποιεί 
τα ίδια ἡ παρόμοια κύρια και δευτερεύοντα συ- 
στήµατα. Διατηρείται έτσιη συμβατική ολομεταλ- 
λική πρωτεύουσα δοµή του Η-60, ενώ περιορίζε- 
ται στο ελάχιστο και µόνο για την κατασκευή 
δευτερευὀόντων δομικών τµηµάτων, η χρήση 
συνθετικών υλικών κυρίως για τη µείωση του κὀ- 
στους αλλά και του χρόνου που θα απαιτήσει το 
επικείμενο πρόγραµµα ανάπτυξης του νέου αε- 
ροσκάφους. Πιο συγκεκριµένα, απ’ όσα έχουν 
µέχρι σήµερα γίνει γνωστά, το 9-92 τὀσο στη 
στρατιωτική όσο και στην πολιτική του έκδοση, 
θα έχει συνολικό µήκος αυξημένο κατά 116,8 
εκατοστά και μικρότερη διατομή κατά 2,54 εκα- 
τοστά. Η τετραγωνικής διατομής καμπίνα του 
γέου ελικοπτέρου θα έχει διαστάσεις 182,8 χ 
182,8 εκατοστά, ενώ το διαχωριστικό τοίχωμα 
του θαλάμου διακυβέρνησης µε το σηµείο σύνδε- 
σης του πατώµατος µε τη ράµπα φορτο-εκφὀρ- 
τωσης (χώρος που οριοθετεί την καμπίνα επιβα- 
τών) θα απέχουν κατά 10.87 µέτρα. Η ράµπα 
φορτο-εκφόρτωσης η οποία θα προέρχεται απὀ 
το αντίστοιχο τµήµα του 6Η-53 θα αποτελέσει 
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ένα µεγάλο «υπέρ» για το νέο δημιούργημα της 
Σικόρσκι. 

Ξεκινώντας απὀ τη στρατιωτική έκδοση του ελι- 
κοπτέρου, άξιο αναφοράς είναι το ότι η διατοµή 
της καμπίνας καθώς και οι μεγαλύτεροι χώροι 
που θα διαθέτει σε συνδυασμό µε τη ράµπα φορ- 
το-εκφόρτωσης θα του προσδώσουν µεγάλη ευ- 
ελιξία κατά τη µεταφορά προσωπικού σε επιθετι- 
κές αποστολές, καθώς και σε αποστολές µετα- 
φορών - ανεφοδιασμού γενικά, αποστολές τις 
οποίες και προορίζεται να εκτελεί. Οι άνθρωποι 
της κατασκευάστριας εταιρίας υποστηρίζουν ότι 
στο εσωτερικό της καμπίνας θα φιλοξενούνται 
2ὁ πλήρως εξοπλισμένοι στρατιώτες καθώς κι 
ένας αρχηγός πληρώματος, ενώ ανἀμεσά τους 
θα υπάρχει διαθέσιμος χώρος 45,7 εκατοστών, 
κάτι που δεν ισχύει για το 61-46. Αυτό σημαίνει 
ὁτι ὀχιμόνο θα εξασφαλισθεί άνεση για τους επι- 
βαίνοντες και άµεση πρόσβαση του αρχηγού 
πληρώματος σε κάθε σηµείο της καμπίνας, αλλά 
και ότι θα γίνει δυνατή στο μέγιστο δυνατό βαθ- 
µό η ταχεία είσοδος -έξοδος των στρατιωτών, 
παράγοντας ζωτικής σηµασίας για την έκβαση 
µιας επιθετικής αποστολής (ταχεία ανάπτυξη 
αλλά και απαγκίστρωση µιας δύναμης). 
Υπάρχουν τρία παράθυρα ανά πλευρά της ατρά- 
κτου, σε κάθε ένα απὀ τα οποία υπάρχουν εἰδι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 92 


Η καμπίνα και τα καθίσµα- 
τα είναι αρκετά ευρύχωρα 
ώστε επιτρέπουν στους 19 
επιθάτες να φορούν εἰδι- 
κές στολές προστασίας 
απὀ το ψύχος σε περίπτω- 
ση αναγκαστικής προσθα- 
λάσσωσης, απαραίτητες 
για ΤΗΥ υποστήριξη εξε- 
ὅρών πετρελαίου στην 
ανοικτή θάλασσα. 


κές υποδοχές για την προσαρμογή ελαφρών 
όπλων αυτοάµυνας (πολυβόλων/οπλοπολυβό- 
λων). Η µια πλευρά του πατώµατος θα καλύπτε- 
ται απὀ µια σειρά κυλίνδρων (Γοἱ/6Γ5) ολισθήσεως 
φορτίου, ενώ θα τοποθετηθούν και σηµεία πρόὀσ- 
δεσης στο πάτωμα σε ὀλο το µήκος της καμπί- 
νας. Ἐνα μικρό βαρούλκο θα εγκατασταθεί στο 
εμπρός τµήµα της καμπίνας κοντά στο πάτωμα, 
ενώ θα υπάρχει κι ένα σηµείο πρόσδεσης εξωτε- 
ρικών φορτίων µε δυνατότητα ανύψωσης 4.082 
κιλών (8.000 λίβρων). Μια άλλη αξιοσημείωτη ιδἰ- 
αιτερότητα του νέου ελικοπτέρου θα είναι η δυ- 
νατότητα αναδίπλωσης των κυρίων σκελών του 
συστήµατος προσγείωσης κατά 45,7 εκατοστά 
µέσω ενός ενσωµατωµένου, σε κάθε φωλεά, συ- 
στήµατος υδραυλικά και μηχανικά κινούμενων 
γρύλλων, δυνατότητα η οποία θᾳ διευκόλυνση 
φορτο-εκφόρτωσης υλικού και επιβίβασης-απο- 
βίβασης προσωπικού. Τα κύρια σκέλη του συστή- 
µατος προσγείωσης θα φιλοξενούνται σε δύο 
μεγάλους, αεροδυναµικά διαμορφωμένους θύ- 
λακες µαζί µε εσωτερικές δεξαμενές καυσίµου 
συνολικής χωρητικότητας 9580 γαλονιών τοπο- 
θετηµένες κοντά στο κέντρο βάρους του αερο- 
σκάφους, κάτιπου εξυπηρετεί στη βελτίωση της 
διαµήκους ισορροπίας του, τόσο κατά την πλεύ- 
ση όσο και κατά την αἰώρηση. Το ουραίο τµήµα, 


Β στρατιωτική έκδοση του 9-92 
µπορεί να μεταφέρει 22 πλήρως 
εξοπλισµένους 

στρατιώτες σε αποστάσεις 


µέχρι 200 ναυτικά μίλια, 


όπως και το κύριο στροφείο εἰ- 
ναι αναδιπλούµενα προς διευ- 
κόλυνση της μεταφοράς του σε 
από μεταγωγικά αεροπλάνα ἡ 
πλοία. Ο θάλαμος διακυβέρνη- 
σης θα διατηρηθεί κοινός µε 
τον προκάτοχό του, στο µέτρο 
του δυνατού, τόσο γιατις στρα- 
τιωτικές όσο και για τις πολιτι- 
κὲς εκδόσεις, προσφέροντας 
µεγαλύτερη ορατότητα απ’ όλα 
τα μοντέλα της σειράς 5-70/Η- 
60. Ο πίνακας οργάνων θα εἶναι 
χαμηλότερα τοποθετημένος 
και μικρότερος κατά 25,4 εκατοστά σε κάθε 
πλευρά του, ενώ ο αριθμός και οι χρήσεις των 
οθονών καθοδικού σωλήνα (6ΒΤ}, που θα εγκα- 
τασταθούν, θα διαφέρει απὀ στρατιωτικές σε πο- 
λιτικές εκδόσεις, 

Στην πολιτική του έκδοση το 9-95 (9-92/9) θα 
διαθέτει καμπίνα µε χωρητικότητα 19 επιβατών, 
το ύψος της οποίας θα επιτρέπει την άνετη µε- 
τακίνησή τους (1,82 µέτρα), ενώ ο διάδρομος µε- 
ταξύ των καθισμάτων θα έχει πλάτος 08,1 εκατο- 
στών. Σε κάθε πλευρά της ατράκτου θα υπάρ- 
χουν επτά παράθυρα, δύο για κάθε σειρά καθι- 
σµάτων, και στο πίσω µέρος θα διαμορφωθεί χώ- 
ρος αποσκευών 4,75 κυβικών µέτρων (0,24 κυβι- 
κά µέτρα σε κάθε επιβάτη). 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΙ 


Οι κινητήρες του νέου ελικοπτέρου για τη στρα- 
τιωτική του έκδοση θα εἶναι οι Τ-700 της 
Τζἐνεραλ Ελέκτρικ σε µια αναβαθμισμένη ἐκδο- 
ση, η οποία θα αποδίδει 123ο περισσότερη ισχύ 
απὀ τον τελευταίο τύπο Τ-700-401/0 που έχει 
ήδη επιλεγεί απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό για 
χρήση στο ΗΗ-Θ60/Η, καθώς και σε μελλοντικές 
εκδόσεις του Ση Χοκ. 

Δεδομένου ότι θα διαφέρει ελάχιστα από τον Τ- 
700-401/0 θα προβούμµε σε µια σύντομη παρου- 
σίαση του τελευταίου. 

Ο Τ-700-401/0 αποδίδει μέγιστη ισχύ 1940 5ΗΡ 
στον ἀξονά του και χωρίζεται σε τέσσερα κύρια 
τμήματα. 

Διαθέτει σύστηµα διαχώρισης - συγκράτησης 
σκόνης, άµµου, καθώς και ξένων σωμάτων 
(Ε.Ο.Ώ.) µε δυνατότητες απορρόφησης ενὀς πο- 
σοστού 9536 της συνολικής µάζας τους, καθώς 
και αντιπαγωτικό σύστηµα στην κυκλικής διατο- 
µής εισαγωγή του. 

Ο συμµπιεστής περιλαμβάνει πέντε βαθμίδες αξο- 
νικής ροής και µια φυγοκεντρικής, κάτι που προ- 
φανώς έγινε για τη διατήρηση του λόγου συμπίε- 
σης σε υψηλά επίπεδα χωρίς να είναι αναγκαία 
και η ταυτόχρονη αύξηση του μήκους του. Ο λό- 
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ΣΤΡΟΦΕΙΟ 


ΙΟ Νῳ 


Η Αεροπορία Στρατού φαίνεται ότι θα αποτελέσει στο µέλλον το θασικό υπομόχλιο του 
Ελληνικού Στρατού στην πορεία του για εκσυγχρονισμό. 

Επιχειρούµε µιά ανασκόπηση της µέχρι τώρα πορείας της και τις προοπτικές που εµφα- 
νίζονται στο κοντινό µέλλον, µέχρι το τέλος του Αιώνα. 


Γι ὀ 2” 


η] 
1 ὃν. 
|- τε. φις υο ο η 


ι ρίζες της σημερινής Αεροπορίας 
Στρατού εντοπίζονται στα τέλη της δεκα- 
ετίας του ’40, όταν σχηματίζονταν οι πρώ- 
τες µονάδες Εναέριας Παρατήρησης του 
Πυροβολικού. Σταδιακά οι µονάδες αυτές 
αυξήθηκαν και ενισχύθηκαν τόσο σε έμψυ- 
χο όσο και σε άψυχο υλικό, για να αλλάξει εντε- 
λώς η φυσιογνωμία τους το 1961, όταν συγχω- 
γεύτηκαν κάτω απὀ ἑνα ξεχωριστό κλάδο. Την 
εποχή εκείνη άρχισε Και µια πρώτη προσπάθεια 
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Του Σάθθα Δ. Βλάσση 


ανανέωσης του ιπτάµενου υλικού µε την ένταξη 
σε υπηρεσία των πρώτων ελικοπτέρων. Ωστόσο 
θα μπορούσε κανείς να ισχυριστεί, ότιη δεκαετία 
του '60 υπήρξε η ιδεώδης περίοδος για την ανα- 
πτυξη ενός τέτοιου όπλου. 0 πόλεμος του 
Βιετνάμ έδωσε µια τεράστια ώθηση στην εξελι- 
κτική πορεία του ελικοπτέρου, το οποίο χάρη 
στα µοναδικά χαρακτηριστικά του ήταν φυσικὀ 
να κυριαρχήσει στον χώρο της αεροπορίας 
στρατού. 


Στην Ελληνική Αεροπορία Στρατού δεν άργησε 
να γίνει κατανοητός ο ρόλος και η τεράστια 
σημασία που θα διαδραμάτιζε στο μέλλον το ελι- 
κόπτερο κιέτσι απὀ τα τέλη της δεκαετίας εµφα- 
νίζονται οι πρώτες προσπάθειες εφοδιασμού µε 
σύγχρονα ελικόπτερα. Το ελικόπτερο ήταν κάτι 
το αναντικατάστατο για τα δεδοµένα του ελληνι- 
κού χώρου µε το έντονα ορεινό ηπειρωτικό έδα- 
φος Και το διάσπαρτο νησιωτικό σύμπλεγμα του 
Αιγαίου και υποσχόταν να λύσει σηµαντικά προ- 
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βλήματα ευελιξίας που συναντούσε καιο 
Αμερικανικός Στρατὀς στο Βιετνάμ. Το ελικό- 
πτερο ΑΒ-205 (ιταλική παραλλαγή του σύγχρο- 
νου τὀτε Ι)Η-] Ημ6γ) ἦταν το πρώὠτο που απο- 
κτήθηκε σε μικρούς αριθμούς και προσέδωσε 
στην Αεροπορία Στρατού μοντέρνα ταυτότητα. 
Ωστόσο το μόνιμο πρόβλημα του προύπολογι- 
σμού και οἱ χρηµατοδοτικές δυσχέριες, δεν επέ- 
τρεψαν τη πραγματοποίηση της μετάβασης 
αυτής µε τους ρυθμούς που έπρεπε κι έτσι τη 
κρίσιµη χρονιά του 1974 η Αεροπορία Στρατού 
βρέθηκε µε ελάχιστα µόνο σύγχρονα ελικόπτε- 
ρα. Ο εκσυγχρονισμός επιταχύνεται αµέσως 
µετά και δέκα χρόνια αργότερα, το 1984 υπάρχει 
ἑνα αξιόλογο δυναμικὸ 120 περίπου ϱλικοπτέ- 
ρων των τύπων ΑΒ-205/0Η-1,Α8Β-206 και ΟΗ- 
476. Ιδίως τα τελευταία προσέδωσαν µια νέα 
διάσταση στο τοµέα των αερομεταφορών υλι- 
κού, αλλά κυρίως προσωπικού, καθώς επέτρε- 
ψαν για πρώτη φορά στον Ελληνικό Στρατό να 
αναλάβει τη διεξαγωγή αεραποβατικών επιχει- 
ρήσεων μεγάλης κλίµακας χωρίς την άµεση 
εξάρτηση απὀ την Πολεμική Αεροπορία. Η κρίση 
του 1987 ἦταν αρκετή για να επιβεβαιώσει τα 
παραπάνω και παράλληλα να ενισχύσει το προ- 
φίλ της Αεροπορίας Στρατού. Η δεκαετία αυτή 
ἧταν περίοδος ωριμότητας για την Αεροπορία 
Στρατού η οποία εδραίωσε τη παρουσία της σε 
κάθε τοµέα στρατιωτικής και κοινωνικής ὅραστη- 
ριότητας. Θα ήταν λάθος όμως να λεχθεί ότι 
µπόρεσε,να αφομοιώσει τα νέα δόγµατα που 
είχαν εμφανιστεί ἡδη απὀ την εποχή του πολέ- 
µου στο Βιετνάμ. Τα εξοπλισμένα και τα καθαρά 
επιθετικά ελικόπτερα, δεν ήταν δυνατό για µια 
σειρά αντικειμενικών αιτίων να ενταχθούν στο 
δυναμικό της. Αυτό ήταν κάτι που συνέβη µάλ- 
λον σε όλους τους στρατιωτικούς οργανισμούς, 
µε εξαίρεση βέβαια τις ΗΠΑ καιτην ΕΣΣΔ, οι 
οποίες κρατούσαν τα ηνία σε αυτό το χώρο. Έτσι 
λοιπόν το χρονικό διάστηµα που μεσολάβησε 
ἦταν στη πραγματικότητα περίοδος ανακατάτα- 
ξης στο χώρο και αναμονής για την Αεροπορία 
Στρατού. Στο μεταξύ τον κύριο κορμό της αΠο- 
τελούσαν τα ελικόπτερα και ένας δευτερεύον 
στόλος αεροσκαφών διαφόρων ρόλων και απο- 
στολών, συμπλήρωνε τις τάξεις της. Με την 
αρχή της δεκαετίας του '90 το επιθετικό ελικό- 
πτερο καθώς και οι τακτικές χρησιµοποίησής του 
είχαν φτάσει πλέον σε προχωρημένο στάδιο 
εξέλιξης, Ο χώρος χαρακτηρίζεται πλέον από 
ένα έντονο αντιαρματικὀ προσανατολισμό και 
έχει παρουσιαστεί ξεκάθαρα πλέον ο χαρακτή- 
ρας του ιπτάµενου πυροβολικού πλάι στον χαρα- 
κτήρα του ιπτάμενου ιππικού που υπήρχε µέχρι 
τότε. Τα ελικόπτερα δεν αποτελούν πλέον απλά 
μεταφορικά µέσα, ούτε απλές πλατφόρμες µετα- 
φοράς ὁπλων, αλλά ολοκληρωμένα οπλικά 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 92 


ῥ[ηΝΙ ΠΡΙ] 


- αχ. 
ε ὅν 
μον ρα ο ΥΗΝΕ 
. η Ἰ, ώς ες ἱ Ώ ο. τι ϊ ας 
οι  νη ἡ ον, υν λος η πι ας  Ν 
ο μά ο δν ἀ ΡΕ μον Τάµ .Ἡ ἄν : 
(ν τν. : . 


Δ' ϱ 
. ν 


νά 1 . 


Ένα ΨΗ-ΊΗ δαμμένο µε εἰδικὀ χρώμα απορρόφησης ακτινοθολίας ραντάρ και νυχτερινών επιχειρήσεων. 
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ΕΚΠΓΧΡΟΙ(Ι ΤΗΣ ΛεβθΠ ΡΜ ΠΡΛΙ(Η 


Τα μικροσκοπικά υ-17 διαήθενται για εκπαίδευση, αποστολές συνδέσμου και εναέριας παρατήρησης, Στο σύγχρονο 
πεδίο της µάχης το τελευταίο είδος αποστολών καλύπτεται απὀ τα ΒΡΝ. 


συστήµατα µε ευρύτατο φάσμα επιθετικών δυνα- 
τοτήτων. Οι δυνατότητες αποκάλυψης Και προ- 
σβολἠς επίγειων κινητών στόχων που ενσωµα- 
τώνουν, αποτελούν πραγματικό φόβητρο για 
κάθε αντίπαλο και η προσφερόµενη ευελιξία 
πυρός που προσφέρουν είναι ανεκτίµητη. Το 
µόνο που απέµενε ήταν όλα αυτά να εφαρµο- 
στούν στη πράξη και αυτό ήταν κάτι που πραγµα- 
τικά δεν άργησε να έρθει. Ο πὀλεμος στον 
Περσικό και ιδίως οι χερσαίες επιχειρήσεις που 
έλαβαν χώρα στις αρχές του περασμένου έτους, 
ήταν η χρυσή ευκαιρία για να αποδειχτεί στη 
πράξη η σπουδαιότητα του ελικοπτέρου σαν ένα 
εξελιγμένο και ολοκληρωμένο οπλικό σύστηµα 
καιη σηµασία της αεροπορίας στρατού σαν ιδιαί- 
τερου βραχίονα του επιθετικού αρμού ενός 
στρατεύματος, Μέσα σε ἑνα έντονα αφιλόξενο 
περιβάλλον επιχειρήσεων που υποσχόταν τη 
παρουσίαση μεγάλων αντιξοοτήτων στις επιχει- 
ρήσεις των ελικοπτέρων, τα τελευταία µπόρε- 
σαν να ανταποκριθούν επιτυχημένα κατά ένα 
πρωτοφανή τρόπο, Όμως τα ελικόπτερα µπὀρε- 
σαν να ξεπεράσουν και µια ακόµη αντιξοότητα, 
αυτή του σκότους, µε αποτέλεσµα να γίνει πραγ- 
µατικότητα η επέκταση του περιβάλλοντος επι- 
χειρήσεων καθ᾽ όλο το 284ωρο. Η εντυπωσιακή 
ὁράση τῶν ελικοπτέρων στο πόλεμο, ήρθε για 
την Ελληνική Αεροπορίἱα Στρατού στην πιο 
κατάλληλη στιγµή, Ἠδη απὀ τα µέσα της δεκαε- 
τίας του '80 τους επιτελείς απασχολούσε η 
µεγάλη ηλικία των ελικοπτέρων τύπου υΗ- 
Ημ6γ που αποτελούσαν τον κορμό του στόλου 
και είχαν ενταχθεί σε υπηρεσία το δεύτερο μισό 
της δεκαετίας του "70. Επιπλέον τα πολύτιμα 
µέσα μεταφορικά τύπου ΟΠΙΠοΟΚ θα πλησίαζαν 
στις αρχές της δεκαετίας του "90 στο ὁριο της 
ὠφέλιμης ζωής τους, µε αποτέλεσµα να υπάρχει 
ανάγκη δρομολόγησης ενός προγράµµατος 
εκσυγχρονισμού. Από την άλλη πλευρά ήταν και- 
ρός να γίνουν τολµηρότερα βήματα στην επιθε- 
τική κατεύθυνση και η προοπτική απόκτησης 
εξοπλισµένων ελικοπτέρων φάνηκε αρχικά να 
κερδίζει έδαφος. Παράλληλα ο πόλεμος στον 
Περσικό στάθηκε αιτία να δοθεί μεγαλύτερη 
ώθηση στην τάση για ριζικότερο εκσυγχρονισμό 
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του στρατεύματος και κατ’ επέκταση και της 
Αεροπορίας Στρατού, η ανάγκη του οποίου είχε 
διαφανεί ήδη. Έτσι µε το νέο εξοπλιστικό πρό- 
γραµµα για την πενταετία 1932-96, οι βασικές 
γραμμές του προγράµµατος εκσυγχρονισμού 
της Αεροπορίας Στρατού σκιαγράφηθηκαν 
πλέον καθαρά. 


Το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού 


Το πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού της Αεροπορίας 
Στρατού έχει και αυτό να αντιμετωπίσει τις χρη- 
µατοδοτικές δυσχέριες που χαρακτηρίζουν 
πάντοτε τον αμυντικό προὐπολογισμµὀ. Οι ανά- 
γκες όµως εἶναι πάντα μεγαλύτερες και γι’ αυτό 
η λύση του συνδυασμού αγοράς νέων ελικοπτέ- 
ρων µε τον εκσυγχρονισμό παλαιών ήταν οὐσια- 


στικά επιβεβλημένη τουλάχιστον για τη πρώτη 
φάση. Το κυριότερο πρόγραµµα εκσυγχρονι- 
σμού ύψους 142 εκ. δολαρίων αφορά τα µέσα 
μεταφορικά ελικόπτερα ΟΠΙΠΟΟΚ η εισαγωγή των 
οποίων σε υπηρεσία δεν υπήρξε ιδιαίτερα ομαλή. 
Η αγορά των ελικοπτέρων αυτών όταν πραγµα- 
τοποιήθηκε στις αρχές της δεκαετίας του 80, 
εἰχε περισσότερο ἑνα ευκαιριακό χαρακτήρα, 
καθώς η πτυχή της επιχειρησιακής αναγκαιότη- 
τας δεν είχε απασχολήσει σε βάθος. Έτσι µετά 
απὀ τη σύντομη θητεία 5 ελικοπτέρων στη 
Πολεμική Αεροπορία η οποία ουσιαστικά δεν είχε 
την ανάγκη µέσων μεταφορικών ελικοπτέρων, οἱ 
συγκεκριμένες µονάδες παραχωρήθηκαν στον 
Στρατὀ. Το πρόγραµµα τεχνικής υποστήριξης 
και συντήρησης των ελικοπτέρων ήταν προβλη- 
µατικό και εἶναι αλήθεια ότι δεν εφαρμόστηκε 
πιστά, µε αποτέλεσµα να παρουσιαστούν ορι- 
σµένα ατυχήματα που είχαν σαν αποτέλεσµα να 
απωλεσθείἰ ἑνα απὀ τα πολύτιμα αυτά ελικόπτε- 
ρα και άλλα δύο να καθηλωθούν στο έδαφος 
(ουσιαστικά σε αχρηστία) λόγω εκτεταμένων 
ζημιών. Με τη παραχώρηση το 1988 των ελικο- 
πτέρων στην Αεροπορία Στρατού, η οποία θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι αντιμετώπισε λιγότερα 
προβλήµατα µε τον τύπο, η επιχειρησιακἠ χρήση 
τους εξοµαλύνθηκε, αλλά ήταν φανερό ότι οι 
ελλείψεις στο πρόγραµµα συντήρησης εἰχαν επι- 
φέρει τη γοργή εξάντληση της ὠφέλιμης ζωής 
τους, µε αποτέλεσµα να απαιτείται ἑνα πρόὀ- 
γραµµα εκσυγχρονισμού. Το πρὀγραµµα αυτό 
άρχισε να υλοποιείται στις αρχές του 1992 όταν 
υπεγράφη συμφωνία µε τη Βοθίπᾳ και κατά κύριο 
λὀγο προβλέπει τον μηδενισμό των ωρών πτή- 
σης των ελικοπτέρων που τώρα θα διαθέτουν 
ὁριο ζωής 2400 ωρών πτήσης σε σχέση µε τις 
1200 του παλαιού μοντέλου .Το μοντέλο ΟΗ- 
470 αποτελεί το τελευταίο μοντέλο εξέλιξης 
του τύπου που καθιερώνεται σε ὀλο το κόσμο 
σαν στάνταρ και προσφέρει επέκταση της ικανό- 
τητας νυχτερινής πτήσης ή πτήσης σε δυσµε- 
νεἰς καιρικὲς συνθήκες και παράλληλα µικρότε- 
ρο Κόστος συντήρησης. Επιπλέον τα ελληνικά 
ΟΠΙποοΚ θα είναι µια ξεχωριστή παραλλαγή (ΟΗ- 
4ΤΡ(), η οποία προσφέρει μεγαλύτερες δεξαµε- 


Το μοναδικό αεροσκάφος 0-126 της Α.Σ. χρησιµοποιείται για αποστολές μεταφοράς υψηλών προσώπων (ΥΙΡ). 
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νές καυσίμων και κατά συνέπεια μεγαλύτερη 
αυτονομία μαζί µε μεγαλύτερο ὠφέλιμο φορτίο, 
απὀ 8988 κιλά σε 99588 κιλά. Το σπουδαιότερο 
όµως πρόγραµµα είναι αυτό της απόκτησης 12 
επιθετικών ελικοπτέρων ΑΗ-64Α ΑραςΠθ ύψους 
308 εκ. δολαρίων, που θα μεταβάλλουν δραματι- 
κά την ταυτότητα της Αεροπορίας Στρατού. Τα 
επιθετικά ελικόπτερα υποσκέλισαν τα µέχρι τότε 
επικρατέστερα εξοπλισμένα, καθώς εκ των 
πραγμάτων ο Ελληνικός Στρατός συνειδητοποί- 
ησε τη σηµασία τους. Η έµφαση αφορά πλέον 
την αποτελεσµατικότητα των ελικοπτέρων στο 
πεδίο της μάχης και ὀχι στο ψυχολογικό περισ- 
σὀτερο αντίκτυπο που θα είχαν τα εξοπλισμένα 
ελικόπτερα. Για πρώτη φορά θα αποκτηθούν επι- 
θετικές ικανότητες και μάλιστα µε ένα ελικόπτε- 
ρο το οποίο αποτελεί µια υπερσύγχρονη πλατ- 
φόρμα που ενσωματώνει τεχνολογία αιχμής. Με 
την τρομακτική ισχύ πυρός, τις μοναδικές ικανό- 
τητες αποκάλυψης στόχων/Νυχτερινής δράσης 
και τα εξαιρετικά μαχητικά χαρακτηριστικά που 
διαθέτει, αποτελεί ένα επαναστατικό ὁπλο για 
τα ελληνικά δεδοµένα, που υπόσχεται να «λύσει 
τα χέρια» του Ελληνικού Στρατού, για τον οποίο 
διαγράφεται σε περίπτωση σύρραξης το ενδεχό- 
μενο αντιμετώπισης αριθµητικής υπεροχής του 
αντιπάλου. Κάθε προσπάθεια αναλυτικής παρου- 
σίασης των ικανοτήτων του ΑραςΠθ αποτελεί 
κοινοτυπία µετά το εντυπωσιακό βάπτισμα 
πυρός που γνώρισε στον Περσικό. 

Ένα ἆλλο πρόγραµµα στο οποίο στοχεύει η 
Αεροπορία Στρατού είναι η προμήθεια 30 εκσυγ- 
χρονισµένων Ηιθγ κόστους 21 εκ. δολαρίων µε 
μηδέν ώρες πτήσης, βελτιωμένες επιδόσεις, 
αυξημένη επιβιωσιµότητα και ασύγκριτα μεγαλύ- 
τερες επιχειρησιακές δυνατότητες σε σχέση µε 
τον προκάτοχό του υΗ-1Η. Ειδικότερα το ελικό- 
πτερο θα διαθέτει καλύτερα πτητικά χαρακτηρι- 
στικά, αυξημένο οφέλιµο φορτίο απὀ 1759 κιλά 
σε 2122, ενώ τἐλος το κόστος συντήρησης θα 
μειωθεί σηµαντικά. Η προμήθεια αυτή δείχνει να 
εἰναι συνδεδεμένη µε την προσφορά των επιθε- 
τικών ελικοπτέρων ΑΗ-1 690ΡΓ8, η οποία όµως 
υπὀ τη παρούσα φάση φαίνεται απίθανο να γίνει 
αποδεκτή. Προς το παρόν λοιπόν το πρόγραµµα 
αυτό µὲνει στάσιµο. Ωστόσο η αναγκαιότητα 
υλοποίησης του προγράµµατος αυτού είναι 
µεγάλη καθώς ο πολυάριθµος στόλος των ΑΒ- 
205/0Η-1 ἑχει πλησιάσει σήµερα επικίνδυνα 
στην εξάντληση της ὠφέλιµης ζωής του. Τα ελι- 
κόπτερα πετάνε σήµερα µόνο κάτω απὀ σηµαντι- 
κούς περιορισμούς στο μεταφερόμενο φορτίο 
καιτις επιδόσεις, πράγµα που σηµαίνει ότιη επι- 
χειρησιακἠ τους αξία ἐχει µειωθεί σηµαντικά. 
Ἐτσι αναμένεται να παρουσιαστεί ένα κενό στο 
στόλο των ελικοπτέρων γενικής χρήσης που 
αμβλύνεται, οριακἀ µόνο, µε τον εκσυγχρονισμό 
των ΟΠΙΠΟΟΚ. Είναι σίγουρο ότιη Αεροπορία 
Στρατού βλέπει τη προμήθεια ενὸς νέου ελικο- 
πτέρου γενικής χρήσης, όπως για παράδειγµα 
το υἨ-θ0 ΒΙ8ΟΚΠΑΜΚ, µε έντονο αἴσθημα προ- 
σµονής αλλά εν’ ὀψει της γνωστής σκληρής 
πραγματικότητας της ἐλλειψης πόρων, εἶναι 
αναγκασµένη να καταφύγει σε ενδιάµεσες 
λύσεις ὀπως η παραπάνω. Το γεγονός αυτό 
όμως δεν µεταθέτει σε καμιά περίπτωση την 
ανάγκη αυτή, καθώς ἑνα νέο ελικόπτερο γενικής 
χρήσης εἶναι απόλυτα απαραίτητο να τεθεί σε 
υπηρεσία για τη σταδιακἠ αντικατάσταση των 
Ηυθεγ. Τόσο το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των 
ΟΠΙΠΟΟΚ όσο καιτο πρὀγραµµα προμήθειας των 
ΑρᾶςΠθ προβλέπεται να έχουν ολοκληρωθεἰ 
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µέχρι το 19937, ἑτος που αναδεικνύεται σε έτος 
ορόσημο για την Αεροπορία Στρατού. Πράγματι 
η πρὠτη φάση του προγράµµατος εκσυγχρονι- 
σμού θα έχει ὑλοποιηθεί και αναμένεται να ξεκι- 
νήσει µια δεύτερη. Όπως δείχνουν τα σημάδια η 
δεύτερη αυτή φάση θα αφορά κατά πάσα πιθανό- 
τητα τη συμπλήρωση της πρώτης, καθώς η 
Αεροπορία Στρατού φαίνεται να προσανατολίζε- 
ται σήµερα στη προμήθεια άλλων 12 επιθετικών 
Αρ8ΟΠ8 και άλλων 9 μεταφορικών ΟΠΙπΠοΟΚπου 
όπως φαίνεται θα δεσμεύσουν και το µεγαλύτε- 
ρο µέρος των πιστώσεων που θα διατεθούν. 
Ωστόσο για λόγους καθαρά έλλειψης πόρων, 


που φυσικά θα αποτελούν πλήρη αναχρονισµό 
στα τέλη της δεκαετίας που διανύουμε. Ἐτσι 
όσον αφορά το στόλο των ελικοπτέρων, εάν τα 
πράγματα εξελιχθούν όπως αναλύσαµε παραπά- 
γω µέχρι το 2000 το µεγαλύτερο µέρος τους θα 
αποτελείται απὀ σύγχρονα ἡ εκσυγχρονισµένα 
ελικόπτερα µέσης ηλικίας 5-6 ετών ή και λιγότε- 
ρο µαζί µε ένα αριθµό ηλικιωμένων ΑΒ-206 και 
Ηυ6Υ. Βλέπουμε λοιπὀν ὁτιτο άμεσο µέλλον της 
Αεροπορίας Στρατού διαγράφεται ιδιαίτερα 
δυναμικό και είναι βέβαιο ότι στο διάστηµα αυτό 
ο χαρακτήρας της θα μεταβληθεί σε κρἰσιµο 
βαθμό. 


Το ελαφρά ΑΒ-206Α μπορούν να αναλάθουν αποστολές συνδέσμου, εναέριας παρατήρησης και αναγνώρισης. Μέχρι 


τα τέλη Της δεκαετίας θα είναι απαραίτητη η αντικατάστασή ο εκσυγχρονισμός τους. 


δεν θα έπρεπε να αποκλείσει κανείς στη φάση 
αυτή η Αεροπορία Στρατού να προχωρήσει στην 
αποδοχή της σημερινής προσφοράς επιθετικών 
ελικοπτέρων ΑΗ-Ί αντίτης αύξησης του αριθμού 
των ΑραοΠθ παρά το πρόβληµα πολυτυπίας που 
θα προκύψει. Η πηγή προβληματισμού στη 
συγκεκριμένη περίπτωση θα εἶναι το μοντέλο 
των Όορία που θα γίνει αποδεκτό. Ο 
Αμερικανικός Στρατὸς αποσύρει σταδιακά τα 
παλαιότερα Ο0Ρ/8 απὀ τα οποία κατά πάσα πιθα- 
νότητα θα πρέπει να επιλέξει ο Ελληνικός 
Στρατός. Τα ελικόπτερα του μοντέλου οπου 
αποσύρονται σήµερα αποτελούν όλα εκσυγχρο- 
νισµό του μοντέλου 4 που πέταξε για πρώτη 
φορά το 1966 και συμμετείχε στο πόλεμο του 
Βιετνάμ. Κατά συνέπεια η δοµή τους είναι ιδιαίτε- 
ρα καταπονηµένη και το μέλλον τους διαγράφε- 
ται πλέον βραχύ. Τα µόνα ΟοῦΓ8 νέας κατασκευ- 
ἠς του Αμερικανικού Στρατού ήταν 100 Ρ (πρώτη 
πτήση 1977) και 98 Ε (πρώτη πτήση 1978) τα 
οποία όπως εἶναι φυσικό θα αποσυρθούν και 
τελευταία. Αν και θεωρείται βέβαιο ότι σε περί- 
πτωση προμήθειας ελικοπτέρων ΟορΓᾶ αυτά θα 
υποστούν εκσυγχρονισμό, θα πρέπει να προσε- 
χθεί ιδιαίτερα το συνολικό όφελος που θα απο- 
κοµιστεί μακροπρόθεσμα. Σε αυτήν τη δεύτερη 
φάση θα πρέπει να δρομολογηθεί φυσιολογικά 
και η προμήθεια νέων ελικοπτέρων γενικής χρή- 
σης αν και προς το παρόν δεν ἐχει εμφανιστεἰ 
κάποια σχετική ένδειξη. Ο στόλος των υπόλοι- 
πων αεροσκαφών θα συνεχίσει να γερνά µε 
εντονότερα τα σημάδια πάνω στα γηραιά 0-17 


Ηνέα Αεροπορία Στρατού 


Η σηµαντική ανανέωση του ιπτάµενου υλικού της 
Αεροπορίας Στρατού αποτελεί µόνο τη µια πλευ- 
ρά του νομίσματος. Ο ανανεωµένος κλάδος θα 
αποτελεί ένα ξεχωριστό εξάρτηµα µέσα στο νἑο 
μηχανισμό του Ελληνικού Στρατού ο οποίος 
προβλέπεται να κάνει την εμφάνισή του στο 
κοντινό µέλλον. Το πιο ευέλικτο, μικρότερο και 
ισχυρότερο στράτευμα, η δημιουργία του οποίου 
έχει εξαγγελθεί ήδη, είναι φυσιολογικό να στηρί- 
ζεται σε µεγάλο βαθµό στο κλάδο της 
Αεροπορίας Στρατού. Τα νέα δόγματα που πρὀ- 
κειται να υιοθετηθούν αφορούν και το νέο ιπτά- 
µενο υλικό που πρόκειται να τεθεί σε υπηρεσία, 
το οποίο απὀ τη φύση τοι είναι προσαρμοσμένο 
πάνω στα δόγματα αυτά. Φυσιολογικά παρουσιά- 
ζεται µια ευκαιρία υιοθέτησης νέων δογμάτων 
και τακτικών που δεν θα είναι αντιγραφή των 
αντίστοιχων κάποιου άλλου στρατεύματος, αλλά 
θα είναι «κομμένα και ραμμένα» στα ελληνικά 
µέτρα, ἰδιαιτερότητες και ανάγκες. Κατ᾽ αυτόν 
τον τρόπο οι µονάδες της Αεροπορίας Στρατού 
θα κληθούν στο µέλλον να συντονιστούν άµεσα 
µε τη δράση μονάδων απ᾿ όλα τα άλλα όπλα στα 
πλαίσια συνδυασμένων επιχειρήσεων. Τα επιθε- 
τικἀ ελικόπτερα ΑραΟΠ8, μπορούν να αναλάβουν 
την εκτέλεση µιας μεγάλης ποικιλίας επιθετικών 
αποστολών και µε την ανάληψη αμυντικών επι- 
χειρήσεων «πυροσβεστικού» χαρακτήρα, να 
επέμβουν έγκαιρα και αποφασιστικά σε κρίσιµες 


35 


ΕΠΠΝΡΟΝΡΙΜΣ ΤΗΣ ΜΡΙΠΡΡΝΙ ΠΙΟ! 


Ἶα παλικής κατασκευής ΑΒ-204/205 ήταν Τα πρώτα που παραλήφθηκαν από την Α.Σ. 


κατά τις αρχές της δεκαετίας του 70. 


φάσεις της µάχης και σε ευαίσθητα σηµεία καλύ- 
πτοντας κενά και καθηλώνοντας κάθε εχθρική 
αντίδραση. .Εξορμώντας από προκεχωρηµέ- 
νους χώρους όπως προβλέπει το δόγµα του 
Αμερικανικού Στρατού, μπορούν να αυξήσουν 
την ευελιξία πυρός του Ελληνικού Στρατού µε 
την εκτέλεση μάλιστα λεπτών αποστολών χει- 
ρουργικής ακριβείας. Τα µέσα μεταφορικά 
ΟΠΙΠοΟΟΚ μπορούν να αναλάβουν το βάρος της 
διεξαγωγής αεροκίνητων ἡ αερομεταφερόµε- 
νων επιχειρήσεων μεταφέροντας 
ολόκληρες µονάδες ειδικών δυνάἀµε- 
ων στα πλαίσια µιας δύναμης ταχείας 
ανάπτυξης. Μεγάλη µπορεί να είναι 
εδώ η συμβολή νέων ελικοπτέρων 
γενικής χρήσης τα οποία ξεπερνούν 
σηµαντικά σε δυνατότητες τα )Η-1 
Ημθ6γ, Οπωσδήποτε η αεροκίνηση θα 
αποτελεί σε ακόµη µεγαλύτερο 
βαθμό απ᾿ ότι σήµερα, ζωτικό παρά- 
γοντα για τον Ελληνικό Στρατὀ. Στο 
πλαίσιο αυτό θα ήταν ίσως σκόπιµο - 
να εξεταστεί το ενδεχόμενο υιοθέ- 
τησης ενός περισσότερο συγκε- 
ντρωτικού σχήματος για ἑνα μέρος αἩ 
του στόλου. Τα σηµερινά Τάγματα | 

Ελικοπτέρων Αεροπορίας Στρατού 
(ΤΕΑΣ) είναι οργανωμένα έτσι ώστε 
σε περίοδο πολέμου να ενισχύουν Ὁτ-, 
τις μεραρχίες µε ἑνα Λόχο 
Αεροπορίας Στρατού-ΛΑΣ (15 0Ἠ- 
1). Όπως λοιπὀν δείχνουν οἱ αριθμοί 


Αεροπορία Στρατού εἶναι οργανωμέ- 
νη για να καλύπτει τις άµεσες ανάγκες στα 
περισσότερα πιθανά μέτωπα του Ἐβρου και του 
Ανατολικού Αιγαίου, µε τη διἰασπορά των µέσων 
της. Η προοπτική ένταξης σε υπηρεσία των 
νέων επιθετικών ελικοπτέρων δημιουργεί τα 
θεμέλια για µια νέα θεώρηση της δοµής της 
Αεροπορίας Στρατού, πέρα από τη σηµερινή 
συμβατική. Πράγματι όλα δείχνουν ότι στο μέλ- 
λον η προτεραιότητα θα δοθεί σε κάποια δύναμη 
ταχείας ανάπτυξης του Ελληνικού Στρατού 
βασιζόμενη στην αεροκίνηση, στο πλαίσιο της 
οποίας η αξιοποίηση των επιθετικών και µέσων 
μεταφορικών ελικοπτέρων υπόσχεται να εἶναι 
πληρέστερη. Μερικές απὀ τις µονάδες των 


36 


Το 6Η-47 προσφέρουν δυνατότητες εκτέλεσης καταδρομικών επιχειρήσεων µικρής 


κλίμακας σε µεγάλο θάθος στα μετόπισθεν του εχθρού, ενώ έχουν και δυνατότητα 
προσθαλάσσωσης. Τα χαρακτηριστικά τους αυτά αναμένεται να αναθαθμιστούν µε το 
πρόγραµµα εκσυγχρονισμού που υλοποιείται. 


ΑΡρ8ΟΠ8, των ΟΠΙΠΟΟΚ και των άλλων τύπων ελι- 
κοπτέρων που θα σχηματιστούν θα ήταν μάλλον 
περισσότερο ενδεδειγµένο να χρησιμοποιηθούν 
σε µια ενιαία µονάδα. Η µονάδα αυτή συνδυάζο- 
ντας µεγάλη ευελιξία και ισχύ πυρός θα µπορεί 
να αποτελέσει τη βάση µιας δύναμης ταχείας 
ανάπτυξης που σε περιόδους κρίσεως θα έχει το 
πρώτο λὀγο. Ιδίως οι µονάδες ΑραοΠθ που θα 
σχηματιστούν, εάν χρησιμοποιηθούν συγκε- 
ντρωτικά θα αποτελούν έναν εξαιρετικά ισχυρό 


ῥ νι Η µεγάλη χωρητικότητα των 6ΠΙποοκ επιτρέπει τη µεταφορά ικανών αεροκίνητων 
του διαθέσιµου υλικού σήµερα η ΟΠΠ. ΤΙΤΟ  Ἑστα 


σχηματισμό µε τρομακτική ισχύ πυρός και εξαι- 
ρετικά μεγαλύτερες δυνατότητες παρέμβασης 
και ανατροπής δεδοµένων στο πεδίο της μάχης, 
σε αντίθεση µε την τακτική απόσπασης στοιχεί- 
ων καιτη διασπορά της δράσης τους. Κάτιτέτοιο 
θα ἦταν ο μοναδικός ίσως τρόπος να αξιοποιη- 
θούν αυτά τα ελικόπτερα στο μέγιστο δυνατό 
βαθμό απὀ τον Ελληνικό Στρατὀ. Αυτό που φυσι- 
κά δεν είναι δυνατό να παραλείψουμε,είναι η 
αναβάθμιση του υποβάθρου και της υποδομής 
της Αεροπορίας Στρατού για να ανταπεξέλθει 
στην αποστολή της. Το τεχνολογικό χάσμα που 
θα πρέπει να καλυφθεί µε την προμήθεια των 
νέων ελικοπτέρων δεν εἶναι αµελητέο καιτο 


εγχείρημα θα είναι δύσκολο, αλλά όχι αξεπέρα- 
στο. Το ελικόπτερο που διαγράφει την πρόκλη- 
ση αυτήν όσο κανένα άλλο, είναι αναμφισβήτητα 
το ΑραςΠ8Θ. Πράγματι η τεχνική υποδομή που 
απαιτείται γι’ αυτό εἶναι κάτι παραπάνω απὀ πρω- 
τοφανής για τα ελληνικά δεδοµένα. Από την 
άλλη πλευρά οι χειριστές πουθα πετάξουν καιτο 
προσωπικό που θα υποστηρίξει το Αρ8οΟΠ8, δεν 
θα έχει καμία σχέση µε το σημερινό που πετά και 
υποστηρίζει τα παλαίµαχα Ηυ6Υ. Ο χειριστής του 
αύριο, λίγο θα διαφέρει απὀ έναν 
χειριστή μαχητικού της Πολεμικής 
Αεροπορίας καθώς θα πρέπει να 
χαρακτηρίζεται απὀ µια πληθώρα 
ξεχωριστών προσόντων. Ο όγκος 
των επιστημονικών και τεχνολογι- 
κὠν γνώσεων που θα πρέπει να 
αφομοιώσει θα αφορά υπερσύγχρο- 
να ηλεκτρονικά, σκοπευτικά και 
οπλικἁ συστήµατα κάτι το οποίο 
απλώς δεν συνέβαινε µέχρι σήµερα, 
καθώς μόλις τώρα η Αεροπορία 
Στρατού αρχίζει να µυείται στη τερά- 
στια πρὀοδο που έχει συντελεστεί 
στο χώρο. Αν σκεφθεί κανείς το 
ενδεχόμενο συμμετοχής των 
Αραοῄε σε κοινές ασκήσεις µε τα 
μαχητικά της Π.Α., τότε µπορεί να 
αποκομίσει µια αδιόρατη εικόνα του 
ορίζοντα που αντικρίζειη Αεροπορία 
Στρατού. Δεν εἰναι λοιπόν καθόλου 
τυχαίο, ούτε περίεργο, αλλά αντιθέ- 
τως κάτι το φυσιολογικό για το σηµε- 
ρινό χειριστή, να αντιμετωπίζει µε 
δέος το µέλλον. Η υιοθέτηση νέων ιδεών, δογ- 
µάτων και τακτικών τόσο προχωρηµένων όσο 
υπόσχεται το νέο ιπτάμενο υλικό που πρόκειται 
να αποκτηθεί, είναι επόμενο να αντιμετωπίζεται 
µε επιφύλαξη σε ένα παραδοσιακό στρατό, όπως 
εἰναι και ο Ελληνικός. Είναι σίγουρο όμως ὁτι 
παρά τις συνηθισμένες αντιξοότητες που θα 
συναντήσει στο δρόµο της η Αεροπορία 
Στρατού, θα καταφέρει να µπει σε µια νέα εποχή 
ακολουθώντας την εξέλιξη του χώρου της.Ο 
Ελληνικός Στρατὀς φαίνεται να στηρίζει κυρίως 
σ'αυτήν, την υλοποίηση των φιλόδοξων σχεδίων 
του, που αφορούν τη ριζική αναδιοργάνωση του. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 92 


Επίσης: 

ϱ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: ΛΑΜΠΡΟΣ ΛΙΑΒΑΣ -ΕΥΑΓΓΕΛΙΑ ΑΝΤΩΝΙΝΗ -ΤΗΕ ΒΕΑύΤΙΕυΙι 5ΟυΤΗ -ΥΕΑΗΙ-ΡΑΝΕ 
ΟΒΙΘΙΝ -«ΑΜΕς ΤΑΥΙ ΟΗΒ - ΒΟΒΕΒΤΡΒΕ ΝΙΒΟΦ ΑΠΟΣΤΟΛΗ: ΚΑΝΝΕΣ 2,ΤΟ ΞΟύΝΡΤΗΑΟΚΤΟΥ ΦΕΣΤΙΒΑΛ 
ϱ ΘΕΜΑΤΑ:ΤΟ ΑΛΗΘΙΝΟ ΠΡΟΣΩΠΟ ΤΟΥ ΦΡΑΝΚ ΣΙΝΑΤΡΑ- ΟΥΤΟΠΙΑ, ΜΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗ ΜΟΥΣΙΚΗ ΠΡΟΤΑΣΗ - 
ΓΡΑΤ': ΜΗΧΑΝΙΚΗ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ -) «ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΟΙ» ΤΡΟΠΟΙΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑΣ ΣΤΟΥΣ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ 
ΙΣΧΥΟΣ 9 ΔΟΚΙΜΕΣ ΣΥΣΚΕΥΩΝ: ΗΧΕΙΑ ΑυΡΙΟ ΔΡΕΟΤΗΙΜ «ΕΡΜΗΣ»ΙΙ,ΤΗΙΑΝαιΙΕ ΟΟΜΕΤΕ,ΒΔΑΝ 501 10 
ΟΝΑΙ Ε- ΣΥΝΘΕΤΗΤΗΣΚυΒΖΝΝΕΙΙ 2000 


Γ»-- Όπως κάθε µήνα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ-ΝΕΑΠΡΟΙΟΝΤΑ- ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ-ΙΙΝΕ 
καιΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε την κριτική άποψη των συνεργατών του «ΗΧΟΥ» για 100 καινούργιους δίσκους 
ΚΛΑΣΙΚΗΣ, ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ἂΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ 


.Α 
, αν 
ο 9 σου) κο Υ0ὺ ν 
σελ 0ξ- ὰ 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΙΟΣΕΙΣ Λ.Ε. 


- ων δι ”Ὁ 


ο. π-ἷἷ- ου κα ο ὅρ 


ετά τον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, το 
Σοβιετικό Ναυτικό (ΜΕ) έστρεψε το 
βλέμμα του προς την ανοικτή θάλασ- 
σα, µακριά απὀ τις ακτές της ΕΣΣΔ 
όπου ήταν περιορισμένο μέχρι τότε. 
Η ναυπήγηση ολοένα και µεγαλύτε- 
ρων καιικανότερων σκαφών, µε 

αρχικό σκοπὀ την καταδίωξη και 

καταστροφή των αμερικανικών 
πυρηνικών υποβρυχίων και αργότερα και των 
ναυτικών δυνάμεων κρούσης, οδήγησε αναπό- 
φευκτα στη συνειδητοποίηση ότι η άμυνα του 
στόλου δεν θα μπορούσε να εξασφαλισθεί µε 
µόνα τα βλήματα επιφανείας-αέρος. 
χρειάζονταν αεροπλανοφόρα ικανά να µεταφέ- 
ρουν µαχητικά-αναχαιτιστικά, αλλά και επιθετικά 
αεροσκάφη που θα µεγάλωναν το ουσιαστικὀ 
βεληνεκές επίθεσης του στόλου. Έτσι, το καλο- 
καίρι του 1976 το 40.000 τόννων Κίεβ πέρασε τα 
στενά του Βοσπόρου και βγήκε στη Μεσόγειο, 
έχοντας στο κατάστρωμά του το πρώτο σοβιετι- 
κό αεροπλάνο που σχεδιάστηκε για χρήση από 


[ΙΛ ΜΙΙΤΛΙΙ 


ΗΥάγΚΗ γΙ παροχή ενσέριις τπτ στα 
σκάφητου Σ08Ιετικού στόλου οδήγησε στη σχέ- 
δίπση Καὶ Κατασκευή του ΥαΚ-28, του οΥαδΙΚού, 
εκτός ΠΠό τὸ ΧάρΙεβ, μαχτικού Υ/5ίοἱ. 0ΙΤεχὴ|- 
Κές λύσεις που προϊίµησα! 0! σχεδιαστές του 
γραφείου [Ιάκοθλεφ αντικατοπτρίζουν τις δΙΙ- 


φοβετικές στρατιωτικοθΙκΟΥΟΙΙΚές παριµέ- 
τρους Κάτω από Ππό τις ΟΠοίες εβγάσθη Κα), Κα 
Λιγότερο το ΤεχΥΟΛΟΥΙΚό τους επ/Πεδθ, 


Του Σωτήρη Πουλή 


ὙΥΑκ-3δ «ΕΟΚπσςα» 


πλάνων που εκτοξεύονταν µε καταπέλτη. 
ΗΒ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ Υλκ-2ό 


Αναμφισβήτητος πρόγονος του Φόρτζερ, όπως 
ονομάσθηκε το νέο μαχητικό, ήταν το πειραματι- 
κὀ πρωτότυπο Υ4κ-98 Φρίχαντ, που επιδείχθηκε 
στο κοινὀ στην περίφηµη αεροπορική επίδειξη 
του Ντομοντέντοβο του Ιουλίου του 1967. 
Το ΥαΚκ-36 ήταν ένα µικρό αεροσκάφος βάρους 6 
τόννων περίπου, µε ριναία εισαγωγή και δύο 
κινητήρες (Καλιέστοφ) ώσης 9.6 τόννων τοπο- 
θετηµένους πλάι-πλάι στο κάτω µέρος της ατρά- 
κτου, Ο κάθε κινητήρας εἰχε δύο πλάγια τοποθε- 
τηµένα ακροφύσια, σχήματος ίδιου µε αυτά του 
Χάριερ, µε τελικό αποτέλεσµα τέσσερα ακροφύ- 
σια να σχηματίζουν ορθογώνιο. Ἐνας μακρύς 
σωλήνας προεκτεινόταν απὀ το άνω χείλος της 
εισαγωγής και στην άκρη του έφερε ακροφύσια 
για έλεγχο του αεροσκάφους στις πολύ μικρές 
ταχύτητες. Παρόμοια ακροφύσια υπήρχαν και 


ΛΠΠΛΟΊΨΙ ΛΠΠΛΟΣΥΙ ΛΠΠΛΩΥΝΥΙ ΛΠΠΛΩΤΝΙ 
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1ΑΛΟΥΗΕΥ ΙΑΝΟΣ ΗΕΡΥ ΙΑΝΟΣ ΕΗΕΡΥ ΤΑΝΟΥ ΕΥ 


στα ακροπτερύγια. 

Το Υ4Κ-06, µε εικονικό οπλισμό τεσσάρων εκτο- 
ξευτών ρουκετών κάτω από τις πτέρυγες, πέτα- 
ξε μπροστά στους παρατηρητές και επέδειξε 
εκπληκτικἠ σταθερότητα, πράγµα πολύ δύσκολο 
να επιτευχθεί χωρίς γυροσκοπικά συστήµατα 
αυτόματης σταθεροποίησης. 

Το Φρίχαντ όµως δεν ήταν, απ’ ότι φαίνεται, 
προορισμένο για το Ναυτικό. Ἠταν ένα αεροσκά- 
φος δοκιμών τεχνολογίας µε σκοπό την εξέλιξη 
συστηµάτων πρόωσης και ελέγχου για τακτικά 
μαχητικά Ν/Φίοἱ των αεροπορικών δυνάμεων που 
θα επιχειρούσαν απὀ προκεχωρηµένες και διε- 
σπαρµένες θέσεις, ακολουθώντας την προέλα- 
ση των φιλίων στρατευμάτων. Γρήγορα όµως 
φάνηκε το βασικό πρόβλημα όλων αυτών των 
αεροσκαφών: τα προς το έδαφος κατευθυνόµε- 
να καυσαέρια ενός στροβιλοκινητήρα προκα- 
λούσαν έντονη διάβρωση, σήκωναν σύννεφα 
σκόνης και τελικά επαναρροφώνταν απὀ τους 
κινητήρες των οποίων η απόδοση έπεφτε κατα- 
κόρυφα. Αυτό που χρειαζόταν ἦταν κάποιος 
νέος κινητήρας µε καυσαέρια μικρότερης θερµο- 
κρασίας και ταχύτητας, δηλαδή ἑνας τουρµπο- 
φάν. Όταν όμως έγινε κατανοητό το µέγεθος 
της προσπάθειας που θα χρειαζόταν για την 
ανάπτυξη ενός τέτοιου κινητήρα, δεδομένης 
της Σοβιετικής καθυστέρησης στον τοµέα των 
στροβιλοκινητήρων διπλής ροής, και σε συνδυα- 
σμὀ µε τις γενικότερες αλλαγές της πολιτικοοι- 
κονοµικής κατάστασης, το πρόγραµµα εγκατα- 
λείφθηκε. Το ΟΚΒ Γιάκοβλεφ όμως εἰχε συγκε- 
ντρώσει πολύτιμη πείρα πάνω στο θέµα ΝΤΟΙ., κι 
ήταν η φυσική εκλογή του Ναυτικού για ἑνα 
μαχητικό κατάλληλο για τα ναυπηγούμµενα μικρά 


αεροπλανοφόρα κλάσης Κίεβ. 

Η σχεδίαση του ΥαΚκ-ὰ8 πρέπει να ἀρχισε το 
1969 καιη πρώτη του πτήση να ἐγινετο 1978. 
Μετά δύο χρόνια πτητικών δυνάμεων, τα πρωτό- 
τυπα δοκιµάσθηκαν εν πλω στο Κίεβ, στον 
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Εύξεινο Πόντο. Τότε ἐγιναν αντιληπτά απὀ τα 
ραντάρ του ΝΑΤΟ στην Τουρκία, που µέτρησαν 
και την ταχύτητά τους σε 1.05 Μαχ, στη στρατό- 
σφαιρα. Όταν εμφανίσθηκαν στο κατάστρωμα 
του αεροπλανοφόρου -που περιγράφηκε απὀ 
τους Σοβιετικούς σαν «Βαρύ Ανθυποβρυχιακό 
Καταδρομικό κατάλληλο για αεροσκάφη»- ανα- 
φέρθηκαν σαν ΥαΚ-36ΜΡ, και πιθανά αυτή να 
ἦταν η ονομασία των πρωτοτύπων, τα μαχητικά 
όµως παραγωγής ονομάζονται αναμφισβήτητα 
Υακ-ὸδ8. Το ΝΑΤΟ Τους έδωσε την ονομασία 
Φόρτζερ. Από το 1975 το αεροσκάφος αυτό δεν 
έχει σταματήσει να εξελίσσεται, παρά µόνο πρό- 
σφατα. Πολλές αλλαγές έχουν γίνει, κύρια στον 
εξοπλισμὀ, τα ηλεκτρονικά και τα όργανα, και η 
Σοβιετική Αεροπορία Ναυτικού (ΑΝ-ΜΕ) έχει 
αποκτήσει σηµαντική πείρα στη χρησιμοποίηση 
μαχητικών Ν/Φἱο|. 


ΤΕΧΝΙΚΗ 


5 Δομή και αεροδυναμική. Το ΥαΚκ-38 είναι κλασι- 
κής, ολομεταλλικής κατασκευής, µε ηµικελυφο- 
ειδή άτρακτο και πακτωµένη πτέρυγα σε ημι- 
υψηλή θέση. Η άτρακτος εἰναι µακριά, λεπτή και 
ωοειδούς διατομής, Ιδιαίτερα μικρού πλάτους 
μπροστά από τις εισαγωγές. Περιέχει, απὀ το 
ρύγχος προς τα πίσω: ένα μικρό ραντάρ απστα- 
σιοµέτρησης, χώρο ηλεκτρονικών, κόκπιτ και 
φωλέα ριναίου σκέλους, εισαγωγές αέρα και 
αεραγωγούς, οπίσθιο χώρο ηλεκτρονικών και 
κινητήρες άντωσης πἰσω απὀ το κόκπιτ, κεντρι- 
κἠ δεξαμενή καυσίμων, κύριο κινητήρα, φωλεές 
κυρίως τροχών στα πλάγιά του, οπίσθια δεξαµε- 
νή καυσίμων ατράκτου, χώρο ηλεκτρονικών 


ΠεΡΙΙΓΡΑ ὁ Η 


ουράς και ουραίο πτέρωμα. 

Η πτέρυγα δεν εἶναι ψηλά τοποθετημένη, αλλά 
λίγο πιο πάνω απὀ το µέσο της ατράκτου, σημάδι 
ὁτιη διάµετρος του κινητήρα είναι περιορισμένη. 
Είναι συμβατικής δοµής µε δύο κύριες και µία 


βοηθητική δοκό, έχει σχήμα τραπεζίου µε κάθετη 
τη µία πλευρά στην άτρακτο, έχει πάχος 636 
περίπου και οπισθόκλιση 45” στο χείλος προσβο- 
λής. Το έξω ἡμισυ της κάθε ηµιπτέρυγας αναδι- 
πλώνεται για µείωση του ολικού πλάτους, 
Υπάρχουν πτερύγια κλίσης µε πτερυγίδια και 
πτερύγια καμπυλότητας, τύπου Φούουλερ. Το 
ουραίο πτέρωµα έχει πηδάλια µε αεροδυναμική 
ζυγοστάθµιση και πτερυγίδια, και το άκρο του 
κάθετου σταθερού έχει άνω χείλος µε έντονη 
Κλίση προς τα πίσω. 

» Προωστικό σύστημα. Αναμφισβήτητα πρὀκει- 
ται για το πιο ενδιαφέρον σηµείο του αεροσκά- 
φους. Αποτελείται απὀ έναν κύριο κινητήρα 
(άντωσης/πλεύσης) και δύο βοηθητικούς (άντω- 
σης). Ο κύριος κινητήρας είναι ένας 
Μικούλιν/ Σογιούζ Β-27νΝ900, δύο αξόνων µε 11- 
βάθµιο συμπιεστή (5 χαμηλής και 6 υψηλής πίε- 
σης), δακτυλιοειδή καυστήρα και στρόβιλο δύο 
βαθμίδων (µε αερόψυκτα πτερύγια-οδηγούς και 
ρότορα πρώτης βαθμίδας). Το µήκος του εἶναι 
3.7 µέτρα καιτο βάρος του 1.350 κιλά. Αποδίδει 8 
τόννους ώσης, πράγµα που του δίνει λόγο ώσης: 
βάρους της τάξης του 6:1, καθόλου ευκαταφρό- 
νητο για κινητήρα της δεκαετίας του 1960.0 
Β27 διαθέτει δύο ακροφύσια κυκλικής διατομής 
στα πλάγια του κάτω-οπίσθιου τµήµατος της 
ατράκτου. Τα ακροφύσια αυτά μπορούν να περι- 
στραφούν απὀ 0” (πίσω) ἑως τις 1005 (ελαφρά 
κλίση προς τα εμπρός) µέσα σε 8 δευτερόλεπτα, 
Οι εισαγωγές του κινητήρα είναι σταθερής γεω- 
µετρίας ηµικυκλικές και συμπληρώνονται απὀ 
πέντε µικρές βοηθητικές θυρίδες στα πλάγια του 
κάθε αεραγωγού. Οι δύο κινητήρες άντωσης βρί- 
σκονται σε δικό τους διαμέρισμα πἰσω απὀ τον 


.. Υ6Κ-38 επάνω στο υθρίδιο αεροπλανοφόρο Κεθο. Και στα τρία αεροπλάνα διακρίνονται ανοικτές οι θυρίδες-εισαγωγὲς των θοηθητικών κινητήρων. Στον πυλώνα του κοντινότερου αεροπλάνου διακρίνεται ένα ατρα- 
κτίδιο-φορέας πυροθόλου 


πιλότο και τροφοδοτείται απὀ µια ραχιαία εισα- 
γωγή. Η εισαγωγή αυτή αποκαλύπτεταιµε το σαν 
καταπακτή άνοιγμα της καλύπτρας της, η οποία 
διαθέτει στην επιφάνειά της και πρόσθετες θυρί- 
δες-εισαγωγές, αυτόματα ανοιγόµενες απὀ την 


38 


πίεση του αέρα. Είναι τύπου Ρουμπίνσι (πρώην µένοι υπό κλίση 10” προς τα πίσω και οι εξαγω- µία που εμπεριέχεται στη δοµή της πτέρυγας ΠΜ 
Κολιέστοφ) ΒΠΏ-36-35ΕΝΒ, αποδίδουν 3.050  µγὲς τους μπορούν να κατευθύνουν την ώση καιµία πάνω απὀ τον κινητήρα και στην αρχή Ἡ 
του ουραίου τµήµατος. Η συνολική χωρητικότη- 
|... τὰ τους υπολογίζεται σε 3.000-3.500 λίτρα και | 
μπορούν να συμπληρωθούν απὀ 2-4 εξωτερι- | 
κές δεξαμενές των 600 λίτρων. Δεν υπάρχει 8 
πρόβλεψη για ανεφοδιασμό σε πτήση. Τοπο-3 ᾗ 
θετηµένα σε στρατηγικά σηµεία της ατράκτου, 
διάφορα πτερύγια παρεμποδίζουν την επανα- 
κυκλοφορία των θερμών καυσαερίων προς τους 
κινητήρες: διαμήκη πλάγια πτερύγια στην κοιλιά | 
και στα πλάγια των αεραγωγών δίπλα στην | 
εισαγωγή των κινητήρων άντωσης. Επίσης, τα | 
ρεύματα των δύο μικρών κινητήρων συγκλίνουν | 
στην πτήση αιώρησης, ώστε να αλληλεπιδρούν [ 
και να παρεμποδίζεται η δηµιουργία δύο ανοδι- 
κών ρευμάτων θερμών αερίων. | 
» Συστήματα. Το κόκπιττου Υακ-28 δείχνει | 
αµαμφισβήτητα την ηλικία του. Η σταδιακή προ- | 
σθήκη νέου εξοπλισμού και οργάνων το έχει ᾗ 
μετατρέψει σ᾿ ἑνα χαώδη χώρο εργασίας για 
τον πιλότο. Αυτό όμως δείχνει ακόµη µία φορά 
τον ημιπειραματικό χαρακτήρα του αεροσκά- 
φους. Το σύστημα προσγείωσης εἶναι κλασικά | 
τρίκυκλο, µε μονούς τροχούς και στα τρία 
σκέλη. Ο ριναίος ανασύρεται προς τα πίσω και 
οι Κύρια προς τα εμπρός και έσω, στα πλάγια 
της ατράκτου. 

Το σύστηµα ελέγχου πτήσης εἶναι ιδιαίτερα 
εξελιγμένο και έχει ένα ιδιαίτερο χαρακτηρἰστι- | 
κό: οαυτόµατος πιλότος διαθέτει εκτός από τις 
συνηθισμένες διαμορφώσεις πτήσης και αυτο- 
σταθεροποίησης και διαμορφώσεις αυτοματο- 
ποιηµένης απονήωσης και προσνήωσης κάθετα 
ή σε µικρὀ µήκος. Μέχρι πριν µερικά χρόνια, 
πιστευόταν ότι η βραχεία απονήωση του 
Φόρτζερ ήταν αδύνατη λόγω της πολυπλοκό- 
τητας των απαιτούμενων χειρισμών για ρύθμιση 
της ώσης των - ουσιαστικά - δύο προωστικών 
μηχανών. Χάρη όμως στην αυτοματοποίηση 
αυτή το Υακ-ὰ8 γίνεται ένα πραγµατικό οίον| 
(Βραχείας Απονῄωσης/κάθετης Προσνήωσης) 
μαχητικό, ικανό να μεταφέρει μεγαλύτερου 
βάρους εξωτερικά φορτία απ’ ότι πιστευόταν. 
Κατά τα άλλα, το σύστηµα είναι χειροκίνητο, 
υδραυλικά και αεροδυναµικά υποβοηθούμενο. 
Λόγω του πολύπλοκου προωστικού συστήµα- 
τος και της εξάρτησης απὀ το σύστηµα ελέγ- 
χου πτήσης, υπάρχει πάντα ο φόβος της βλά- 
βης σε κάποια κρίσιµη φάση. Γι αυτό τα 
Φόρτζερ εφοδιάσθηκαν μ᾿ ἑνα αυτόματο σύστη- 
μα εκτίναξης του πιλότου, το Εξκθπῃ. Ω υπολο- 
γιστής του συστήµατος παρακολουθεί τις 
παραμέτρους πτήσης όταν τα ακροφύσια του 
κινητήρα ξεπερνούν µια ορισμένη κλίση, σηµείο 
ότι επίκειται απο/προσνήωση. Όταν οι παράµε- 
τροι αυτοί βρεθούν έξω απὀ προκαθορισµένα 
όρια, που είναι γνωστό ότι δεν επιτρέπουν τη 
σωτηρία του αεροσκάφους απὀ πρόσκρουση, ο 
πιλότος εκτινάσσεται αµέσως. 

Όπως κάθε ΝΤΟΙ., ἐτσι και το Υακ-38 διαθέτει 
και ειδικό σύστηµα ελέγχου για την πτήση σε 
πολύ χαμηλές ταχύτητες όπου οι αεροδυναµι- 
κές επιφάνειες δεν είναι πλέον αποτελεσµατι- 
κές. Πεπιεσµένος αέρας απὀ το συµπιεστή του 
κινητήρα οδηγείται µε αγωγούς σε ακροφύσια 
στα ακροπτερύγια και στο άκρο της ουράς. Έτσι 
ελέγχεται σε κλίση και εκτροπή, ενώ σε πρὀ- 
κιλά ώσης κι έχουν βάρος µόνο 210 κιλά, ὅηλα- κατά 105 ακόµη. Το προωστικό σύστημα νευση ελέγχεται µε διαφορική ώση των κινητή- 
δή λόγο ώσης: βάρουςΞ14.5:11 Είναιτοποθετη- συμπληρώνεται απὀ τις δεξαμενές καυσίμων, ρων. Η λειτουργία τους συνδυάζεται μ' αυτήν 


τη 


ον ον ες Ἔ- 


προς 


Μονουι σιο Φόρτζερ-Α και διθέσιο Φόρτζερ-Β. Διακρίνεται η διαφορά που υπάρχει στο ρύγχος του αεροσκάφους 


0 πρόδρομος του Φόριζερ, ΥΑΚ: 36 που χρησιμοποιήθηκε σαν ϐαση εξέλιξης γί1 Πολλά σοθιετικά προγράµµατα. Δεν υπηρξε ποτέ επιχειρησια 


κό αερόπλόνὺ 


ΛΠΙΛΟΣΥΣλ ΛΗΠΛΟΣΤΛ ΛΗΠΛΟΣΙΙ λΛΠΠλολτνία 
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των πηδαλίων και γίνεται βέβαια µε τα ἴδια χειρι- 
στήρια, ανάλογα µε την ταχύτητα πτήσης. 


18 διάγραμμα τριών όψεων του Υ9Κ-38 ΕΟΓΦ86Ι-Α 


Ηλεκτρονικά. Στο άκρο του ρύγχους υπάρχει 
ένα μικρό αποστασιόµετρο ραντάρ. Υπάρχουν 
ασύρματοι ΝΗΕ και ὐΗΕ, ραδιοζεύξη Β69ιυ, 
ραδιοβοηθήµατα ΤαςδΗ, |Ι5 (τύπου Σουίφτ 
Ροντς), αυτόματη ραδιοπυξίδα/δέκτης ραδιο- 
φάρου και ραδιούψόμετρο, Υπάρχουν επίσης 
προειδοποιητής ραντάρ Σιρένα ΙΙ, ΙΕΕ (τύπου 
Οντ Ροντς) και μάλλον εσωτερικά τοποθετηµέ- 
νος 

Τέλος, στον πτητικὀ εξοπλισμό περιλαμβάνε- 
ται ο υπολογιστής στοιχείων αέρος και τα ηλε- 
κτρονικά τµήµατα του συστήματος ελέγχου 
πτήσης, 

»Οπλισμός. Κάτω απὀ το σταθερό τµήµα των 


πτερύγων υπάρχουν τἐσσερις φορείς οπλι- 
σμού, κατάλληλοι για ποικίλα φορτία, όπως βλή- 


µατα αέρος-αέρος (Κ-13 «Ατόλ», Β-60 «Αφιντ») 
βλήματα αέρος-επιφανείας/εδάφους (π.χ. Α9-7 
«Κέρι») εκτοξευτὲς ρουκετών (π.χ. 0ν-16-57, 
υν-9-80) των 57 και 80 ΠΠ, βόμβες διαφόρων 
τύπων (250 και 500 κιλών) ατρακτίδια πυροβό- 
λων (69Π-23ἱ ), εξωτερικές δεξαμενές καυσἰ- 
µων 600 λίρων, και ατρακτίδια αναγνώρισης ή 
ηλεκτρονικού πολέμου. Γενικά πάντως δεν 
είναι γνωστό ότι μεταφέρεται μεγάλη ποικιλία 
οπλισμού ή εξειδικευμένα και «έξυπνα» όπλα. 

Επιδόσεις και αποστολές. Οι επιδόσεις του 
Φόρτζερ εἶναι μέτριες και μάλλον ανεπαρκείς 
για οποιονδήποτε ρόλο αεροπορικής υπερο- 
χής, µε μοναδική ἴσως εξαίρεση την αναχαίτη- 


Ὑβκονίοεν Υ8κ-38 «Εοτςσςθγ» 
Τεχνικά χαρακτηριστικά (κατ᾿ εκτίµηση) 


Τύπος: 
Κινητήρες: 


Μονοθέσιο ναυτικό βραχείας/κάθετης αποπροσνίωσης, 
Ένας Μικούλιν/ Σογιούζ Β-ο7Ν 300, κατευθυνόμενης ώσης 8200 κιλών και δύο 


κάθετοι Ρουμπίνσκ Β-36-35ΝΗΒ, 3.050 κιλών οκαθένας. 


Βάρη: Κενό; 7.500 κιλά. 
Μέγιστο κάθετης απο- 


γήωσης; 11.200 κιλά. 


Μέγιστο βραχεἰας απονήωσης: 13.000 κιλά. 


2,800 κιλά. 
2.500 Κιλά, 


Καυσίμων: 
Εξωτερικό φορτίο: 
Διαστάσεις: 
Εκπέτασµα: 

Μήκος; 

Επιφάνεια πτερύγων: 
Ύψος: 

Επιδόσεις: 

Μέγιστη ταχύτητα: 


7.3 µέτρα. 
16 µέτρα. 
19.8 τ.µ. 


Επιχειρησιακή οροφή: {12.500 µέτρα. 
Ακτίνα δράσης 

(ψηλά - χαμηλά - ψηλά): 
Μέγιστη αυτονομία 

(4 εξωτ. δεξαμενές): 
Οπλισμός: 


2.900 χλμ. 


1.05 Μαχ σε 11.000 μέτρα ύψος, 0395 Μαχ σε Ο µέτρα. 
Αρχικός θαθμός ανόδου; 4.500 µέτρα/! 


370 χλμ.µε 1.000 κιλά φορτίο. 


Τέσσερις πτερυγικοί φορείς, για 2.900 κιλά φορτίων όπως βλήματα αέρος- 


αέρος και αἑρος-επιφανείας/εδάφους, βόμβες 250-900 κιλών, εκτοξευτὲς ρου 
κετών, ατρακτίδια πυροβόλων 23ΠῃΠΙ. 


ση, αλλά κι αυτή περιορισμένη λόγω του ελλι- 
πούς του οπλισμού. 

Η µέγιστή του ταχύτητα του 1.05 Μαχ ουσιαστι- 
κά δεν χρησιµοποιείται ποτέ, όπως καιη µέγι- 
στη βύθισης 1.25 Μαχ, καθώς το αεροσκάφος 
χρησιµοποιείται µόνο σε µικρά και µέσα ύψη. Σε 
µικρά ύψη είναι υψηλά υποηχητικό, και φθάνει 
τα 0.95 Μαχ (άνω των 1.100 χλμ./ώρα). 

Η επιτάχυνσή του εἶναι καλή κατά την απογείω- 
ση, μέτρια στις µέσες ταχύτητες και ἱκανοποιη- 
τική στις υψηλές, λόγω του κινητήρα τουρµπο- 
τζέτ του και του μεγάλου λόγου µήκους της 
ατράκτου. Η ακτίνα δράσης του, µε δύο εξωτε- 
ρικές δεξαμενές εἶναι 240 χλμ. σε χαμηλό ύψος 
µε δύο βόμβες 500 κιλών, ἡ 370 χλμ. σε προφίλ 


πτήσης ψηλά - χαμηλά - ψηλά, µε το ἰδιο φορτίο. 


Μεταφέροντας ατρακτίδιο αναγνώρισης και 
πετώντας σε µέσα ύψη και οικονομική ταχύτητα 


µπορεί να προσβάλλει στόχο σε απόσταση 950. 


χλμ.. Για αποστολές περιπόλου µάχης, µπορεί 
να παραμείνει έως µία ώρα σε απόσταση 185 
χλμ. απὀ το αεροπλανοφόροτου. 

Οιεπιδόσεις του καθορίζουν καιτις αποστολές 
που µπορεί να αναλάβει. Έτσι, θα υποστηρίξει 
αποβιβαζόμενα φίλια τµήµατα µε βόμβες, ρου- 
κέτες και πυροβόλα, θα επιτεθεί εναντίον πλοί- 
ων που απειλούν τον στολίσκο του, µε βλήματα 
αέρος-επιφανείας, θα ερευνήσει θαλάσσιες 
περιοχές ή θα φωτογραφίσει στόχους ξηράς 
για μελλοντική επίθεση, και τέλος θα προσπα- 
θήσει να αναχαιτίσει ναυτικά περιπολικά αερο- 
σκάφη του εχθρού ή βομβαρδιστικά/επιθετικά. 
Ανάλογες αποστολές αναλαμβάνουν καιτα Αν- 
8Β και τα Σι Χάριερ ΕΒΦΊ, µε μεγαλύτερη όµως 
αποτελεσμµατικότητα λόγω της μεγαλύτερης 
µεταφορικής ικανότητας φορτίων σε απόὀστα- 
ση. 

Συγκρινόµενο το Σι Χάριερ, που είναι πλησιέ- 
στερο όσον αφορά το πολυδύναμο των απο- 
στολών του, έχει ραντάρ έρευνας, μεγαλύτερη 
ποικιλία όπλων, µεγαλύτερη ευελιξία και ενσω- 
ματωμένο πυροβόλο. 

Αντίθετα το ΥαΚκ-98 εἶναι οἰκονομικότερο στην 
πτήση, αλλά έχει μικρότερη ευελιξία (λόγω 
μεγάλου πτερυγικού φόρτου, της τάξης των 
700 κιλὠν/τ.µμ.), είναι πιο άνετο στους χειρι- 
σμούς καταστρώματος (λόγω μεγάλου µεταξο- 
νίου), αφήνει όμως έντονο ἴχνος καπνού και 
ἐχειυποδεέστερο οπλισμόὀ. 

Το ΥαΚκ-28 Φόρτζερ κατασκευάσθηκε σε 
μικρούς αριθμούς, πιθανότατα λιγότερα απὀ 
180, απὀ τα οποία περί τα 8-10 είναι διθέσια 
εκπαιδευτικά. Αυτά τα Υακ-38υ διαθέτουν 
μακρύτερο και βαθύτερο ρύγχος που φιλοξενεί 
ένα δεύτερο κὀκμπιτ. Αναλογεί ένα διθέσιο σε 
κάθε σμήνος απὀ 12 μονοθέσια Φόρτζερ που 
μεταφέρεται σε κάθε αεροπλανοφόρο κλάσης 
Κίεβ. Η όλη δοµή του αεροσκάφους βάζει σε 
υποψίες τον παρατηρητή ότι δεν πρὀκειται 
παρά για αεροσκάφος επίδειξης, τεχνολογίας 
και εξέλιξης μεθοδολογίας επιχειρήσεων 
ΝΤΟΙ.. Πράγματι, µε την αποκάλυψη του Υακ- 
141 η υποψία αυτή επιβεβαιώνεται. 

Οι µερικὲς δεκάδες Φόρτζερ χρησίµευσαν σαν 
πολύτιμοι οδηγοί για την ΑΝ-ΜΕ καιτο ΟΚΒ 
Γιάκοβλεφ για τη σχεδίαση του πρὠτου υπερη- 
χητικού Ν/9ἱοἱ, οἱ πρόσφατες όµως πολιτικές 
εξελίξεις ίσως µηδενίσουν την αξία της όλης 
προσπάθειας, 
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ΦἹ 


Ὑλακ-ιάι«ΚπεΕεστχιε» 


: - ο. 


Μπορεί να µην εμπεριέχει υυηβή τεχγοβογίᾳ Και εξωτικές Λύσεις, ΚάΙ να είνα! µια προέκταση του παβιού καλού 
ΥΑΚ-258, παρ’ όλα αυτά το ΥΑΚ-΄ΊΔ/ είναι το πρώτο υπερηχητικό μαχητικό κάθετης/θραχείᾶς αποπροσγείωσης, 


Παρά τα µειονεκτήµατά του φαίνεται να έχει όβα τα προσόντα για να εξεβΙχθεί σ’ ένα αξιόΛΟ}0 Καὶ αποτεβεσµατ]- 
Κό μαχητικό του ναυτικού, αν θέθᾳΙᾳ οἱ ποβιτικές εξεβίξεις επιτρέψουν την τεβειοπο(ησή του. Του Σωτήρη Πουλή 


ΛΙΠΗ 
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ΛΠΙΛΟΣΤλ ΛΗΠΛΔΟΣΣΤΑλ ΔΗΠΔΟΣΝΤΛ ΛΗΠΛΟΣΝΤΑ 


άΑΝΟΥΕΗΕΥ ΠΙΑΝΟΥ ΗΕΥ ΧΤΑΝΟΥΜΕΥ ΤΑΚΟΥΙΕΥΝ 


ύπαρξη ενός διαδόχου του ΥΑΚ-38 
Φόρτζερ ἦταν γνωστή από την ἀνοι- 
ξη του 1988, όταν τον φωτογράφισε 
ένας αναγνωριστικὀς δορυφόρος, Η 
έκδοση 1989 του δονιθί ΜΙΠατγ 
ΡοΜ6Γ, του ετήσιου βιβλίου του 
Πενταγώνου, περιελάμβανε και µια 
Καλλιτεχνική αναπαράστασή του, µε 
την επωνυμία Υακ-41, και τη σηµείω- 
ση ὀτιεπρὀκειτο για ὑπερηχητικὀ αεροσκάφος. 
Το καλοκαίριτου 1991 το ΟΚΒ Γιάκοβλεφ παρου- 
σιάζει στο Λε Μπουρζέ για πρώτη φορά το νέο 
του δημιούργημα, δυστυχώς όμως ὀχι 
«ζωντανό», αλλά υπό µορφή μοντέλου και βιντε- 
οταϊνίας. Αν εἶχε ἐλθει ένα απὀ τα πρωτότυπα, 
αναμφισβήτητα θᾳ έκλεβε την παράσταση ακόµα 
κιαπ᾿ τοξ-117. Ακολουθώντας το επιτυχημένο 
παράδειγµα του ΥΑΚ-238, η ομάδα του Σεργκέι 
Γιάκοβλεφ, άρχισε να σχεδιάζειτο ΥΑΚ-Ί41 το 
19765. Σκοπός τους, να κατασκευάσουν ένα 
μαχητικό που θα μπορούσε να προσφέρει αερο- 
πορικἠ κάλυψη στο στὀλο, επιχειρώντας απὀ τα 
ελικοπτεροφόρα κλάσης Κίεβ, µε δευτερεύουσα 
αποστολή την κρούση µέσης ακτίνας. Το πρὀ- 
γραµµα όµως λόγω µικρής προτεραιότητας ήταν 
µονίµως υποχρηματοδοτηµένο, και το πρωτότυ- 
πο πέταξε μόλις τον Μάρτιο του 19889. Από τα 
τέσσερα αεροσκάφη που κατασκευάσθηκαν, τα 
δύο προορίζονται για δοκιμές εδάφους και τ' 
άλλα δύο για πτητικές. Μέχρι τα µέσα του 1991 
είχαν συμπληρώσει 200 ώρες πτήσης, µε θετικά 
αποτελέσµατα και προγραμματιζόταν να συνεχί- 
σουν μέχρι το 1995. Από τότε όµως πολλά συνέ- 
βησαν και το µέλλον του αεροσκάφους θεωρε(- 
ται, Το λιγότερο, αβέβαιο. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 
ΔΟΜΗ ΚΑΙ ΛΕΡΟΛΥΝΑΜΙΚΗ: 


Η βασικἠ διαµόρφωση εἶναι παρόμοια µε του 
προκατόχου του, µε µια σηµαντική όμως διαφο- 
ρά. Η μακριά και λεπτή άτρακτος καταλήγει σε 
δύο πλάγια ατρακτίδια που φέρουν το ουραίο 
πτέρωμα και έχουν ανάµεσά τους το μοναδικό 


ακροφύσιο εξαγωγής του κυρίου κινητήρα. Το 
ρύγχος είναι σχετικά κοντό -ῄ μάλλον το κόκπιτ 
είναι πολύ µπροστά-, οιεισαγωγές αέρα αµέσως 
πίσω του εἶναι ορθογώνιες και υπό κλίση, η πτέ- 
ρυγα σε υψηλή θέση και τα ατρακτίδια που στηρί- 
ζουν την ουρά έχουν προεξάρχουσα διάσταση 
το ύψος, ενώ αντίθετα το πλάτος τους εἶναι 
πολύ μικρό. Η πτέρυγα είναι τραπεζοειδής, µε 
διπλή γωνία χείλους εκφυγής, απλά πτερύγια 
καμπυλότητας και πτερύγια κλίσης µε τη γραµµή 
αναδίπλωσης της πτέρυγας ανἀμεσά τους. Στο 
χείλος προσβολής τα πτερύγια καμπυλότητας 
χωρίζονται -αναγκαστικά- σε δύο τµήµατα, 
καθώς η γραµµή αναδίπλωσης βρίσκεται σε απὀ- 
σταση 2 µέτρων απὀ τα ακροπτερύγια. Η δοµή 
της, πιθανότατα, στηρίζεται σε δύο κύριες 
δοκούς, και υπάρχουν συνολικά τέσσερις υπο- 
πτερύγιοι φορείς. Στη βάση του χείλους προ- 
σβολής υπάρχουν προσεκβολές (ἱ ΕΒΧ), όπως 
και στο Χάριερ || για αύξηση του βαθμού στρο- 
φής. Το κύριο υλικό κατασκευής εἶναι κράµατα 
αργιλίου-λιθίου για αντοχή στη διάβρωση, αλλά 
το 2636 του βάρους του αποτελείται απὀ συνθε- 
τικά υλικά, Όλες οι αεροδυναµικές επιφάνειες 
(ουρά και πτερύγια πτέρυγας) καιται ΕΒΧ είναι 
κατασκευασμένα απὀ ανθρακονήµατα. 


ΠΡΟΩΙΤΤΙΚΟ ΙΤΥΣΤΗΑΝΛ.Ι 


Εἰναι βέβαια το πιο ενδιαφέρον σηµείο όλου του 
αεροσκάφους. Περιλαμβάνει τις εισαγωγές, 
τους τρεις κινητήρες, τις εξαγωγές και τα βοη- 
θήµατα-αεροφράκτες. 

Οι εισαγωγές του κύριου κινητήρα είναι ορθογώ- 
νιας διατομής, απομακρυσμένες από την άτρα- 
κτο για αποφυγή εισρόφησης του οριακού στρώ- 
µατος και υπό κλίση. Στα πλἀγιά τους φέρουν 
βοηθητικές εισαγωγές -σε 6 ζεύγη και µία µονή, 
αν και τα περισσότερα σχέδια εμφανίζουν µὀνο 
τὲσσερις, 

Ὁ κύριος µκινητήρας εἶναι ενας 
Κοπτιτσένκο/ Σογιούζ 8-78, µε ηλεκτρονικὀ- 
Ψηφιακό έλεγχο λειτουργίας, ώσης 90/155ΚΝ 
(9200/19800 κιλών), αγνώστων λοιπών στοιχεί- 


ων. Το ενδιαφέρον τµήµα του είναι βέβαια το 
κινητό ακροφύσιο εξαγωγής, που περιλαμβάνει 
και τµήµα του αυλού µετάκαυσης, Ηιδέα, που 
ανάγεται στο Πανεπιστήµιο του Βερολίνου στα 
χρόνια της δεκαετίας του 1960, έγκειται στην 
προσθήκη δύο αντίθετα κεκλιµµένων περιστρε- 
φόμενων δακτυλοειδών εδράνων στον αυλό 
εξαγωγής, Η ταυτόχρονη περιστροφή των δύο 
εδράνων μεταφράζεται σε μετακίνηση του άξονα 
ώὠσης στο κάθετο επίπεδο. Στο ΥΑΚ-141, µε 
Κλίση 23/75” των δύο εδράνων επιτυγχάνεται 
µεταβολή του άξονα ώσης από τις 0” στις 95” 
(για επίτευξη επιβράδυνσης), χωρίς ουσιαστική 
παρέκκλιση της ώσης απὀ το κάθετο επίπεδο, 
που θα δημιουργούσε δύσκολα ελέγξιµες δυνά- 
μεις. 

Όταν μετακινείται το ακροφύσιο απὀ την οριζό- 
ντια θέση, ανοίγει µια θυρίδα στο κἀτω µέρος της 
ατράκτου και τοποθετείται σε κάθετη θέση, για 
να χρησιμεύει και σαν αεροφράκτης (βλέπε 
παρακάτω). Σημειωτέον ὀτιη κατασκευή του 
στρεφόµενου μετακαυστήρα αποτέλεσε τεχνικό 
επἰτευγµα, αρχικά της ΜΤυ, σ᾿ έναν ΒΒ.153 περί 
το 1970, και αργότερα των Σοβιετικών στον Β-79 
που είναι και κατά πολύὐισχυρότερος. 

Οι δύο κινητήρες άντωσης εἶναι δύο 
Νοβίκωφ/Ρουμπίνσκ Β-56, ώσης 4000 κιλών ο 
καθένας, και είναι τοποθετημένοι πίσω απὀ το 
κόκπιτ υπό γωνία 10” προς τα πίσω. Κινητά ακρο- 
φύσια επιτρέπουν την κατεύθυνση της ώσης 
κατά 12:95: προς κάθε πλευρά, έτσι ώστε συνολι- 
κά η ώση να µπορεί να κατευθυνθεί απὀ 2,5” 
πρόσω έως 22,5: προς τα πίσω. Το βασικότατο 
πρόβλημα όλων των αεριωθούµενων κάθετης 
αποπροσγείωσης είναι η επαναρρόφηση θερμών 
αερίων στους κινητήρες: το ρεύμα των καυσαε- 
ρίων που κατευθύνεται προς τα κάτω κτυπά στο 
έδαφος και ξανανεβαίνει προς το αεροσκάφος, 
όπου και επαναρροφώμενο απὀ τις εισαγωγές 
των κινητήρων μειώνει την απὀδοσή τους. Το 
πρόβλημα αντιμετωπίζεται και στο ΥΑΚ-141 
όπως και στο Χάριερ, µε ανασυρόµενους αερο- 
φράκτες λίγο πιο πίσω απὀ το στόμιο των εισα- 
γωγών και σταθερούς, οριζόντια τοποθετημέ- 


. Υ4Κ-141 αντιμετώπισε σοθαρά προθλήµατα µε τη διάθρωση του χώρου Κάτω από το κύριο ακροφύσιο από το ρεύμα των καυσαερίων, κἁτι που έκανε προθληµατική τη χρήση Του σε σκάφη Πίσω απὀ το κόκπιτ διακρί- 
γεται η θυρίδα-εισαγωγές των θοηθητικών κινητήρων και στους πυλώνες είναι αναρτηµένοι πύραυλοι Άλαμο (εσωτερικά) και Ἀφιντ (εξωτερικά) 
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ο λα α. μὴν αν 


Το κόκπιττου ΥΑΚ-141 δεν προ- 
σφἑρει κάποια ιδιαίτερη ορατότη- 
τα προς τα πίσω, αλλά έχει πολύ 
καλή προς όλες τις ἀλλες κατευ- 
θύνσεις, ιδίως εμπρός και κάτω. 
Διαθέτει ΗΟΒΩ και εκτινασσόµενο 
κάθισµα 0-0, µια ελαφριά παραλλα- 
γήτου γνωστού Ζβένζντα κ-ᾷθ.Το 
σύστηµα προσγείωσης έχει φυσικά 
τρία σκέλη, τα οποία φέρουν 
μικρούς τροχούς υψηλής πίεσης 
και ανασύρονται προς τα πίσω. Το 
σύστημα ελέγχου πτήσης είναι 
ηλεκτρονικό, ψηφιακό, τριπλά ανε- 
ξάρτητο, αλλά καιµε σερβομηχαν/- 
κὀ σύστηµα ανάγκης. Επενεργεί 
στις επιφάνειες αεροδυναμικού 
ελέγχου καιστις πολύ µικρές ταχύ- 
τητες και πτήση αιώρησης σε ακρο- 
φύσια εκτόνωσης και κινητήρες, 
Τα ακροφύσια εκτόνωσης βρίσκο- 
νται στα ακροπτερύγια (για έλεγχο 
κλίσης) και στο ρύγχος, αυτό το 
τελευταίο μάλιστα εἶναι κινητό, 
στο κάτω µέρος του ρύγχους, και 
διευθύνει την ώση λοξά και πλάγια, 
για να επιτύχει έλεγχο εκτροπής. 
Ο έλεγχος πρόνευσης επιτυγχά- 
νεται µε αλλαγὲς στην ώση του 
κυρίως και των βοηθητικών κινητή- 
ρων, Η όλη διαδικασία συντονι- 
σμού είναι αυτοματοποιημένη, ενώ 
υπάρχουν διαμορφώσεις για αυτὸ- 
µατη απογείωση/ἀνοδο σε καθορι- 
σµένο ὖψος-ταχύτητα και το αντί- 
θετο, αλλιώς ο φόρτος εργασίας 
του πιλότου σ᾿ αυτὲς τις φάσεις θα 
υπερέβαινε τις δυνατότητες των 
περισσοτέρων ανθρώπων! 
Υπάρχει τἐλος και το περίφημο 
αυτόματο σύστηµα εκτίναξης του 
πιλότου, σε περίπτωση που 0 ηλε- 
κτρονικὀς του υπολογιστής απο- 
φασίσει ότι οἱ παράμετροι πτήσης 
είναι τέτοιες που το αεροσκάφος 
δεν µπορεί να αποφύγει πρὀ- 
σκρουση µε το ἐδαφος/κατάστρω- 
μα. Ενεργοποιείται κάθε φορά που 
το κύριο ακροφύσιο εκτραπεἰ 
περισσότερο απὀ 905, και βασίζε- 
ται στους ρυθμούς αλλαγής της 
πρὀνευσης και στον ρυθμό και 
γωνία κλίσης. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΗΟΣ 


Το ακροφύσιο του Β-79Ν -300 υιοθετεί µια ανορθόδοξη μέθοδο περιστροφής 
όπου συνδεδεμένοι δακτύλιοι περιστρέφονται κατά ένα µέρος του τόξου µέχρι 
τη θέση (κάτω) των 95". 


νους στα πλάγια της ατράκτου. Χώρος για καὐσι- 
μα υπάρχει πίσω απὀ τους κινητήρες άντωσης, 
στις πτέρυγες και στα πλάγια των αεραγωγών και 
των ατρακτιδίων. Δεν έχει ανακοινωθεί επίσηµα η 
χωρητικότητα των δεξαμενών, αλλά υπολογίζε- 
ται σε 3800 λίτρα περίπου. Δεν έχει παρατηρηθεί 
σωλήνας ανεφοδιασμού σε πτήση, αλλά είναι 
γνωστό ότι µπορεί να μεταφέρει εξωτερικές 
δεξαμενές καυσίµων της τάξης των 2000 λίπρων. 


Τα πρωτότυπα δεν φέρουν ακόµα 
τον πλήρη επιχειρησιακό οπλισμό 
και εξοπλισμὀ, εἶναι όµως γνωστό 
ότιτο ΥΑΚ-141 σχεδιάστηκε για να φέρει το οπλἰ- 
κὀ σύστηµα του ΜΙ4-29:το ραντάρ παλμών- 
Ντόπλερ-ζΖουκ, µε μικρότερη όμως κεραία λόγω 
περιορισμών στο μέγεθος του ρύγχους, τον υπο- 
λογιστή βολής του καιτο ΗΒ, και βλήματα 
αέρος-αέρος ΑΑ-Ί10 Αλάμο και ΑΑ-ΙΙ Ἀρτσερ. 
Έχουν δοθεί στη δημοσιότητα φωτογραφίες όπου 
φέρει και ΑΑ-8 Άφιντ, ενώ είναι σχεδὀν βέβαιο ότι 
θα µπορεί να φέρει και να χρησιμοποιεί βόμβες 


διαφόρων ειδών, εκτοξευτές ρουκετών, κατευθυ- 
νόµενα βλἠμµατα/βόὀμβες αέρος εδάφους και, 
βέβαια, βλήματα εναντίον πλοίων και ατρακτίδια 
αναγνώρισης και ηλεκτρονικού πολέμου. Επίσης 
αναφέρεται ότι εἶναι οπλισμένο και μ᾿ ἑνα εσωτε- 
ρικό πυροβόλο (α9ῇ-23-6:) που δεν εἶναι όµως 
εμφανής η θέση του. 


ΕΠΙΛΟΣΕΙΣ ΚΑΙ ΧΡΗΣΗ 


Το ΟΚΒ Γιάκοβλεφ υποστηρίζει ὁτιτο μαχητικό 
του ελάχιστα υπολείπεται σε ευελιξία απὀ το ϐ 


ΜΙ(-29, ενώ αν αργότερα προστεθεί και δυνατό- 
τητα κατεύθυνσης της ώσης σε πτήση θα εἶναι 
ανώτερο. Θα χρησιμοποιηθεί σαν αναχαιτιστικό 


απὀ τα µικρά αεροπλανοφόρα κλάσης Κίεβ, ενώ ᾗ 
προσφέρεται και σαν αναχαιτιστικό μικρής ακτί- ἓ 


νας και άμεσης αντίδρασης για τη νέα κλάση 
μεγάλων αεροπλανοφόρων (Κουζνέτσωφ κ.ά.), 
πράγµα όμως που δεν φαίνεται να έχει οπαδούς. 
Ακόμα, ἐχει προταθεί για χρήση από βάσεις 


ξηράς, κι έχει επιδειχθεί ἑνα ΥΑΚ-38 να αποπρο- ὴ 


σγειώνεται απὀ ἑνα ειδικό τρέιλεβ νταλίκας του 
οποίου ανοίγουν τα πλάγια τοιχώματα. Υπάρχουν 
τρεἰς τρόποι απογείωσης, Ο κλασικός κάθετος 


τρόπος, κατά τον οποίο το κύριο ακροφύσιο είναι { 


εντελώς κάθετο και των βοηθητικών κινητήρων 
συγκλίνουν ελαφρά (έτσι ώστε το ανακλώμενο 
από το έδαφος ρεύμα καυσαερίων να είναι ἑνα κι 
ὀχι δύο που διασκορπίζονται δυσκολότερα), έχει 


το μειονέκτημα ότι πρέπει να εκτελεσθεί πολύ | 


γρήγορα, τόσο για λόγους οικονοµίας καυσίμου, 
όσο και για λόγους αντοχής του τάπητα απογείω- 
σης, αν αυτὸς εἶναι τσιμεντένιος κι όχι χαλύβδι- 
νος, 

Σύμφωνα µε το Γραφείο Σχεδίασης, ένας τσιµε- 
ντένιος τάπητας δεν µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
πάνω απὀ δύο φορές πριν παρουσιάσει προβλή- 
µατα διάβρωσης απὀ τα υπέρθερµα αέρια του 
µετακαυστήρα. Η ώση που εἶναι διαθέσιµη για 
κάθετη απογείωση εἰναι 8 τόννοι απὀ τους βοηθη- 
τικούς κινητήρες και το 8026 της ώσης του κύριου 
κινητήρα, δηλαδή 12,6 τόννοι περίπου. Με συνο- 
λική κάθετη ώση 20,6 τὀννων και υπολογίζοντας 
τις απώλειες για τις ανάγκες ελέγχου (αέρια 
ακροφυσίων κ.λπ.) και για ταχεία άνοδο και επιτά- 
χυνση, το μέγιστο βάρος κάθετης απογείωσης 
πρέπει να κυμαίνεται μεταξύ 13 και 16 τόννων, 
ανάλογα µε τις ατμοσφαιρικές συνθήκες και το 
είδος της επιφάνειας απὀ την οποία επιχειρεί. 
Μια πρὠτη ανάλυση βαρών σε µια τέτοια αποστο- 
λή θα ἐδινε: 

Βάρος κενό: 10 τόννοι 

Βάρος καυσίμων: 2,5 τόννοι 

Βλήματα αέρος-αέρος: 1 τόννος 
Πιλότοςπυρομαχικά: 0.3 τόννος 

Συνολικό βάρος απογείωσης 13,8 τόννοι, µε καύ- 
σιµα αρκετά για µια αποστολή µε υψηλή υποηχητι- 
κή ταχύτητα σε απόσταση 700 χιλιομέτρων και 
επιστροφή. 

Μια άλλη µέθοδος απογείωσης είναι η βραχεία. Σ᾽ 
αυτήν το κύριο ακροφύσιο τοποθετείται υπό κλίση 
65” απὀ την οριζόντιο και καθώς το ΥΑΚ επιταχύ- 
γει, αυξάνεται προοδευτικά η ώση στους βοηθητι- 
κούς κινητήρες των οποίων η ώση κατευθύνεται 
απὀ την ἴδια γωνία προς τα κάτω. Έτσι η απογείω- 
ση επιτυγχάνεται σε 50-60 µέτρα καιµε σηµαντικά 
υψηλότερα βάρη της τάξης των 19,5 τόννων. 

Τα πλέον συγκρίσιµα µε το ΥΑΚ-Ί41 μαχητικά 
είναι το Ση Χάριερ (σαν Ν/ΦΤΟΙ.) καιτο ΜΙ-29 


μ-ᾱ 


μι 
Ο 


στ 
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Το µέλλον των (πρώην) σοθιετικών και (νυν) ρωσικών αερο 
πλανοφόρων είναι αθέθαιο. Έτσι και το μέλλον προγραµµά 
των όπως το ΥαΚκ-141 εάν ὅεν υπάρξουν εξαγωγές εἶναι 
μάλλον σκοτεΝόὀ 


(σαν παραπλήσιο σεισχύκαιβάρος).Το Ση Χάριερ 
ἐχει ἑναν λόγο κενού: μεγίστου βάρους ἰσο µε 
0477 και το υπερηχητικὀ ΜΙ-29 ἰσο µε 0.499. 
Θέτοντας έναν λόγο 0,51 για το Φρήσταιλ, λογι- 
κὀ αν αναλογισθούµε το επιπλέον βάρος των 
βοηθητικών κινητήρων, βρίσκουμε ένα βάρος 
κενό 10 τόννων. 

Το Ση Χάριερ επιτυγχάνει ακτίνα δράσης 750 Χλμ. 
μ᾿ έναν οικονομικό κινητήρα τουρµποφάν, ενώ το 
ΥΑΚ-141 μ έναν (μάλλον) τουρμποτζέτ ή τουρ- 
μποφάν μικρού λόγου παράκαµψης, αλλά σχεδὀν 
ίσης ώσης (90 ΚΝ έναντι 95 ΚΝ του Ση Χάριερ) 
επιτυγχάνει 700 χλμ.. Λαμβάνοντας υπόψη την 


κάπως αυξημένη κατανάλωση και την αναλογία 
βάρους καυσίμων επί του συνολικού βάρους του 
αεροσκάφους, συμπεραίνουμε ότιτα µέγιστα 
εσωτερικά καύσιμα του Φρήσταιλ θα πρέπει να 
ανέρχονται σε 4000 κιλά, που θα επαυξάνονται µε 
2,5 τόννους περίπου σε εξωτερικές δεξαμενές. 
Σ᾽ αυτὲς τις περιπτώσεις, µια ανάλυση βαρών θα 
έδινε: 

Βάρος κενό: {0 τόννοι 

Καύσιμα: 4 τόννοι 

Πιλότος- πυρομαχικά: 0,3 τόννος 

Εξωτερικές δεξαμενές: 2,6 τόννοι (δύο δεξαµε- 
γὲς 1500 λίτρων) 

Όπλα: 2.6 τόννοι 

Συνολικό βάρος; 19,2 τόννοι 

ή, για αποστολές µακράς ακτίνας 

Βάρος κενό: 10 τόννοι 

Καύσιμα: 4 τόννοι 

Πιλότος «πυρομαχικά: 0,3 τόννος 

Εξωτερικές δεξαμενές; 3,5 τόννοι (2 δεξαμενές 
2000 λίτρων) 

Όπλα: 1,7 τόννοι 

Συνολικό βάρος: 19,5 τόννοι, µε αρκετά καύσιμα 
για αποστολή σε απόσταση 1050 χλμ. µε επιστρο- 
φἠ. Ἐνας τρίτος τρόπος απογείωσης, που κατά 
τον Γιάκοβλεφ χρειάζεται µόνο 5 µέτρα διαδρο- 
µής είναι ο εξής: όλοι οι κινητήρες έχουν τα ακρο- 
φύσιά τους υπό κλίση 65: και αυξάνεται γρήγορα η 
ισχύς. Οι σφήνες που συγκρατούν τους τροχούς 
αδυνατούν πλέον να τους κρατήσουν και το αερο- 
σκάφος κυριολεκτικά «πηδά» λοξά στον αέρα. 

Με μεγίστη ταχύτητα 1800 χλμ./ώρα (Μαχ 1,7) 
οροφή πάνω από 15000 µέτρα, καιλόγο ώσης: 
βάρους της τάξης του 1:1 σε συνθήκες µάχης, το 
ΥΑΚ-141 ἐχειεπιδόσεις της τάξης του Ε/Α-18, όχι 
όµως και τη µεταφορική του ικανότητα αν καιθεω- 
ρητικά θα πρέπει να µπορεί να μεταφέρει πάνω 
απὀ 5 τόννους εξωτερικού φορτίου. Για αποστο- 
λές όμως αναχαίτισης έχει όλα τα προσόντα της 
επιτυχίας; καλό οπλικὀ σύστημα (αν και ὀχι αρκε- 
τὸ αριθµό βλημάτων για τα σύγχρονα δεδομένα), 
καλές επιδόσεις και ἰδίως μικρούς χρόνους αντί- 
ὅρασης-απογείωσης-επιταχύνσεις. 


ΟΠΛΙΣΜΟΙ ΤοὗΥ ἘλΚ -11ή 


Τα βλήματα αέρος-αέρος που οπλίζουν το 
Φρήστα(λ είναι βασικά τα ΑΑ-10 Αλάμο (Β-27], 
που διατίθενται σε τρεις παραλλαγές, µε κατεύ- 
θυνση ημιενεργού ραντάρ και βραχεία ἡ µακρά 
άτρακτο (Α και Ο), µε αντίστοιχη εμβέλεια 30 και 


60 χλμ. και µε κατεύθυνση υπερύθρων (Αλάμο Β) 
και βραχεία άτρακτο, εμβέλειας 30 χλμ. Μπορούν 
επίσης να μεταφερθούν και τα νεότερα βλήματα 
αεροµαχίας ΑΑ-ΙΙ Άρτσερ (8-73), µε ισχυρό κινη- 
τήρα και εκρηκτική κεφαλή, καθοδήγηση υπερύ- 
θρων και πολύ υψηλή ευελιξία χάρη στο συνδυα- 
σµό ελέγχου µε αεροδυναµικά πτερύγια και 
κατέυθυνση ὡὦσης του κινητήρα. Επίσης μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν τα παλιότερα (αλλά µε το 
μισό βάρος) βλήματα αεροµαχίας ΑΑ-8 Άφιντ (Β- 
60). Για αποστολές εναντίον πλοίων τα πιθανά 
όπλα που θα µπορεί να χρησιμοποιήσει θα είναι 
είτε το παλιό Α5-9 Κάιῑλ (εμβέλειας 100 χλµ.), εἶτε 
γεώτερα βλήματα πλεύσης. Το ΥΑΚ-141 αντιµε- 
τωπίζει σοβαρότατα προβλήµατα επιβίωσης, Είναι 
ἑνα μοναδικό σε ικανότητες μαχητικό (κάθετη 
αποπρονήωση, υπερηχητική ταχύτητα, εμπλοκή 
στόχων εκτός οπτικής εμβέλειας), αλλά εἶναι 
πολύπλοκο, ακριβὀ και εξειδικευμένο. Με δεδο- 
µένες τις σοβαρέὲς οικονομικές δυσκολίες της 
τότε ΕΣΣΔ, το πρόγραµµα εγκαταλείφθηκε επισή- 
µως τον Αύγουστο του 1991. 0 υπεύθυνος όµως 
του προγράµµατος Γενικός Σχεδιαστής 
Αλέξανδρος Ντοντούκωφ επέμεινε στη συνέχισή 
του, σαν μοναδικό τρόπο διαφύλαξης της σκληρά 
κερδισµένης τεχνογνωσίας. Τελικά το Γραφείο 
Γιάκοβλεφ αποφάσισε να συντηρήσει το πρό- 
γραµµα μέχρι να βρεθεί κάποιος ξένος συνεργά- 
της που θα αναλάμβανε µέρος των εξόδων εξέλι- 
ξης, Επαφές είχαν ήδη γίνει απὀ πολύ νωρίς στην 
ἱστορία του προγράµµατος µε τους Ινδούς, οἱ 
οποίοι είχαν δείξει κάποιο ενδιαφέρον, αλλά προ- 
τίµησαν σαν λύση το Ση Χάριερ, µέχρι να προχω- 
ρήσει κάπως η εξέλιξη του ΥΑΚ. Νεότερες συνο- 
μιλίες µε Ινδούς, Κινέζους και Δυτικούς δεν έχουν 
δώσει καρπούς μέχρι τώρα, και οι πρόσφατες 
πολιτικές ανακατατάξεις δεν προοιωνίζουν ευχά- 
ριστες εξελίξεις για το Φρήσταιλ, οὖτε για τη 
διθέσια εκπαιδευτική παραλλαγή του πού βρίσκε- 
ται ακόµα στα σχέδια. Τελευταία ελπἰδα του 
Γραφείου ήταν η χρήση της απὀ την Αεροπορία, 
καθώς όµως το μέλλον των ενόπλων δυνάµεων 
της τέως ΕΣΣΔ είναι αμφίβολο, όλοι περιμένουν 
κάποια σταθεροποίηση της κατάστασης για να 
μπορέσουν να κάνουν σχέδια για το µέλλον. 


Ὑαβκονίιοεν Υ8κ-ῇἼ1Ἴ41 
«Εγεθςδῖγίιε» 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
(Στοιχεία µε αστερίσκο κατ’ εκτίμηση) 


μαχητικό κάθετης/βραχείας αποπροσγείωσης 

Ένας Σογιούζ 8-79 8/15.5 1, δύο Νόβικωφ Β- 

36 των 4 τόννων (άντωσης µόνο). 

Μήκος 18,3 µέτρα - Εκπέτασµα 10,1 µέτρα 

(5.8 µέτρα µε διπλωμένες πτέρυγες) -Ύψος 5 

μέτρα ἡ 

Κενό 10.000 κιλά ώ 

Πλήρες (κάθετης απονήωσης]: 14000 κιλά 

Μέγιστο (θραχείας απονήωσης) ; 19500 κιλά 

Εξωτερικό φο- 

ρτίο όπλων: 2600 κιλά, 

Καύσιμα: 4000 κιλά 

Επιδόσεις ΜΕΥ. ταχύτητα 870 κόμβου 1800 χλμ. ώρα17 
Μαχσε 11.000 µέτρα ύψος 

Επιχειρησιακή 

οροφή: 

Αυτονομία (µε 

κάθετη απονήωση): 1400 χλμ. 

Αυτονομία (µε θραχεία απονήωση και εξωτερ. δεξαμενές]: 
2100 χλμ 

Οπλισμός: τέσσερις πτερυγικοἰ φορείς για ά βλήματα Άλαμο, 

Π 3 Άλαμο και 2 Άρτσερ ή 2 Άλαμο και 2-4 Αφιντ. Ένα εσωτερι- 

κὀ πυροβόλο 45/η-30-6. 


Τύπος: 
Κινητήρες: 
Διαστάσεις: 


Βάρη: 


15.000 µέτρα: 
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ΠΠ ΠΠ 


ΤΩΡΟ)ΕΟ/ΛΠΙΜΑ ΤΑ 


ΠΑΟ ΠΛΑΙΙΟ] | 


ΑΠΟΦΑΛΙΤΕΙΙ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Οι γενικές κατευθύνσεις για την οργάνωση της πολυεθνικής 
ΒΒΕ του ΝΑΤΟ διαμορφώθηκαν στις 28-29 Μαιου 1991, σε 
συνεδρίαση της Επιτροπής Αμυντικού Σχεδιασμού (0Ρ0). Η 
Στρατιωτική Επιτροπή (Μ6Ο) επεξεργάσθηκε την αναδιοργά- 
γωση των στρατιωτικὠν δυνάμεων της Συμμαχίας που θᾳ πε- 
ριλαµβάνουν πλέον Κύριες Αμυντικές Δυνάμεις, Δυνάμεις 
Ενίσχυσης και Δυνάμεις Ταχείας Αντίδρασης: η δοµή αυτή υ- 
οθετήθηκε στις 6-7 Ιουνίου 1991 απὀ την ΠΡΟ σε επίπεδο 
Υπουργών Άμυνας. Αξίζει να σημειωθεί πως οἱ αποφάσεις 
αυτές προηγήθηκαν των αποφάσεων για την προσαρμογή 
της πολιτικής συλλογικής ασφαλείας και της αμυντικής στρα- 
τηγικής του ΝΑΤΟ στα νέα γεωπολιτικά δεδοµένα, οι οποίες 
ελήφθησαν από το Βορειο-Ατλαντικό Συμβούλιο κορυφής 
της Ρώμης, στις 7-8 Νοεμβρίου 1991. Σύμφωνα µε ορισµέ- 
νους σχολιαστές, η πρωθύστερη αυτή διαδικασία επεδίωκε να 
προκαταλάβει τυχόν αποκλειστικά Ευρωπαϊκές πρωτοβου- 
λίες στο θέµα της αναδιοργάνωσης δυνάµεων του ΝΑΤΟ αλ- 
λά και να αναχαιτίσει την τάση περικοπών στους αμυντικούς 
προὐπολογισμούς των κρατών µελών, οἱ οποίες υπονομεύ- 
ουν την κοινἠ αμυντική προσπάθεια της Συμμαχίας λόγω ἑλ- 
λειψης προσυνεννόησης και συντονισμού. 

Η πολυεθνική ΒΒΕ του ΝΑΤΟ θα περιλαμβάνει Δύναμη 
Άμεσης Αντίδρασης (ΙΒΕ) η οποία θα προέλθει απὀ την επέ- 
κταση της υπάρχουσας Κινητής Δύναμης (ΑΜΕ) της 
Συμµαχικής Διοίκησης Ευρώπης (Α0Ε) µεγέθους ταξιαρχίας. 
Επίσης η ΒΒΕ θα περιλάβει αεροπορικά στοιχεία, αλλά το κύ- 
ριο στοιχεἰο της θα εἶναι το Σώμα Ταχείας Αντίδρασης της 
ΑΕ (ΑΒΒΟ) που θα σχηµατισθεί υπό Βρετανική διοίκηση µε 
στρατηγείο πολυεθνικής σύνθεσης και έδρα στη Γερμανία. Η 
στρατιωτική αποτελεσματικότητα Και συνεπώς η αποτρεπτι- 
κή αξιοπιστία του πολυεθνικού ΑΒΒΟ προυποθέτουν υψηλά 
επίπεδα εκπαίδευσης και επιχειρησιακής ετοιμότητας: έτσι η 
ΒΡΟ αποφάσισε πως το ΑΒΒΟ θα στηρίζεται σε πυρήνα µόνι- 
μα εκχωρηµένων μεραρχιών, αντί να σχηματίζεται απὀ δυνά- 
μεις που θᾳ διέθεταν τα Κράτη µέλη όποτε κρινόταν απαρα[- 


ϱΙΗΜΗΙ ΙΑ 


τητο. Οι συζητήσεις για την ακριβή σύνθεση, δοµή Και διοίκη- 
ση του ΑΒΒΟ συνεχίζονται εντατικἀ, σύμφωνα ὁμως µετις 
αρχικές πληροφορίες θα περιλαμβάνει τις ακόλουθες δυνά- 
μεις: 

Ίη Βρετανική Τεθωρακισµένη Μεραρχία στη Γερμανία, 

2η Βρετανική Μεραρχία. 

Πολυεθνική Αεροκίνητη Μεραρχία (ΜΝΑΌ) αποτελούμενη 
από την 24η Βρετανική και 11η Ολλανδική Αεροκίνητες 
Ταξιαρχίες, την 27η Αερο-Μηχανοκίνητη Γερμανική 
Ταξιαρχία και το 3ο Βελγικό Σύνταγμα Αλεξιπτωτιστών 
Καταδροµέων. 

Πολυεθνική Μεραρχία της Νότιας Περιοχής αποτελούμενη 


ΠΛΗ] 


η σημαντικότερη όψη της εΠΙΚεΙµενης αναδΙΘϱΥ4νώσης 
στρατιωτικών δυνάμεων του ΝΑΤΟ εἰναι ασφαλώς Π συγκρθ- 
Τηση ποβμεθνικής Δύναμης Τοχείας Αντ/δρασης (ΑΕΙ, 
ΠαράΛλπῆα θµως υΠάΡΧΕΙ ἐΝΤΟΝΟΓ προθλματισμός για την 
Οργάνωση αν άΛθγῃς δύναμης στα ΠΛα|σιᾶ της Δυτικθ- 
Ευρωπβϊκής Ενώσης (ΔΕΕ), Η συγκρότηση της δύναμης αυτής 
συνδεεῖα! µε ΤΝ αΝΔΠΤυξΠ Κοινής εξωτεβικής Κάῑ αμυντικής 
ΠοΔΙτικής των κρατών µεβων τῆς Ευρωπα]κής Ένωσης, 


από ταξιαρχίες της Ιταλίας, Ελλάδας και Τουρκίας. 

Οι ΗΠΑ θα παρέχουν υποστήριξη αερομεταφορών και δορυ- 
φορικής αναγνώρισης, καθώς και ναυτική υποστήριξη στην 
περιοχή της Μεσογείου. Σύμφωνα µε τον αρχικό σχεδιασμὀ, 
το σύνολο του ΑΒΒΟ µε τον εξοπλισμὀ του και προσωπικό 
70.000 θα µπορεί να αναπτύσσεται µε προειδοποίηση 5-7 
ημερών. Εκτιμάται πως θᾳ απαιτηθούν 5 έτη για την κήρυξη 
του ΑΒΒΟ σε επιχειρησιακή ετοιμότητα, ενώ αναμένεται σύ- 
ντοµα η συγκρότηση ολιγομελούς Επιτελείου Σχεδιασμού 
Δύναμης Αντίδρασης (ΒΕΡΕ) στο Ανώτατο Στρατηγείο 
Συμμαχικών Δυνάμεων Ευρώπης (5ΗΑΡΕ). 


ΛΛΙΛΙ ΛΛΙἡ 
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ΕΤΕ ΩΠΡΒΊΤΚΠ ΠΩΛΤΕΘΙΝΙΝΠ 


Η Γιουγκοσλαβική κρίση απέδειξε πως ακόµη και 
στη µετα-ψυχροπολεμική εποχή μπορούν να 
προκύψουν έκτακτες καταστάσεις, οἱ οποίες δεν 
εμπίπτουν στις αρμοδιότητες ἡ στην περιοχή ευ- 
θύνης του ΝΑΤΟ και δεν απειλούν ζωτικά συμφέ- 
ροντα των ΗΠΑ αλλά θα μπορούσαν να διευθε- 
τηθούν µε την επέμβαση στρατιωτικών δυνἀµε- 
ων. Ε:δικά η αντιμετώπιση των εξαιρετικά πιθα- | οἱ -- 
νών τοπικών συρράξεων στην Ανατολική και - 
Κεντρική Ευρώπη θα απαιτήσει στενό συντονι- 
σμό των κρατών της Δυτικής Ευρώπης στους το- 
μείς της εξωτερικής πολιτικής, της ασφάλειας 
και της άμυνας. Στις κρίσεις του Κουβέιτ και της 
Γουγκοσλαβίας οι αντιδράσεις των Ευρωπαϊκών 
Κυβερνήσεων ήταν συγκεχυμένες και αντιφατι- 
κές; στην περἰπτωση του Κουβέιτ κατορθώθηκε 
η σύγκλιση επειδή υπήρχε ο απαραίτητος χρό- 
νος αλλά καιη αποφασιστική ηγεσία των ΗΠΑ. 
Σε κάποια μελλοντική κρίση οι παράγοντες αυτοί 
πιθανότατα θα απουσιάζουν, 

Είναι προφανές πως το ζήτημα της συγκρότη- 


0, Αεροσπασιάλ και ΜΒΒ εξετάζουν την ανάπτυξη 
Ἡ. στρατιωτικών εκδόσεων του πολιτικού αεροσκάφους µε- 
ε γάλων αποστάσεων Α-440-400, Αεροπλάνα αυτού του 
Ι. τύπου είναι απαραίτητα για τη µεταφορά των ανδρών και 
΄. του υλικού της Δύναμης Ταχείας Ανάπτυξης, (φωτογρα- 
ς φία ΒΠΙΜἰ5Η Αεγοβρᾶος) 


ἔ Το αμερικανικό σύστηµα Α45 (Α/πιου/θᾷ ΑµΠ 9γ5ί8ΠΙ) 
Ἱ. εἶναι ίσως η ιδανικότερη λύση για οποιαδήποτε αεροµε- 
ταφερόµενη δύναμη ταχείας επένδυσης. Η αγορά του 
όµως αποτελεί πολυτέλεια ακόµη και γιατις ΗΠΑ. Ίσως 
.. Ὁ το δόγμα στρατιωτικών προμηθειών των ευρωπαϊκών 

Ἡ. χωρών θα πρέπει να αλλάξει, (Φωτογραφία: Τ6Ιθάγπθ 

Ἡ. σοππεπία!). 


ωμ 


αν 


| Η ανάγκη εγγύς αεροπορικής υποστήριξης κάνει απα- 
Ἡ.. ραίτητη την προμήθεια επιθετικών ελικοπτέρων όπου 

. όμως οι ευρωπαϊκές χώρες δεν έχουν κοινή πολιτική. Η 
Ἱ. δε αγορά του ΒΑΗ-66 είναι πολιτικά παράδεκτη για 0ρἰ- 
σµένους ευρωπαίους, 


σης Ευρωπαϊκής Δύναμης Ταχείας Αντίδρασης 
αποτελεί έκφραση σε μικρογραφία του ευρύτε- 
ρου προβλήματος ανάπτυξης κοινής εξωτερικής 
και αμυντικής πολιτικής της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης: πριν απὀ το Ευρωπαικό Συμβούλιο 
Κορυφἠς του Μάαστριχτ στις 9-10 Δεκεμβρίου 
1991 παρουσιάσθηκαν δύο δἰαφορετικές προτά- 
σεις για το ζήτημα αυτό. Στις 4 Οκτωβρίου εκδό- 
θηκε η κοινή διακήρυξη Βρετανίας και Ιταλίας, η 
οποία θεωρεί πως η ανάπτυξη κοινής πολιτικής 
εξωτερικών και ασφαλείας στα πλαίσια της 
Ευρωπαϊκής πολιτικής ένωσης είναι συµπληρω- 
µατική της αναθεώρησης καθηκόντων και στρα- 
τηγικής του ΝΑΤΟ: ειδικά η κοινή αμυντική πολι- 
τική θεωρείται µακροπρόθεσµη προοπτική, συµ- 
βατή µε την αμυντική πολιτική του ΝΑΤΟ και την 
παρουσία δυνάμεων των ΗΠΑ στην Ευρώπη, οι 
οποίες θεωρούνται ζωτικές για την κοινή άμυνα. 
Η ΔΕΕ καλείται να αναλάβει την ανάπτυξη της 
Ευρωπαικής διάστασης στο αμυντικό πεδίο σε 
δύο συμπληρωματικές κατευθύνσεις; ὡς το αμυ- 
ντικὀ ὀργανο της ἑνωσης και ὡς το µέσο ενίσχυ- 
σης.του Ευρωπαϊκού πυλώνα της Ατλαντικής 
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Συμμαχίας. Η διακήρυξη καταλήγει στην πρότα- 
ση δημιουργίας Ευρωπαϊκής δύναμης αντίδρα- 
σης στα πλαίσια της ΔΕΕ για την ευέλικτη αντι- 
µετώπιση προβλημάτων εκτός της περιοχής ευ- 
θύνης του ΝΑΤΟ, όπως η απειλή κατά συμφερό- 
ντων των κρατών μελών της ΔΕΕ καιη συµµετο- 
χή σε ειρηνευτικές επιχειρήσεις. Η δύναμη αυτή 
θα ήταν αυτόνομη και ανεξάρτητη της δοµής του 
ΝΑΤΟ, ενώ τον πολιτικό της έλεγχο θα ασκούσε 
το Συμβούλιο Υπουργών της ΔΕΕ. Φυσικά προ- 
βλέπεται η δυνατότητα συνεργασίας µε τους 
υπολοίπους συμμάχους, υπονοώντας βεβαίως 
τις ΗΠΑ για επιχειρήσεις εκτὀς περιοχής ευθύ- 
γης του ΝΑΤΟ, αλλά πιθανότατα καιτην Τουρκία. 
Η πρωτοβουλία Γαλλίας και Γερμανίας που εκδη- 
λώθηκε στις 14 Οκτωβρίου 1991 είναι πολύ λε- 
πτοµερέστερη καιµε ευρύτερες προοπτικές από 
την προηγούµενη, καθώς προέβλεπε την ανά- 
πτυξη ενός Ευρωπαϊκού συστήµατος κοινής 
άμυνας συντονισµένου µε το ΝΑΤΟ αλλά αυτο- 
τελούς; την επεξεργασία και εφαρµογή των σχε- 
τικὠν αποφάσεων θα αναλάμβανε η ΔΕΕ, η 
οποία θα συγχωνευόταν θεσμικά στην 
Ευρωπαική Ενωση για να αποτελέσει το αμυντι- 
κὁ συσταστικό της, Επιπλέον προβλεπόταν η 
δημιουργία οµάδας στρατιωτικού σχεδιασμού και 
συνεργασίας στη ΔΕΕ µε τα ακόλουθα καθήκο- 
ντα: σχεδιασμὀς κοινής δράσης περιλαμβανομέ- 
νης της αντιμετώπισης κρίσεων, επιχειρησιακός 
σχεδιασμός για συνεργασία στην αντιμετώπιση 
φυσικών καταστροφών, συντονισμὸς για την 
εξέταση των αναγκών σε κάθε πεδίο συνεργα- 
σίας, διοργάνωση κοινών ασκήσεων. 
Προτείνονταν επίσης η δημιουργία στρατιωτι- 
κὠν μονάδων της ΔΕΕ χωρίς χρονοδιάγραμμα, 
καθώς και διαδικασίες ενίσχυσης της συνεργα- 
σίας͵, διαφάνειας και συμπληρωματικότητας µε- 
ταξύ ΔΕΕ και ΝΑΤΟ. Στο τέλος του κειµένου και 
παραδόξως σε υποσημείωση, αναφέρεται πως η 
στρατιωτική συνεργασία Γαλλίας και Γερμανίας 
θα ενισχυθεί πέραν της υπάρχουσας κοινἠς τα- 
ξιαρχίας: η ενισχυμένη δύναμη θα μπορούσε να 
αποτελέσει τον πυρήνα ενός Ευρωπαϊκού σώμα- 
τος στρατού περιλαμβάνοντας µονάδες των 
υπόλοιπων κρατών µελών της ΔΕΕ. Η πρόταση 
δεν αναφέρεται ρητά σε Ευρωπαική ΒΒΕ, αλλά 
ουσιαστικά το σώμα αυτό δεν θα μπορούσε να 
αναλάβει διαφορετικό ρόλο. Είναι γνωστό πως 
παρά την πολιτική σημασία της και την απὀκτηση 
σχετικής εμπειρίας, η κοινή Γαλλο-Γερμανική 
ταξιαρχία δύσκολα θα μπορούσε να συμμετάσχει 
σε πραγματικές στρατιωτικές επιχειρήσεις. 
Αυτό όμως δεν θα ισχύει για το σώμα στρατού, ο 
σχηματισμὸς του οποίου προωθείται αποφασι- 
στικἁ µετά τη συνάντηση του Προέδρου Μιτεράν 
και του Καγκελαρίου Κολ στις 22 Μαϊου 1992: 
συμφωνήθηκε να συγκροτηθεί την Ίη Ιουλίου η 
διοίκηση του σώματος, του οποίου η κήρυξη σε 
επιχειρησιακή ετοιμότητα προγραμματίζεται για 
την 1η Οκτωβρίου 1985. Το προσωπικό των 
35.000 συνολικά ανδρών, εκτιμάται πως καλύ- 
πτει µια μεραρχία απὀ κάθε χώρα και την υπάρ- 
χουσα Γαλλο-Γερμανική ταξιαρχία. 0Ο Γάλλος 
πρὀεδρος ανέφερε ως δυνητικἀ συμμετέχουσες 
χώρες το Βέλγιο, το Λουξεμβούργο, την Ιταλία 
και την Ισπανία: ἐτσι,͵ απὀ το σύνολο των κρατών 
μελών της ΔΕΕ απομένει µόνον η ομάδα των 
"Ατλαντιστών” που αποτελούν η Βρετανία, η 
Ολλανδία καιη Πορτογαλία. Οι εξελίξεις αυτές 
προκάλεσαν τις ανησυχίες των ΗΠΑ και 
Βρετανίας για τον κίνδυνο υπονόµευσης του ρό- 
λου του ΝΑΤΟ στην Ευρωπαική ασφάλεια και 
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αποδυνάµωσης του υπερατλαντικού αμυντικού 
δεσμού. Η απάντηση των παραπάνω χωρών είναι 
πως η πολιτική ένωση της Ευρώπης δεν θᾳ ολο- 
κληρωθεί εάν δεν συμπεριλάβει κοινή αμυντική 
πολιτική Και τελικά κοινή άμυνα, ενώ η τελευταία 
δεν σηµαίνει την αναίρεση των υφισταμένων δε- 
σμεύσεων ασφαλείας, οὖτε την υπονόμευση των 
υπαρχόντων αμυντικών θεσμών. 

Πρέπει να τονισθεί πως οιισχυρές τάσεις δηµι- 
ουργίας σφαιρών επιρροής απὀ τις μεγαλύτερες 
χώρες της ΕΟΚ και κυρίως απὀ τη Γερμανία, 
όπως διαφαίνονται µε ιδαίτερη ένταση στις εξε- 
λίξεις της Γιουγκοσλαβικής κρίσης, υπονομεύ- 
ουν την πορεία οικοδόµησης της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης σε πολιτικό επίπεδο τουλάχιστον, το 
οποίο όµως αποτελεί αναγκαίο υπόβαθρο για 
την ανάπτυξη κοινής αμυντικής πολιτικής. Υπό 
την επιφύλαξη αυτή, φαίνεται πως είναι πλέον 
αποδεκτή η ανάγκη συγκρότησης πολυεθνικής 
Ευρωπαϊκής δύναμης µε ικανότητα ταχείας αντί- 
ὅρασης, µε κατευθυντήριες αρχές τις σχετικές 
αποφάσεις του ΝΑΤΟ. Βεβαίως απομένουν να 
λυθούν τεράστια προβλήµατα, τα οποία εκθέτει 
συνοπτικά έκθεση της Τεχνολογικής και 
Αεροδιαστηµικής Επιτροπής της ΔΕΕ: στην ἐέκ- 
θεση αυτή στηρίζεται η ακόλουθη καταγραφή. 
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Όπως εἶναι γνωστό, η δράση των στρατιωτικών 
δυνάµεων του ΝΑΤΟ περιορίζεται απὀ τις αρµο- 
διότητες και την περιοχή ευθύνης της 
Συμμαχίας; ακόµη καιη απόφαση της ΡΡΟ σε συ- 
νεδρίαση επιπέδου Υπουργών Άμυνας στις 26 
Μαϊου 1992 για δυνατότητα χρήσης της υποδο- 
µής και δυνάµεων του ΝΑΤΟ στην υλοποίηση 
αποφάσεων της ΔΑΣΕ, αυτό ισχύει αποκλειστικά 
για τον Ευρωπαικό χώρο. Οι περιορισμοί αυτοί 
αφορούν τα Ευρωπαικά κράτη µέλη του ΝΑΤΟ, 
καθώς οι ΗΠΑ διαθέτουν αυτοδύναμες ικανότη- 
τες ταχείας επέµβασης σε διεθνές επἰπεδο. Η 
πρὀταση Βρετανίας και Ιταλίας για συγκρότηση 
Ευρωπαικής δύναμης αντίδρασης, θεωρείται 
πως αποσκοπεί ακριβώς στην υπέρβαση των πε- 
ριορισµών αυτών επιτρέποντας στα ευρωπαϊκά 
κράτη µέλη του ΝΑΤΟ να δράσουν απὀ κοινού ἡ 
καισε συνεργασία µε τις ΗΠΑ: έτσι δεν είναι πε- 
ρίεργη η Βρετανική προτίµηση στην καθιέρωση 
της αρχής του "διπλού πηλικίου”, σύµφωνα µε 
την οποία οι Ευρωπαϊκές πολυεθνικές δυνάμεις 
θα υπάγονται είτε στη διοίκηση του ΝΑΤΟ για 
επιχειρήσεις συλλογικής άμυνας εντός των αρ- 
µοδιοτήτων της Συμμαχίας, είτε στη διοίκηση 
της ΔΕΕ για την αντιμετώπιση εκτάκτων συνθη- 
κών στην Ευρώπη εκτὸς των αρμοδιοτήτων του 
ΝΑΤΟ ή για επιχειρήσεις εκτὸς περιοχής ευθύ- 
γης του. Οι Κυβερνήσεις Ιταλίας και Ισπανίας φέ- 
ρονται σύµφωνες µε την πρόταση αυτή, ἀλλω- 
στε η εκχώρηση διαφορετικών μονάδων στην 
ΒΒΕ του ΝΑΤΟ Και στην Ευρωπαική δύναμη αντί- 
ὅρασης είναι απωθητική καθώς ενέχει σπατάλη 
δυνάμεων αλλά και πόρων για την κατάλληλη εκ- 
παίδευση καιτον εξοπλισµότους. Ωστόσο η διοί- 
κηση "διπλού πηλικίου” ουσιαστικά αναιρεί την 
Ευρωπαική αμυντική ταυτότητα, εφ’ όσον αυτή 
παραμένει εξαρτημένη απὀ τη διοίκηση των ΗΠΑ 
για κάθε επιχειρησιακή δραστηριότητα, όπως 
ακριβώς ισχύει και σήµερα στη δοµή διοίκησης 
της Ατλαντικής Συμμαχίας. Πάντως η Γαλλίατης 
οποίας οἱ δυνάµεις δεν συμμετέχουν στην ενο- 
ποιηµένη στρατιωτική δοµή του ΝΑΤΟ, προωθεί 
την επιλογή της αποκλειστικἀ Ευρωπαικής πο- 


λυεθνικἠής δύναμης υπό τη διοίκηση της ΔΕΕ. 

Η δοµή διοίκησης θα πρέπει να αποφασισθεί κα- 
τά προτεραιότητα, αλλά δὲν είναι το μοναδικό 
πρόβλημα για την αξιοπιστία της Ευρωπαϊκής 
ΒΒΕ: εξίσου σηµαντική είναι η ανάπτυξη της 
υποδομής και των διαδικασιών που θα εξασφαλἰ- 
ζουν ταχύτατη λήψη των πολιτικών αποφάσεων, 
ώστε να είναι δυνατή η άµεση αντίδραση σε οποι- 
αδήποτε κρίση, Ταυτόχρονα η ανάδειξη της δύ- 
ναµης αυτής σε ευέλικτο όργανο στρατιωτικής 
διαχείρισης κρίσεων, προὐποθέτει υποδομή σχε- 
διασμού και διοργάνωσης κοινών ασκήσεων της 
ΔΕΕ. Η συµµετοχή στρατιωτικού προσωπικού σε 
πολυεθνικές µονάδες απαιτεί συντονισμό των 
διαφορετικών εθνικών προγραμμάτων εκπαίδευ- 
σης, ώστε να εξασφαλίζεται η εξοικείωση µε τις 
διαδικασίες και μεθόδους λειτουργίας της πο- 
λυεθνικής δύναμης. Είναι απολύτως απαραΐτητη 
η διεξαγωγἠ κοινών ασκήσεων συνδυασμένων 
όπλων (οοπιΏίπθά ΑΓΠΙ5) µε πολυκλαδικό και δια- 
συμμαχικό χαρακτήρα. Επίσης θεωρείται ανα- 
γκαία η χρήση εγκαταστάσεων εκπαίδευσης ὀχι 
µόνο στην Ευρώπη, αλλά και σε περιοχές πιθα- 
νών κρίσεων. 

Είναι προφανής η σημασία της χρήσης κοινής 
γλὠσσας και συμβατού εξοπλισμού επικοινω- 
νιών; ειδικά η έλλειψη τυποποίησης και δια-λει- 
τουργικότητας του εξοπλισμού αποτελεί την πη- 
γή ορισμένων απὀ τα σημαντικότερα προβλήµα- 
τα στο σχηματισμό πολυεθνικής ΒΒΕ. Η επιµελη- 
τειακή υποστήριξη πολυεθνικών σχηματισμών εἰ- 
ναι πολυπλοκότερη, ενώ τα προβλήµατα στις 
επικοινωνίες επιδρούν αρνητικά στις λειτουρ- 
γίες Διοίκησης, Ελέγχου, Επικοινωνιών και 
Πληροφοριών (051) οι οποίες είναι ζωτικές για 
τις επιχειρήσεις σύγχρονων ενόπλων δυνάµε- 
ων. Υποστηρίζεται πως οι πολυεθνικοί σχηµατι- 
σµοίθα πρέπει να είναι επιπέδου σώματος στρα- 
τοῦ αποτελούμενου απὀ εθνικές μεραρχίες, κα- 
θώς η εμπειρία αποκαλύπτει σηµαντικά προβλή- 
µατα οργάνωσης, επιµελητείας και διοίκησης για 
πολυεθνικές µονάδες χαμηλότερου επιπέδου: 
ωστόσο το ΑΒΒΟ του ΝΑΤΟ Θα περιλάβει τουλά- 
χιστον δύο πολυεθνικές μεραρχίες αποτελούµε- 
νες απὀ εθνικές ταξιαρχίες. 

Είναι αυτονόητο πως η πολυεθνική Ευρωπαική 
ΒΒΕ θα πρέπει να χρησιμοποιεί κοινό επιχειρη- 
σιακό δόγµα µε δυνατότητα προσαρμογής στις 
κατά περίπτωση συνθήκες: δεν υπάρχουν επίση- 
µες σχετικές δηλώσεις, θεωρείται όµως βέβαιο 
πως θα υιοθετηθεί το σύγχρονο επιχειρησιακὀ 
δὀγµα του πολέμου ελιγμών όπου αεροσκάφη 
προσβολής και συστήµατα πυροβολικού µεγά- 
λου βεληνεκούς αποτρέπουν την κίνηση των 
χερσαίων και αεροπορικών δυνάμεων, καθώς και 
των εφεδρειών του εχθρού και παραλύουν τα συ- 
στήµατα διοίκησης, ενώ ταυτόχρονα οι χερσαίες 
δυνάμεις ελίσσονται και συγκεντρώνονται για να 
πλήξουν τον εχθρό σε ζωτικά σηµεία της διάτα- 
ξης ή των µέσων του. Για την εφαρµογή του δόγ- 
µατος αυτού είναι ουσιώδης η ύπαρξη ισορροπη- 
µένων δυνάµεων συνδυασµένων ὁπλων µε υψη- 
λή κινητικότητα, καθώς και η δυνατότητα ελέγ- 
χου και διεύθυνσης συστηµάτων μεγάλης ακτί- 
νας δράσης σε επιχειρησιακό επἰπεδο. Το αερο- 
πορικό στοιχείο θα πρέπει να διαθέτει ικανότη- 
τες εκτέλεσης αποστολών εναἑριας υπεροχής, 
προσβολής µεγάλης ακτίνας και εγγύς υποστή- 
ριξης. Οι τεθωρακισμένες δυνάμεις ελιγμών θα 
περιλαμβάνουν φυσικά άρματα μάχης, τεθωρακι- 
σµένα οχήματα μάχης πεζικού, πυροβολικό µε- 
γάλου βεληνεκούς, συστήµατα αεράμυνας και 
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αντι-αρματικά ελικόπτερα: το σύνο- 
λο των συστηµάτων αυτών θα πρέ- 
πει να παρέχει ευχέρεια τακτικής 
και στρατηγικής κινητικότητας, 
Πρέπει να σημειωθεί πως οι Γαλλία, 
ἱσπανία, Ιταλία και Ολλανδία διαθέ- 
τουν ἠδη δυνάμεις ταχείας αντίδρα- 
σης εθνικής σύνθεσης, οἱ οποίες 
προορίζονται για τον άμεσο έλεγχο 
ή την καθυστέρηση της εχθρικής 
δράσης σε περιοχές κρίσεων, µέχρι 
την ἀφιξη ισχυρότερων δυνάµεων. 
Ορισμένες χώρες προσδιορίζουν 
ήδη τις µονάδες που πρὀκειται να 
διαθέσουν στο ΑΒΒΟ ὁπως φαίνε- 
ται στην ακόλουθη καταγραφή, εξα- 
κολουθούν όμως να υπάρχουν ση- 
µαντικές ασάφειες. 


ΕΕΛ ΓΙ (Ο - Θθασυνει- 
σφέρει στη ΜΝΑΒΌ του ΑΒΒΟ το 3ο Σύνταγμα 
Αλεξιπτωτιστών Καταδροµέων, το οποίο ανα- 
βαθμίζεται σε Ταξιαρχία µε την προσθήκη πυρο- 
βολαρχίας ρυμουλκουμένων πυροβόλων των 
Ί08πιπῃ και µοίρας αναγνώρισης µε ελαφρά τρο- 
χοφόρα οχήματα. Αναμένεται να αποκτηθούν 
συνολικά 46 ελικόπτερα Αριυςία Α-108 εξοπλι- 
σµένα για αντι-αρματικές αποστολές, τα οποία 
θα μπορούσαν υπό εἰδικές συνθήκες να διατε- 
θούν για την υποστήριξη της Ταξιαρχίας. 


ΕΕ ΕΤ Α ΓΗ Ε Α4 - ΟΒρετανικός 
Στρατὸὀς εξασφάλισε τον κορυφαίο ρόλο στο 
ΑΒΗΟ λόγω του υψηλού επιπέδου εκπαίδευσης 
και εμπειρίας που παρέχει ο επαγγελματικός χα- 
ρακτήρας του. Ο Διοικητής, σηµαντικό τµήµα της 
υποδομής του στρατηγείου και της υποστήριξης 
µάχης του Σώματος περιλαμβανομένων µέσων 
επικοινωνιών, αναγνώρισης, πυροβολικού, µη- 
χανικού και αεράµυνας θα διατεθούν απὀ το 
Βρετανικό Στρατό, ενώ η συμβολή σε προσωπι- 
κὀ θα φθάσει συνολικά τις 99.000 περίπου. Στη 
ΜΝΑΟ θα διατεθεί η 24η Αεροκίνητη Ταξιαρχία, 
αποτελούμενη απὀ 2 Τάγματα Πεζικού, 2 
Συντάγματα Αεροπορίας και µονάδες υποστήρι- 
ξης. Η Ίη Τεθωρακισµένη Μεραρχία µε έδρα στη 
Γερμανία θα είναι ουσιαστικά ο πυρήνας του 
ΑΒΒΟ και περιλαμβάνει 3 Τεθωρακισμένες 
Ταξιαρχίες, τις 4η, 7η και 20η: οἱ δύο πρώτες 
συμμετείχαν στον Πόλεμο κατά του 
ἱράκ. Κάθε Ταξιαρχία αποτελείται 
από 2 Τεθωρακισμµένα Συντάγματα 
µε Κύρια Άρματα Μάχης (ΜΒΤ) 
Τσάλεντζερ (6ΗΑΙΙ ΕΝΕΒ),2 
Τάγματα Τεθωρακισµένου Πεζικού 
µε Οχήματα Μάχης (ΑΙΕΝ) 
Γουόριορ (ΛΙΑΒΒΙΟΒ) και 
Σύνταγμα Αυτοκινουμένου 
Πυροβολικού µε Α990Ό των 199ΠήΠΙ, 
Επίσης η Ίη Μεραρχία θα διαθέτει 
Συστήματα Πολλαπλής Εκτόξευσης 
Ρουκετών (ΜΙ Β5), συστήµατα 
Βλημάτων Επιφανείας-Αέρος 
(ΞΑΜ) Ράπιερ (ΒΑΡΙΕΒ) ΕΙ6Ιά 
Φἰ8Π6αΓά 0 και φορητά ΦΑΜ τύπου 
Σταρστράικ (9ΤΑΒΞΤΒΕΑΚ). Η 2η 
Μεραρχία µε ἑδρα τη Βρετανία θα 
είναι ελαφρύτερα εξοπλισμένη και 
θα περιλάβει τις Ίη και 19η 
Μηχανοκίνητες Ταξιαρχίες: καθε- 
µία αποτελείται απὀ 1 Σύνταγμα µε 
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Τσάλεντζερ ΜΒΤ, 1 Τάγμα µε Γουόριορ ΑΙΕΝ, 2 
Μηχανοκίνητα Τάγματα Πεζικού µε τροχοφόρα 
οχήματα Σάξον (5ΑΧΟΝ) και { Σύνταγμα µε αυ- 
τοκινούµενα πυροβόλα Α990. Επίσης η 2η 
Μεραρχία θα περιλάβει την δη 
Αερομεταφερομένη Ταξιαρχία, αποτελούμενη 
από 2 Τάγματα Αλεξιπτωτιστών, ὁ Τάγματα 
Πεζικού και 1 Σύνταγμα Πυροβολικού 
Αλεξιπτωτιστών µε ρυμουλκούμενα πυροβόλα 
ι 118 (11σπί ΘὐΠ) των 108πηπι, Η 2η Μεραρχία θα 
διαθέτει ανάλογα µέσα υποστήριξης µε την 1η 
Τεθωρακισµένη, ενώ εφ’ όσον απαιτηθεἰ θα µπο- 
ρεί να αναλάβει τη διοίκηση της 2ης Ταξιαρχίας 
Καταδρομών των Πεζοναυτών. 


γα βθ 2 ἓ Αν - Η Δύναμη Ταχείας 
Δράσης (ΕΑΒ) ιδρύθηκε το 1983 και περιέλαβε 
ισχυρές και μόνιμα εκχωρηµένες δυνάμεις, ορ- 
γανωμένες στις ακόλουθες Μεραρχίες: 6η 
Ελαφρά Τεθωρακισμένη (6 ΡΙ Β), 4η Αεροκίνητη 
(4 ΡΒΑΜ), 11η Αλεξιπτωτιστών (11 ΠΡ), 9η 
Πεζοναυτών (8 ΓΒΙΜα) και 27η Αλπινιστών (27 
ΒΑ). Βεβαίως οι δυνάμεις αυτές χρησιμοποιού- 
νται επιλεκτικά, σύµφωνα µε τις ειδικές απαιτή- 
σεις κατά περίπτωση. Η 6ΏΙ Β αποτέλεσε τον 
πυρήνα της Μεραρχίας ΡΑαυΕΤ, της κύριας 
χερσαίας μάχιµης Γαλλικής µονάδας στον 
Πόλεμο κατά του |ράκ, η οποία ενισχύθηκε µε µό- 
νιµμο προσωπικὀ και υλικό από διάφορες µονά- 


.- 


Όοι . 
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Η αξία των αρμάτων µάχης δεν έχει υποθαθµιστεί, όπως 
πολλοί υποστηρίζουν, αλλά αντίθετα οἱ πρόσφατες επι- 

χειρήσεις στον Κόλπο απέδειξαν ότι αποτελούν πάντοτε 
τον ακρογωνιαίο λίθο οποιασδήποτε χερσαίας επιχείρη- 
σης. (φωτογραφία, 65 ΑΒΜΥ) 


δες. Τα συμπεράσματα του Πολέμου εξετάζο- 
νται και αναμένεται να οδηγήσουν σε σχηµατι- 
σμό μονάδων µε αποκλειστικά επαγγελματικό 
προσωπικό, ώστε να εἶναι δυνατή η άµεση επέµ- 
βαση οπουδήποτε. 


ΓΕΕΠ Α ΕΜ ἓ Αὴ - Θα διαθέσει 
στη ΜΝΑΒΡ την 27η Αερο-Μηχανοκίνητη 
Ταξιαρχία (1 υΠἱαπαθερ/ίᾳααε 27) της οποίας τα 
ελαφρά τεθωρακισμένα οχήματα ΜαΚ ΝΙΕΡΕΙ. 
μεταφέρονται ανἀ δύο απὀ ελικόπτερα 0Η-Ρ94. 


ΕΣ Επ 4 ΠΕ µ 3 - Το Μάρτιο του 1988 
συγκροτήθηκε επίσηµα η Δύναμη Ταχείας 


Το 6-17 αποτελεί το Ιδανικό μεταγωγικό για τις µελλοντι- 
Κές δυνάμεις ταχείας επέµθασης. Μπορεί να μεταφέρει 

µεγάλες ποσότητες φορτίου Και να Τα αποθιθάζει σε προ- 
ωθημένα αεροδρόµια. (Φωτογραφία ΜεΏοπηβ!! Ώοµσἱας), 
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ΔΥΝΑΜΗ ΤΑΧΕΙΑΣ ΑΝΤΙΔΡΑΣΗΣ 


Επέµβασης (ΕΙΒ) µε κύριο εθνικό καθήκον την 
άµεση αντίδραση σε περίπτωση απειλής κατά 
των Ισπανικών πόλεων Οευία και Μειί]α στις 
Μαροκινές ακτές. Επίσης η ΕΙΒ προορίζεται να 
αποτελέσει την Ισπανική συμβολή στην κοινή 
αμυντική προσπάθεια του ΝΑΤΟ, αλλά δεν µπο- 
ρεί να ενσωματωθεί τυπικά στο ΑΒΒΟ λόγω της 
εἰδικἠς σχέσης της χώρας µε την Ατλαντική 
Συμμαχία. Υπάρχουν αντιφατικές πληροφορίες 
για τη σύνθεση της ΕΙΒ, φαίνεται όμως πως τελι- 
κά δεν θα διαθέτει μόνιμα εκχωρηµένες µονάδες 
αλλά θα σχηματίζεται κατά περίπτωση σύμφωνα 
µε την αντίληψη της δύναμης επιχειρήσεων ({85Κ 
19/06). Ἠδη σχηματίσθηκε το στρατηγείο της ΕΙΒ 
επιπέδου μεραρχίας, ενώ αρχικά θα εκπαιδευ- 
θούν για τα καθήκοντα αυτά η Ταξιαρχία 
Αλεξιπτωτιστώὠν, στοιχεία της Ισπανικής 
Λεγεώνας καιη Αερομεταφερομένη Ταξιαρχία. 
Προβλέπεται επίσης ο σχηματισμός Δύναμης 
Άμεσης Επέµβασης (ΕΙ) επιπέδου τάγματος στα 
πλαίσια της ΕΙΒ. Η αποτελεσματική συμβολή της 
Ισπανικής δύναμης αντίδρασης σε πολυεθνική 
Ευρωπαϊκή ΒΗΕ προὐποθέτει ενίσχυση των ικα- 
νοτήτων αεροµεταφοράς της. Πάντως ο 
Ισπανικός Στρατὸς επιδιώκει την τυποποίηση 
του εξοπλισμού µε τις υπόλοιπες Ευρωπαϊκές 
χώρες στα πλαίσια του προγράµµατος εκσυγ- 
χρονισμού του, το οποίο περιλαμβάνει την αντι- 
κατάσταση των 28 ελικοπτέρων ΜΒΒ ΒΟ-105 µε 
εξοπλισμό 6 αντι-αρματικών βλημάτων ΗΟΤ, κα- 
θώς και την απόκτηση μεταφορικών αεροσκα- 
φών και ελικοπτέρων: ωστόσο τα προγράµµατα 
αυτά θα καθυστερήσουν καθώς ο αμυντικός προ- 
ὑπολογισμός υφίσταται συνεχείς περικοπές. 


ετοα ΑΛ µ Α - Σύμφωνα µε το 
Υπουργείο Άμυνας θα διατεθούν στο ΑΒΒΟ 4 τα- 
ξιαρχίες και 4 µονάδες υποστήριξης επιπέδου 
τάγματος, ὡστόσο οἱ σχετικές πληροφορίες για 
την κατανομή τους αντιφἀσκουν µε τα υπόλοιπα 
γνωστά δεδοµένα, Μία ταξιαρχία θα διατεθεί 
στην Πολυεθνική Μεραρχία της Νότιας 
Περιοχής, µία στη 2η Βρετανική Μεραρχία και 
δύο σε μεραρχία µε μόνιμη Ιταλική διοίκηση που 
θα περιλάβει επίσης µία Πορτογαλική ταξιαρχία: 
η μεραρχία αυτή θα εἶναι η πέµπτη του ΑΒΒΟ αλ- 
λά ο σχηματισμός της δεν είναι βέβαιος. Οιλε- 
πτοµέρειες της δοµής, τα οργανωτικἀ προβλἠ- 
µατα και ο εἰδικός εξοπλισμός µε έμφαση στην 
κινητικότητα και επιχειρησιακή ευελιξία των µο- 
νάδων αυτών βρίσκονται υπό εξέταση. Η συ- 
γκρότηση των παραπάνω ταξιαρχιών θα συνδυα- 
σθεἰ µε την προτεινόμενη αναδιοργάνωση του 
Ιταλικού Στρατού, στα πλαίσια της οποίας θα 
σχηματισθούν 5 Ταξιαρχίες Ετοιµότητας 
Επέµβασης επανδρωμένες µε 26.000 μόνιμου 
προσωπικού. 


ΟΛ  Αἱ ΓΕ { Ε 2 - Θα συμμετά- 
σχει στη ΜΝΑΒ µε την 11η Αεροκίνητη Ταξιαρχία 
αποτελούμενη απὀ 3 Τάγματα Ελαφρού Πεζικού 
καιµονάδες υποστήριξης, µε συνολικό προσωπι- 
κὀ 9,000 εθελοντὠν. Ο εξοπλισμός θα περιλαμµ- 
βάνειφορητά 9ΑΜ τύπου ΦΤΙΝ(ΕΒ, ὀλμους των 
8Ίπηπι και 12Όπηπι, καθώς και αντι-αρματικά βλή- 
µατα ΤΟΝ καιΏΒΑΑΟΝ τα οποία θα αντικατα- 
σταθούν απὀ το αναπτυσσόμενο ΤΗΙΑΑΤ. 
Προγραμµατίζεται η απὀκτηση 40 ελικοπτέρων 
για αντι-αρματικά καθήκοντα αλλά και για απο- 
στολές συνοδείας, ανίχνευσης και εναέριας µά- 
χης;: υποψήφια θεωρούνται τα ΤΙΘΕΒ, ΒΑΗ-66 
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Κομάτσι (60ΟΜΑΝΟΗΕ), ΑΗ-64Α Απάτσι 
(ΑΡΑΗΕ) καιη έκδοση του τελευταίου ΑΗ-θ40 
Λόγκμποου Απάτσι (| ΟΝΘΒΟΝ ΑΡΑΟΗΕ). 
Εξετάζεται μάλιστα η μίσθωση ενὸς αριθμού ελι- 
κοπτέρων παλαιότερου τύπου, ώστε ο σχηµατι- 
σμὸς της Ταξιαρχίας να µην περιμένει την παρά- 
δοση της τελικής παραγγελίας. Επίσης προ- 
γραμμµατίζεται η απόκτηση 29-40 µέσων µεταφο- 
ρικών ελικοπτέρων; απαιτείται ἱκανότητα αερο- 
μεταφοράς του επιχειρησιακού τµήµατος ενός 
τάγματος σε απόσταση 300 χιλιομέτρων σε µία 
διαδρομή. Σημειώνεται πως τα ελικόπτερα υπά- 
γονται µεν επιχειρησιακά στον Ολλανδικό 
Στρατό αλλά ανήκουν στην Αεροπορία και επαν- 
δρώνονται απὀ προσωπικό της. Τέλος υπάρχει 
απαίτηση για 5 ή 6 µέσα μεταφορικά αεροσκάφη 
τύπου ΟΝ-235Μ ή 4-252, καθώς και για 2 µετα- 
χειρισµένα Ώ6Ο-10 που θα μετατραπούν για εναέ- 
ριο ανεφοδιασμό καυσίµου, παρέχοντας αυξημέ- 
νη ακτίνα δράσης στα Ε-Ί6Α/8Β: 3 μοίρες Ε-Ί6Α/Β 
και 4 µοίρες ΑΜ αποτελούμενες απὀ μίγμα µο- 
νάδων εκτόξευσης Ι-ΗΑΝΝΚ καιΡΑΤΒΙΟΤ ΡΑΟ- 
1/2,Θα μπορούσαν να διατεθούν στην ΒΒΕ. 


ΠΡΟΙΓΡΑΜΗΜΑΤΑ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ 


Τα Κύρια Άρματα Μάχης διατηρούν τον κεντρικὀ 
ρόλο τους στα σύγχρονα πεδία μαχών, παρά τις 
επανειλημμένες προβλέψεις περίτου αντιθέτου. 
Στον Πόλεμο κατά του Ιράκ μάλιστα, τα ΜΒΤ 
επαναβεβαίωσαν την αξία τους: παρά τις εβδο- 
µάδες μαζικών αεροπορικών επιθέσεων, η εκ- 
δίωξη των χερσαίων Ιρακινών στρατευμάτων και 
η απελευθέρωση του κατεχοµένου Κουβέιτ ήταν 
έργο των αρμάτων και τεθωρακισμένων οχημά- 
των μάχης. Οχήματα µε ελαφρύτερη θωράκιση 
και πυροβόλο άρματος όπως το Τεθωρακισμένο 
Σύστημα Πυροβόλου (Α85) του Στρατού των 
ΗΠΑ θα ήταν χρήσιμα για τον εξοπλισμό της 
ΒΒΕ λόγωτης δυνατότητας αεροµεταφοράς 
τους απὀ ευρύτερο φάσμα αεροσκαφών; τα οχή- 
µατα αυτά δεν θα αντικαταστήσουν τα ΜΒΤ, αλ- 
λά μπορούν να καλύψουν το κενό µέχρι την ἀφι- 
ξη βαρύτερου εξοπλισμού. Στο μεταξύ τα πλέον 
σύγχρονα Ευρωπαϊκά άρματα, το Γαλλικό 
Λεκλέρκ (ΙΕΟ6ιΕΒΟ) και το Βρετανικό 
Τζάλεντζερ 2{6ΗΑΙΙ ΕΝΘΕΡΒ 2) παρέχουν βελ- 
τιωµένη θωράκιση, εξεζητηµένο εξοπλισμό νυ- 
χτερινἠής παρατήρησης και σκόπευσης, ισχυρό- 
τερο πυροβόλο και υψηλότερη ταχύτητα. Η αρχι- 
κή απαίτηση του Γαλλικού Στρατού αφορούσε 
11400 Λεκλέρκ, αλλά είναι πλέον αμφίβολη ακό- 
µη καιη παραγωγή των 880 αρμάτων του τελικού 
προγράµµατος. Τον Ιούνιο του 1991 ανακοινώ- 
ϐθηκε η Βρετανική παραγγελία 127 Τζάλεντζερ 2, 
η παράδοση των οποίων θᾳ ολοκληρωθεί στα μέ- 
σατου 1994: παράλληλα ο Βρετανικός Στρατός 
σχεδιάζειτην αναβάθμιση των 420 Τζάλεντζερ Ἰ. 
Ανάλογα προγράµµατα αναβάθμισης των αρµά- 
των Λέοπαρντ 2(ἱ ΕΟΡΑΒΟΌ 2)του Γερμανικού 
και Ολλανδικού Στρατού απειλούνται λόγω των 
περικοπών στις αμυντικές δαπάνες. 

Τα ελικόπτερα αποτελούν ζωτικό εξοπλισμὀ για 
δυνάμεις ταχείας αντίδρασης, καθώς συνδυά- 
ζουν υψηλή κινητικότητα, ευελιξία και ικανότητα 
εκτέλεσης πολλαπλών αποστολών, Ωστόσο οι 
κύριες χώρες που θα µετάσχουν σε πολυεθνική 
ΒΒΕ δεν θα καλύψουν τις απαιτήσεις τους για 
σύγχρονα ελικόπτερα πριν το τέλος της δεκαε- 
τίας. Το Γαλλο-Γερμανικό ΤΙΦΒΕ ἡ ΤΙΦΕΒ ανα- 
πτύσσεται σε δύο διαφορετικές εκδόσεις, αντι- 


αρµατικἠ και γενικής υποστήριξης αλλά πιθανό- 
τατα δεν θᾳ τεθεί σε επιχειρησιακή χρήση πριν 
το 1998. Αυτό θα ισχύσει επίσης εφ’ όσον υλο- 
ποιηθεί η πρόθεση του Βρετανικού Στρατού για 
την απόκτηση 125 Α/-64., ενώ για την αντικατά- 
σταση των Λύνξ (ἱ ΥΝΧ) εξετάζεται η απὀκτηση 
του ΒΑΗ-66 μέχρι το 2005. Πρόσφατα το 
Βρετανικό Υπουργείο Άμυνας ανακοίνωσε την 
πρὀθεση αποχώρησης απὀ το πρὀγραµµα ανά- 
πτυξης του αντι-αρματικού βλήµατος ΤΗΙΘΑΤ, 
στο οποίο μετέχουν επίσης οι Γαλλία και 
Βρετανία: το βλήμα αυτό, ακτίνας δράσης 5 χλμ. 
και αυτόνομης καθοδήγησης, προορίζεται να 
αντικαταστήσει τα ΗΟΤ και ΤΟΝΝ, καθώς και να 
εξοπλίσει το Γαλλο-Γερμανικό ελικόπτερο. Η 
Βρετανική κίνηση ερμηνεύεται είτε ως πρόθεση 
επιλογής του ΗΕΙ Ι ΕΙΒΕ, είτε ως πίεση για πε- 
ριορισµό του κόστους του προγράµµατος 
ΤΒΙ(ΘΑΤ. 

Σχετικά µε τα μεταφορικά ελικόπτερα, το ΝΗ-90 
αναπτύσσεται µε συµµετοχή της Γαλλίας, 
Γερμανίας, Ιταλίας και Ολλανδίας: η πρώτη πτή- 
ση θα πραγµατοποιηθεί το 1995 καιη ένταξη σε 
επιχειρησιακή χρήση µετά το 1998. Οι Ιταλία και 
Βρετανία συνεργάζονται στην ανάπτυξη και κα- 
τασκευή του ΕΗΊ01 και πιθανά θα παραγγείλουν 
την έκδοση μεταφορών. Η εξέλιξη των προγραµ- 
µάτων πολυεθνικής συνεργασίας στον εξοπλι- 
σµό της ΒΒΕ αλλά και στην ανάπτυξη κοινής 
Ευρωπαικής αμυντικής πολιτικής ευρύτερα, εἰ- 
ναι αυτονόητη. 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΤΑΚΤΙΚΕΣ ΛΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


Ο πρὀσφατος Πόλεμος στον Κόλπο αποκάλυψε 
σοβαρές ελλείψεις στις ικανότητες αεροµετα- 
φορών των Ευρωπαϊκών ενόπλων δυνάμεων; 
απὀ το σύνολο των χωρών που θα μπορούσαν να 
µετάσχουν σε Ευρωπαική ΒΒΕ, µόνον οι 
Βρετανία και Γαλλία διαθέτουν ικανότητα στρα- 
τηγικών αερομεταφορών, αλλά και αυτών ακόµη 
τα αεροσκάφη 6α πρέπει να αντικατασταθούν 
σύντομα. Ειδικό ενδιαφέρον παρουσιάζει έκθεση 
της Βρετανικής Βουλής των Κοινοτήτων για την 
ἱκανότητα της ΒΑΕ να μεταφέρει τα ελικόπτερα 
του στρατού, τα οποία εξασφαλίζουν κινητικότη- 
τα στο θέατρο των επιχειρήσεων και ικανότητες 
επίθεσης και ανίχνευσης, αλλά η στρατηγική 
τους κινητικότητα εἶναι περιορισμένη: συνήθως 
μεταφέρονται στο θέατρο επιχειρήσεων απὀ 
φορτηγά πλοία ή αεροσκάφη. Από τα 12 0Η-47 
Σινούκ (ΟΗΙΝΟΟΚ), 19 Πούμα (ΡΟΜΑ) και 12 Ση 
Κιγκ(5ΕΑΚΙΝΕ) ΙΝ των Βρετανικών δυνάµεων 
στον Κόλπο τα 11, 19 και 2 αντίστοιχα µεταφέρ- 
θηκαν απὀ αεροσκάφη 0-5 Γκάλαξι (4ΑΙ ΑΧΥ) 
της Ι)9ΑΕ, ενώ τα υπόλοιπα έφθασαν µε πλοία. 
Η αεροµεταφορά προὐποθέτει την προετοιµα- 
σία των ελικοπτέρων: τα 6Η-47 απαιτούν 30 
ώρες προετοιμασίας και 2 μέρες για την αποκα- 
τάσταση µετά την άφιξη, ενώ οι αντίστοιχοι χρό- 
νοι ήταν 5 και 10 ώρες για τα Πούμα και για τα Ση 
ΚιΥκΙΝ περίπου 3 και 4 ηµέρες. Το Πούμα είναιτο 
µεγαλύτερο ελικόπτερο που µπορεί να µεταφερ- 
θεί απὀ τα 0-130 της ΒΑΕ, αλλά απαιτούνται 48 
και 72 ώρες για προετοιµασία και αποκατάσταση 
αντίστοιχα: οἱ χρόνοι αυτοί είναι μάλλον απογοη- 
τευτικοί για την ανάπτυξη δύναμης 70.000 αν- 
δρών µε προειδοποίηση 5-7 ημερών. Το 0-130 
µπορεί να χρησιμοποιήσει πρὀχειρους διαδρό- 
µους απο-προσγείωσης, αλλά τα αεροσκάφη 
στρατηγικών μεταφορών απαιτούν προκατα- 
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σκευασμµένες επιφάνειες που μπορούν να µετα- 
φερθούν µόνο δια ξηράς ἡ θαλάσσης. Τα ελικό- 
πτερα Λύνξ και Γκαζέλτης Ίης Βρετανικής 
Τεθωρακισµένης Μεραρχίας μεταφέρθηκαν από 
αεροσκάφη μεταφορών διαφόρων τύπων και 
πλοία, ενώ απαιτούσαν περίπου 4 ὦρες για προ- 
ετοιμασία και αποκατάσταση. 
Το προφανές συμπέρασμα του Πολέμου κατά 
του Ιράκ είναι πως δεν είναι ρεαλιστικὀς ο σχε- 
διασμὀς επιχειρήσεων μεγάλης κλίµακας σε 
απομακρυσμένα θέατρα επιχειρήσεων, χωρίς 
υποστήριξη από συμμαχικά κράτη. Η μοναδική 
χώρα µε ικανότητα στρατηγικών αεροµεταφο- 
ρών μεγάλης κλίµακας είναι οἱ ΗΠΑ, αλλά δεν εἷ- 
ναι βέβαιο πως η ικανότητα αυτή θα είναι πἀντο- 
τε Και αµέσως διαθέσιµη στους συμμάχους της: 
άλλωστε σε μελλοντικές κρίσεις πιθανότατα δεν 
θα υπάρχει η ευχέρεια της εξάµηνης προετοιµα- 
σίας των χερσαίων δυνάμεων µε µεταφορά στρα- 
τευµάτων και εξοπλισμού. Επιπλέον εἶναι απίθα- 
γη η αντικατάσταση των αεροσκαφών στρατηγι- 
κὠν μεταφορών 0-141 της Ι)9ΑΕ απὀ ισάριθμα 
σύγχρονα 0-17. Οι σχετικὲς δυνατότητες 
Γαλλίας και Βρετανίας είναι εντελώς ανεπαρκείς 
για τις απαιτήσεις στρατηγικής αεροµεταφοράς 
της ΒΒΕ. Η Γαλλική Αεροπορία διαθέτει 4 Ώ0-8Ε 
ηλικίας 29-90 ετών, απὀ τα οποία 2α αποσυρ- 
θούν σύντομα, ενώ τα υπόλοιπα ελπίζεται να πα- 
ραμείνουν σε χρήση μέχρι τα τέλη της δεκαε- 
τίας, Η ΒΑΕ διαθέτει 13 νΟ-10 ΜΚΊ ηλικίας 20-90 
ετών και 3 ΤΗΙΦΤΑΒ, τα οποία μετατρέπονται για 
εναέριο ανεφοδιασμό καυσίµου και μεταφορές. 
Τα αεροσκάφη αυτά όµως δεν είναι σχεδιασμένα 
για στρατηγική αεροµεταφορά βαρέως στρατιω- 
τικού εξοπλισμού: έτσι δεν διαθέτουν χώρους 
φορτίου επαρκών διαστάσεων, οὖτε ράμπα φόρ- 
τωσης εµπρὀς ή, κυρίως πίσω. Εάν η Ευρώπη 
πρόκειται να υλοποιήσει πράγματι τις υπό δια- 
µόρφωση στρατιωτικές αντιλήψεις για ταχύτατη 
προβολή ισχύος σε τεράστιες αποστάσεις, είναι 
αναγκαία η απόκτηση των καταλλήλων µέσων: 
υποψήφια για την αναβάθμιση των Ευρωπαϊκών 
ικανοτήτων αερομεταφορών είναι τα ΜΟΟΌ 60-17, 
Αίρμπας Α-294ΌΜ και το προτεινόμενο Μεγάλο 
Μελλοντικό Αεροσκάφος (ΕΙ. Α) της Ευιο/αα. 
Αίρμπας Α-Φ40Μ: οι Αεροσπασιάλ και ΜΒΒ 
εξετάζουν την ανάπτυξη στρατιωτικών εκδόσε- 
ων του πολιτικού αεροσκάφους μεγάλων απο- 
στάσεων Α-940-300, η πρὠτη πτήση του οποίου 
πραγματοποιήθηκε τον Οκτώβριο του 1991. 
Προτείνονται οι εξής εκδόσεις; 
»Α-940Μ, για µεταφορά 494 στρατιωτών. Η έκ- 
ὅοση θα εἶναι όμοια µε το πολιτικό Α-340-400, 
εκτός της προσθήκης στρατιωτικού εξοπλισμού 
επικοινωνιών και ναυτιλίας. 
.Α-940Μ ΟοπΏῦΙ, για µεταφορά 295 στρατιωτών 
καιφορτίου 20 τόννων, µε θύρα διαστάσεων 4,59 
Χ 2,57 πι στο πίσω τµήµα της ατράκτου. Οι εκδό- 
σεις αυτές θα μπορούσαν να είναι διαθέσιµες 
από το 1996. 
»Α-940Μ Ο4:ᾳ09, για µεταφορά βαρέος φορτίου. 
Θα διαθέτει θύρα διαστάσεων 6.79 Χ 2,57 πῃ για 
πρόσβαση στον άνω ὀροφο, το πάτωμα του 
οποίου θᾳ ενισχυθεί σηµαντικά. Ο κάτω όροφος 
θα διαθέτει δύο θύρες των 2,74 Χ 172 πι και 2,78 
Χ 1/67 πι. Το αεροσκάφος µπορεί να εξοπλισθεί 
µε αυτόνομο σύστημα φόρτωσης καιµε δύο 
ατρακτίδια εναερίου ανεφοδιασμού καυσίμων για 
μαχητικά συνοδείας. Η έκδοση αυτή θα µπορεί 
να μεταφέρει σχετικά ελαφρύ εξοπλισμὀ μεγέ- 
θους αντίστοιχου του τεθωρακισµένου οχήµα- 
τος αναγνώρισης ΑΜΧ-10Β6Ο ή του τεθωρακι- 
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σµένου μεταφοράς προσωπικού ΝΑΒ. Το µέγι- 
στο φορτίο θα φθάνει τους 93 τόννους, Εάν η 
ανάπτυξη της έκδοσης εγκριθεί το 1994, οἱ πα- 
ραδόσεις θα μπορούσαν να αρχίσουν το 1997. 
.Α-940Μ Τ6ΠΚ6Γ, µε τρία ατρακτίδια εναερίου 
ανεφοδιασμού και δυνατότητα μεταφοράς 128 
τόννων καυσίμου. Ωστόσο η αντικατάσταση των 
αεροσκαφών του τύπου αυτού της Γαλλίας και 
Βρετανίας δεν θα απαιτηθεί πριν το 2010. 

Η συνολικἠ απαἰτηση των Ευρωπαϊκών χωρών 
για Α-940Μ θεωρείται περιορισμένη: κατά την 
Αεροσπασιάἀλ δεν θα υπερβεί τα 40 αεροσκάφη. 
Το κὀστος της βασικής έκδοσης του Α-Φ40Μ 
υπολογίζεται σε 150-200 εκατομμύρια ΕΟΙ, ανά- 
λογα µε τον αριθµό των παραγγελιών καιτο χρό- 
νο λειτουργίας της γραµµής παραγωγής. Πρέπει 
να τονισθεί πως το Α-240Μ! είναι µεν ικανό για 
παροχή επιµελητειακής υποστήριξης σε µεγά- 
λες αποστάσεις, αλλά δεν µπορεί να εκτελέσει 
αποστολές στρατηγικού χαρακτήρα µε τακτική 
κατατοµή όπως το 0-17. 

ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 0-17: είναι αεροσκάφος 
στρατηγικών αερομεταφορών και προορίζεται 
για την αντικατάσταση των 0-141 9ΤΑΒΗΙ ΙΕΤΕΒ 
της υ9ΑΕ. Η πρώτη πτήση πραγματοποιήθηκε 
στις 15 Σεπτεµβρίου 1991. Σχεδιάσθηκε για επι- 
χειρήσεις υπό αντίξοες συνθήκες και για χρήση 
διαδρόμων περιορισμένου µήκους, παρέχοντας 
ἐτσι δυνατότητα εκτέλεσης στρατηγικών απο- 
στολών µε τακτική κατατοµή: αυτό σηµαίνει πως 
µπορεί να μεταφέρει φορτία σε στρατηγικές 
αποστάσεις και απευθείας στο πεδίο της µάχης, 
χωρίς να απαιτείται ενδιάµεση μεταφόρτωση σε 
άλλα μέσα. Διαθέτει εἰδικἀ σχεδιασμένο χώρο 
φορτίου μεγάλων διαστάσεων, αυτόνομο σύστη- 
μα φόρτωσης και ράµπα. Τα χαρακτηριστικά αυτά 
το καθιστούν ιδανικό για τη µεταφορά ακόµη και 
του βαρύτερου εξοπλισμού της ΒΒΕ στο θέατρο 
επιχειρήσεων: οι δυνατότητες µεταφοράς περι- 
λαμβάνουν συστήµατα ΜΙ Βς5, ΡΑΤΒΙΟΤ, οποιο- 
δήποτε ΜΒΤ και ελικόπτερα ΑΗ-θ4. Το 0-17 θα 
µπορεί να μεταφέρει το μέγιστο φορτίο των 78 
τόννων σε απὀσταση 2.400 ΝΜ (4.445 κππ). Το 
αεροσκάφος παράγεται για την 0’95ΑΕ µε κινητή- 
ρες Πρατ ἃ Γουίτνεϊ ΡΙΛ 2040, αλλά εἶναι δυνατή 
η εγκατάσταση των Βο[ς-Βογοθ ΒΒ2Ί11-535 εξα- 
σφαλίζοντας φόρτο εργασίας στην Ευρωπαϊκή 
βιομηχανία, καθώς και βελτίωση επιδόσεων και 
περιορισμό του κόστους συντήρησης. Το κὀ- 
στος υπολογίζεται σε 9200 εκ. περίπου ανά αε- 
ροσκάφος, αλλά θα μπορούσε να μειωθεί εφ᾽ 
όσον κατασκευασθούν περισσότερα απὀ τα 120 
0-17 που παράγγειλεη 0)9ΑΕ. 

Ευγοῇθᾳ ΕΙ.Α: πρόκειται για αεροσκάφος τακτι- 
κὠν αερομεταφορών που ελπίζεται να καλύψει 
την απαίτηση μελλοντικής αντικατάστασης των 
0-130 Χέρκουλες (ΗΕΒΟυΙΕ5), 0-160 
Τρανσαάλ (ΤΒΑΝΕΘΑΙΙ) και 4-222 των 
Ευρωπαικών αεροπορικών δυνάμεων. Με συµµε- 
τοχή του Βελγίου, της Βρετανίας, Γαλλίας, 
Γερμανίας, Ιταλίας, Ισπανίας, και Τουρκίας η 
Ανεξάρτητη Ομάδα Ευρωπαικών Προγραμμάτων 
(ΙΕΡ() επεξεργάσθηκε ορισμένες αρχικές απαι- 
τήσεις ὁπως: βελτιωμένη ικανότητα φορτίου, αυ- 
ξηµένη ακτίνα και ταχύτητα, δυνατότητα χρήσης 
διαδρόμων μικρού µήκους, βελτιωμένη ικανότη- 
τα επιβίωσης, αποφυγής απειλών και ευελιξίας, 
χαμηλό λειτουργικό κόστος σε περιόδους ειρή- 
γης, εξοικονόμηση ανθρώπινου δυναμικού και 
δυνατότητα επιχειρήσεων παντὀς καιρού. Για 
την εξέταση της ανάπτυξης του ΕΙ Α ιδρύθηκε η 
κοινοπραξία ΕυωΓοῇαᾳ 9ΗΙ. µε έδρα στη Ρώμη, 


στην οποία μετέχουν οι εταιρίες Αεροσπασιάλ, 
Αλένια, Μπρίτις Αεροσπεις (ΒΓΗΙ5Η ΑεΓοδρ8ος), 
0Α9ΦΑ, Ντόϊιτσε Αἴρμπας (Βεμίςδςῄῃε ΑΙΓους), 
ΦΑΒΟΑ. ΦΟΝΑΟΑκαιη Τουρκική ΤΑΙ, ενώ εξετά- 
ζεταιη είσοδος της Πορτογαλικής ΟΦΜΑ. 

Οι αρχικές μελέτες προβλέπουν 4 κινητήρες 
τουρμποφάν, ουραία ράµπα φόρτωσης. µέγιστο 
φορτίο 25 τὀννων και μέγιστη ακτίνα 4.500 κπι. 
Με χώρο φορτίου πλάτους 4 πι, ύψους 3,55 Πῃ και 
μήκους 17,3 πι χωρίς τη ράμπα, τοξἰ Αθαμπορεί 
να μεταφέρει 1 ελικόπτερο ΤΙΘΕΒ και πρόσθετο 
φορτίο, 4 ελαφρά ελικόπτερα Γκαζέλ 
(ΦΑΖΕΙ.Ι Ε) ἡ 1 φορτηγό των 4 τόννων και 4 των 
3/4 τόννων µε ρυμουλκούμενα των 3/4 τόννων 
µαζίμε τα πληρώματα. Εξετάζονται επίσης εκδό- 
σεις µε δυνατότητα µετατροπής σε αεροσκάφος 
εναερίου ανεφοδιασμού, θαλάσσιας επιτήρησης 
μεγάλης ακτίνας, ηλεκτρονικής επιτήρησης και 
έγκαιρης προειδοποίησης. Η συνολική 
Ευρωπαική αγορά μέχριτο 2015 υπολογίζεται σε 
300 αεροσκάφη, ή 350 εάν προστεθεί η έκδοση 
θαλάσσιας επιτήρησης: η δωδεκάµηνη µελέτη 
σκοπιμότητας που ολοκληρώθηκε στα τέλη του 
1991 προβλέπει την έναρξη παραδόσεων το 
2003 ή 2004, Σύμφωνα µε υπολογισμούς των 
Γαλλικών ενόπλων δυνάμεων, το κόστος ανἁ 
µονάδα για 52 ΕΙ Α προὐπολογίζεται σε 994 εκ. 
εφόσον κατασκευασθούν 300 αεροσκάφη, περι- 
λαμβάνοντας τις δαπάνες ανάπτυξης. Εφ᾽ όσον 
οι παραγγελίες ανέλθουν σε 790 το κόστος θα 
περιορισθεί σε 977 εκ. αλλά η εκδοχή αυτή είναι 
υπεραισιόδοξη. 


ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΕΠΙΛΟΓΗ 


Στον Πόλεμο του Κόλπου, οι ελλείψεις στην ικα- 
γότητα αερομεταφορών των Ευρωπαϊκών χω- 
ρών ξεπεράσθηκαν λόγω της άνεσης χρόνου 
που επέτρεψε τη θαλάσσια µεταφορά, ενώ ἦταν 
συχνά διαθέσιµες οι σχετικές ικανότητες των 
ΗΠΑ. Σε μελλοντικές κρίσεις όµως οι συνθήκες 
πιθανότατα θα εἰναι δυσμενέστερες: ο διαθέσι- 
μος χρόνος αντίδρασης θα εἰναι ελάχιστος, οι 
σύγχρονες λιμενικές εγκαταστάσεις και τα αξ- 
ροδρόµια της Μέσης Ανατολής θα απουσιάζουν, 
οι δυνατότητες αερομεταφορών των ΗΠΑ θα 
συρρικνωθούν ή δεν θα διατεθούν. Έτσι οι 
Ευρωπαϊκές δυνάμεις θα πρέπει να αποκτήσουν 
τα απαιτούμενα µέσα εάν πρόκειται να δηµιουρ- 
γήσουν ΒΒΕ που θα µπορεί να αναπτύσσεται 
εκτὸς περιοχής ευθύνης του ΝΑΤΟ µε προειδο- 
ποίηση 5 έως 7 ηµερών. Για να κατανοηθούν οἱ 
απαιτήσεις αερομεταφοράς ακόµη και σχετικά 
μικρού μεγέθους δύναμης, ας υποτεθεί πως εἶναι 
διαθέσιµα τα ακόλουθα αεροσκάφη: 40 0-17, 10 
Α-Φ40Μ, 20 0-190, 20 0-160, 10 4-222 και 106- 
212. Τα αεροσκάφη εκτελούν απὀ δύο δροµολό- 
για την ηµέρα στο θέατρο επιχειρήσεων, σε απὀ- 
σταση 6 ωρών απὀ το αεροδρόμιο εκκίνησης. 
Μετά απὀ δύο µέρες, η ΒΒΕ θα διαθέτει στο πε- 
δίο της µάχης: 

Μια µοίρα ΡΑΤΒΙΟΤ µε 790ἱ εξοπλισμού, 48 
οχήματα και 75 άνδρες. 

«30 Ελικόπτερα ΑΗ-64. 

.90 Άρματα μάχης Τσάλεντζερ, Λέοπαρντ 2 ἡ 
Λεκλέρκ. 

:20ΜΙ Ες. 

.10 Τακτικά συστήµατα ΑΜ. 

.195 Ελαφρά άρματα Σκόρπιον και 30 ΑΜΧ-14. 
.90 Μ113 Τεθωρακισµένα μεταφοράς προσωπι- 
κού. 

«60 Οχήματα ανίχνευσης ΑΜΙ.. 
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ΔΥΝΑΜΗ ΤΑΧΕΙΑΣ ΑΝΤΙΔΡΑΣΗΠΣ 


Η µεταφορά θαρέως οπλισμού και κυρώς αρμάτων µάχης 
και τεθωρακισμένων αλλά και η διατήρηση των γραμμών 
ανεφοδιασμού εἶναι το µεγαλύτερο πρόθληµα που θα 
αντιμετωπίσει η Δύναμη Ταχείας Επέµθασης. (Φωτογρα- 
φία; 05 ΝΑΝΥ). 


0, περισσότερες ευρωπα[κές χώρες δεν διαθέτουν τα 
κατάλληλα µέσα που θᾳ καταστήσουν τις µονάδες οποι- 
ασδήποτε ΒΒΕ πραγματικά αερομεταφερόμενες. Για πα- 


ράδειγµα το Πούμα είναι το µεγαλύτερο ευρωπα[κό ελικό- 


πτερο που µπορεί να μεταφερθεί µε 6-130, µε αρκετή µά- 
λιστα προεργασία, 
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Προσωπικό 17,000. 

.680 τόννους εξοπλισμού ελαφρού πυροβολι- 
κού και καυσίμων. 

Η τρίτη µέρα θα αφιερωθεί στη µεταφορά καυσίἰ- 
µων και τροφίμων. Αξίζει να σημειωθεί πως η δυ- 
νατότητα αεροµεταφοράς των Ευρωπαϊκών δυ- 
νάµεων εξαντλείται στο ελαφρό ἁρμα ΑΜΧ-13: 
οι σχετικές ικανότητες ακτίνας και φορτίου θα 
βελτιωθούν σηµαντικά µε την είσοδο σε χρήση 
τουΕΙ.Α. Το σηµαντικό πλεονέκτημα του Εἰ.Α εἰ- 
ναι η ικανότητα μεταφοράς του ελικοπτέρου 
ΤΙΦΕΒ χωρίς πολύπλοκες εργασίες προετοιµα- 
σἰας και αποκατάστασης: αρκεί η αναδίπλωση 
του ουραίου τµήµατος και στροφείου, η αποσυ- 
ναρµολόγηση της κεφαλής του κύριου στροφεί- 


ου και των πτερυγίων ανάρτησης των οπλικών 
συστηµάτων. Η ΕυΓοῄαᾳ αναφέρει πως αυτό 
ισχύει επίσης για το ΑΗ-θ4, χωρίς όµως λεπτο- 
µέρειες. Φυσικά το 6-17 παρέχει ασύγκριτα υψη- 
λότερες δυνατότητες µε το τριπλάσιο μέγιστο 
φορτίο του, αλλά η ακτίνα του δεν υπερβαίνει ση- 
µαντικά εκείνη του ξΕ{.Α. Οιεπιδόσεις φορτίου και 
ακτίνας του Α-Φ40Μ εἶναι αξιόλογες, αλλά κα- 
θώς προέρχεται απὀ πολιτικό αεροσκάφος δεν 
διαθέτει χώρο φορτίου αναγκαίων διαστάσεων, 
ράμπα φόρτισης και ικανότητα χρήσης πρὀχει- 
ρων διαδρόμων. Έτσι περιορίζεται κυρίως στη 
µεταφορά προσωπικού, γενικού φορτίου Και ελα- 
φρού εξοπλισμού μάχης, µε ελάχιστες δυνατό- 
τητες μεταφοράς βαρέως εξοπλισμού. 

Η ιδανική επιλογή εἶναι προφανώς η απόκτηση 
ενός μικτού στόλου αεροσκαφών. Η ΔΕΕ παρέ- 
χειτο πλαίσιο ενιαίας απόκτησης και χρήσης των 
αεροσκαφών αυτών: μάλιστα προτάθηκε η συ- 
γκρότηση κοινής "Διοίκησης Αερομεταφορών” 
της ΔΕΕΙ 


ΟΡΙΣΜΕΝΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Είναι γνωστή η Ελληνική πρόθεση συμμετοχής 
στην Πολυεθνική Μεραρχία της Νότιας 
Περιοχής µε µία Μηχανοκίνητη Ταξιαρχία, ενώ 
πληροφορίες αναφέρουν πως η Τουρκία θα προ- 
σφέρει µία ή δύο Ταξιαρχίες. Εφ᾽ όσον συγκρο- 
τηθεί δύναμη αντίδρασης της ΔΕΕ, οι δύο χώρες 
αναμφίβολα θα εκδηλώσουν πρόθεση συµµετο- 
χής εἰδικά καθώς η Ελλάδα σύντομα θα ενταχθεί 
πλήρως στον οργανισμὀ αυτόν, ενώ η Τουρκία 
υποτίθεται πως θα αρκεσθεί στο καθεστώς του 
συνδεδεµένου μέλους, Αξίζει να επισημανθούν 
οι συνέπειες της υιοθέτησης διοίκησης "διπλού 
πηλικίου” των ΒΗΕ του ΝΑΤΟ καιτης ΔΕΕ: στην 
περίπτωση αυτή, οι Τουρκικὲς δυνάμεις στην 
Πολυεθνική Μεραρχία της Νότιας Πτέρυγας θα 
υπάγονται στη διοίκηση της ΔΕΕ, ενώ η Τουρκία 
θα μετέχει µεν στις διαβουλεύσεις, αλλά ὀχι και 
στην πολιτική διαδικασία λήψης αποφάσεων! Με 
δεδομένη την αξιολόγηση του στρατηγικού ρό- 
λου της Τουρκίας απὀισχυρές χώρες της Δύσης, 
η προφανής αυτή αντίφαση θα επιχειρηθεί να λυ- 
θεί µε περαιτέρω Τουρκική ολοκλήρωση και τελι- 
κά πλήρη ένταξη στη ΔΕΕ. Ορισμένες χώρες µά- 
λιστα, όπως οι Βρετανία και Ολλανδία ήδη µεθο- 
δεύουν την ισότιμη σύνδεση Ελλάδας και 
Τουρκίας µε τη ΔΕΕ, καθώς και την υποβάθμιση 
της δέσµευσης του Άρθρου 5 για στρατιωτική 
αρωγή σε κράτος µέλος που δέχεται επίθεση. 
Άλλωστε, ενώ η Ελληνική αμυντική βιομηχανία 
βρίσκεται υπὀ εκποίηση και περνά απαρατήρητη 
στον Ευρωπαικό χώρο, η Τουρκική μετέχει ενερ- 
γά σε πολυάριθµα προγράµµατα πολυεθνικής 
συνεργασίας, ορισμένα από τα οποία θα οδηγή- 
σουν στην απὀ κοινού ανάπτυξη και παραγωγή 
οπλικών συστηµάτων. Η συμμετοχή της ΤΑΙ στην 
κοινοπραξία ΕυΓο/αᾳ 9βΒἱ. εἶναι εξαιρετικά σηµα- 
ντική λόγω του κρίσιµου ρόλου του αεροσκἀ- 
φους ΕΙ Α στην ανάπτυξη δυνάµεων ταχείας 
αντίδρασης: έτσι η συμβολή της Τουρκίας ακόµη 
καιως συνδεδεµένου μέλους στην ΒΗΕ της ΔΕΕ 
θα είναι πολιτικά, στρατιωτικά, οἰκονομικά και 
βιομηχανικά σημαντικότερη της Ελλάδας, πλή- 
ροὺς µέλους της Ένωσης! Υπό τις συνθήκες αυ- 
τές, οι προσπάθειες της Ελλάδας να αποτρέψει 
την πλήρη ενσωμάτωση της Τουρκίας στο 
Ευρωπαϊκό αμυντικό σύστηµα εἰναι καταδικασμέ- 
γες να αποτύχουν. 
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ΠΡΙ ΡΗ ΟΠΑΠ ΜΠΗΛΙΗ 


Τα συστήµατα Πἢε- 
κτροθπτικής Κάι υπέ- 
ρυθρης παρατήρησης 
και καθοδήγησης, Κά- 
Λύπτουν οἈθένα και 
Περισσότερο φάσμα 
εφαρμογών στο σύγ- 
ΧΡΟΝΟ Πεδίο της µή- 


επικρατούσα συγκυ- 

ρία στις σύγχρονες 

ένοπλες δυνάμεις οἱ 

οποίες καλούνται να 

δράσουν σε ένα περἰ- 

πλοκο περιβάλλον 

απειλών, αλλά και 

εναντίον αριθμητικά 
ανώτερων αντιπάλων, επι- 
βάλλει την σχεδίαση και 
χρήση όπλων και βοηθητικών 
συστηµάτων που θα επιτυγ- 
χάνουν ακρίβεια και αποτελε- 
σµατικότητα ώστε να επιφέ- 
ρουν θανάσιµα πλήγματα µε 
την πρώτη βολή. Έτσι ο πολε- 
µιστής ο οποίος θα αντιλη- 
φθεί τον αντίπαλό του πρώ- 
τος, είναι σχεδὀν σίγουρο ὁτι 
θα είναι και ο νικητής της 
εμπλοκής. Η εξέλιξη της ηλε- 
κτρονικής, αλλά και της οπτι- 
κής τεχνολογίας καιη σχετική 
ευκολία κατασκευής οπτικοή- 
λεκτρονικών συσκευών ένα- 
ντι των μικροκυµατικών, οδή- 
γησε στην ανάπτυξη ηλεκτρο- 
οπτικών συστηµάτων που 
αὐξησαν κατακόρυφα τη 
μαχητική ικανότητα όλων των 
πολεμικών μηχανών. Μία 


-. 
αφ οβα - 


χης, ἔτα πΛεοΥ εκτήµά- 
τά τους περιλαμθάνετα! 
Κάι Π ὁυσκολία παρέµ- 
θολήςτους, ἠστόσο Και 
ἵ0Ν τοµέα αυτό έχουν 
ΥπΠτυχθεί προηγμένα 


αντίµετρα, 


Του Δρ. Ηλεκτρονικού 
Μηχανικού, Αίθωνα Ναρλή 


άλλη ιδιαιτερότητα των ηλε- 
κτροοπτικὠν συστημάτων 
είναι η εν γένει δυσκολία να 
ανιχνευτούν και να παρεµβλη- 
θούν απὀ τον αντίπαλο. 


ΒΑΣΙΚΕΙ ΛΡΧΕΣ ΥΠΕΡΙ- 
ΘΡΗΙ ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΛΙ 


Ὅλα τα σώματα εκπέµπουν 
υπέρυθρη ακτινοβολία, η 
οποία αποτελεί απὀ άποψη 
μήκους κύματος καιισχύος 
συνάρτηση της θερμοκρασίας 
της πηγής, Κατά γενικό κανό- 
να όσο η πηγή είναι θερµή 
τόσο η εκπεμπόµενη ενέργεια 
θα είναι υψηλή, ενώ ταυτό- 
χρονα η ενέργεια αυτή θα 
συγκεντρώνεται στα χαμηλά 
µήκη κύματος, Το φάσμα της 
θερμικής ακτινοβολίας κυµα[- 
νεται μεταξύ µήκους κύματος 
0.7µ καιτων 100µ. (µξ ένα 
χιλιοστό του χιλιοστού). Η 
υπέρυθρη ακτινοβολία εκπέ- 
µπεται τόσο απὀ φυσικές 
πηγές (φλοιός της γης, ήλιος, 
άστρα, κ.λπ.) ὁσο και από 
τεχνητές πηγές. 


η ΠΤ ΜΠΙΗΡΙ 
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Ιδιαίτερα οι ονομαζόμενες «πηγές πεδίου» εἶναι 
πηγές ακτινοβολίας μεγάλης ενέργειας και απο- 
τελούν κύριο στόχο των όπλων υπέρυθρης 
καθοδήγησης. 

Ὅσο εἰναι αναγκαίο τόσο εἶναι και δύσκολο να 
εκτιμηθεί η υπέρυθρη ακτινοβολία που εκπέμπει 
ένας στόχος, Χονδρικά η υπέρυθρη ακτινοβολία 
που εκπέμπει ἑνας στὀχος είναι ανάλογη µε την 
επιφανειακή του θερµοκρασία, το συντελεστή 
«εκπομπικότητας» (οΠςδἰνΙ(γ) Ε, και την επιφά- 
γειά του. Η εκπομπικότητα εἶναι µία αριθμητική 
τιµή η οποία είναι συνάρτηση του μήκους κύµα- 
τος Και κυμαίνεται μεταξύ του 0 για µία πηγή που 
δεν εκπέμπει και] για το μαύρο σώμα. Στην 
πραγματικότητα εκείνο που πρέπει να υπολογι- 
στεἰ είναι η υπέρυθρη ακτινοβολία του στόχου εν 
σχέσει µε αυτήν του περιβάλλοντος. Αυτό είναι 
τόσο δύσκολο όσο είναι η θερμική αλληλεπίδρα- 
ση του στόχου µε το περιβάλλον, αυτή που καθο- 
ρίζει την τελική εξωτερική θερµοκρασία. Άλλοι 
παράμετροι που συμβάλλουν στην εξωτερική 
θερµοκρασία εἰναι η εξωτερική ακτινοβολία που 
δέχεται ο στόχος, η ανακλαστικότητα και απο- 
ροφητικότητά του, η θερµική αγωγιμότητα και η 
θερμική χωρητικότητά του. Στις υμη- 
λὲς ταχύτητες, ἰδιαίτερα στις υπερη- 
χητικές, δημιουργείται επἰ πλέον και 
θερμότητα λόγω τριβής, Τα τηλεκα- 
τευθυνόμενα βλήματα «βλέπουν» 
την ακτινοβολία που εκπἐμµπει η εξω- 
τερικἠ θερµοκρασία του στόχου και 
κατευθύνονται προς αυτόν. 

Το µήκος κύματος της ακτινοβολἰας 
που εκπέµπει ένας στόχος εἰναι αντι- 
στρόφως ανάλογο µε τη θερµοκρα- 
σία του, δηλαδή όσο ένας στόχος 
είναι θερμός, τόσο χαμηλό µήκος 
κύματος εκπέμπει. Για να γίνει αυτό 
αντιληπτό ας δούμε ότιο ουρανός, 
δηλαδή ο ήλιος, είναι τόσο θερμός 
που εκπέμπει στο ορατό. Πρέπει 
επομένως να γίνει διαχωρισμός των 
στόχων σε συνάρτηση του µήκους 
κύματος που εκπέµπουν; 
-Αεροσκάφη: Η υπέρυθρη ακτινοβο- 
λία που εκπέμπει ένα αερωθούµενο 
α/φος γεννάται απὀ τα θερμά µέταλ- 
λα, το ακροφύσιο του κινητήρα, τα 
θερµά αέρια (ρίµππε Γασάια!ιοπ) και τη 
αεροδυναμική αύξηση της θερμοκρασίας. 

Η εκπομπή του κινητήρα αντιστοιχεί σε θερµο- 
κρασία 800-900:Κ. 

Το µήκος κύματος είναι γύρω στα 3.8µ. Αν η γεω- 
µετρία του ακροφυσίου επιτρέπει να φαίνονται 
τµήµατα του στροβίλου, η συμμετοχή στην ακτι- 
νοβολία θα είναι γύρω στα 1000:Κ, δηλαδή κοντά 
στα ἂμ. Όταν λειτουργεί η µετάκαυση, η θερµο- 
κρασία αυξάνεται στις 20005 Κ και η εκπομπή 
κατεβαίνει στα -1.8μ. Τα θερμά τμήματα του 
κινητήρα είναι ορατά µόνο από πίσω. Επομένως, 
εν σχἑσει µε την υπέρυθρη ακτινοβολία ενός 
α/φους µε ισχύ κινητήρος 10056 (ππ(ῖαγγ ροννθη), 
πισχύς της ακτινοβολίας θα πέσει δραστικά σε 
γωνία 905 απὀ το ακροφύσιο, Τα καυσαέρια του 
α/φους λόγω της περιεκτικότητας τους σε υδρα- 
τμούς και 00», εκπέμπουν και στα 2.7µ και στα 
4.9µ, αλλά αὐυταπορροφούνται απὀ την ατµό- 
σφαιρα. 

-Πλοία: Η ακτινοβολία των πλοίων δημιουργείται 
απὀ τα ζεστά μέταλλα επιφανείας, κυρίως απὀ 
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αυτά που εἶναι κοντά στις μηχανές και στις καµι- 
νάδες, όπως και απὀ τα αέρια εξάτµισης. Επειδή 
οι θερμοκρασίες που αναπτύσσονται είναι κατά 
πολύ χαμηλότερες απὀ αυτές των α/φών, δηλα- 
δἠ στα 350: Κ στις υπερκατασκευές και στα 600: 
Κστις εξατµίσεις, η ακτινοβολία θα βρίσκεται 
μεταξύ των 4μ και 8µ. Επειδή η θερµοκρασία των 
υπερκατασκευών των πλοίων είναι χαμηλή, η 
επίδραση του περιβάλλοντος στη διαµόρφωση 
της τελικής θερμοκρασίας θα είναι καθοριστική. 
Πράγματι, αν υποθέσουμε ότιτο πλοίο βρίσκεται 
στα πολικἀ ύδατα όπου τα νερά είναι σε 05 6 και 
ατμόσφαιρα κάτω από 05 6 η τρὀπιδα (καρίνα) 
του σκάφους θα εμφανιστεί πιο κρύα απὀ το 
περιβάλλον και η ακτινοβολία που θα εκπέμπεται 
απὀ την τροπίδα θα συγκεντρώνεται στα 10μ, 
δηλαδή στο απεμακρυσμένο υπέρυθρο, Μία 
πολύ ενδιαφέρουσα περίπτωση είναι όταν υπάρ- 
χει διαυγἠς ουρανός. Οι ανακλώμενες απὀ το 
σκάφος ακτίνες του ηλίου που ἐχουν λόγω υψη- 
λής θερμοκρασίας χαμηλό µήκος κύματος (0.5µ), 
δημιουργούν αναλαμπές που παρουσιάζουν το 
σκάφος πολύ θερμό για μικρά χρονικά διαστήµα- 
τα και προκαλούν ακτινοβολία στο ενδιάµεσο 


Λειτορέρωα από στροθοσκόπειο τοποθετημένο στη ράχη του επιθετικού ελικοπτέρου ΑΗ-ΊΕ 6οῦα. 


υπέρυθρο. 

-Τροχοφόρα, ερπυστριοφόρα οχήματα και βιο- 
μηχανικοί στόχοι: Η περίπτωση αυτών είναι ανά- 
λογη των πλοίων, 


ΑΡΧΕΙ ΤΗΛΕΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗΣ ΒΛΗΜΝΛ- 
ΤΩΝ ΚΑΙ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ: ΣΤΟΧΩΝ. 


Ένας πύραυλος υπέρυθρης ακτινοβολίας έχει 
δύο βασικά εξαρτήματα: τον ανιχνευτή και τη 
µάσκα (Γ6ίΙ6|ε). Ο φωτοφορατής µετατρέπειτο 
φωτεινό σήµα σε τάση ώστε η επεξεργασία του 
να είναι εφικτή, ενώ η µάσκα βοηθάει τα ηλεκτρο- 
γικά κυκλώματα να επεξεργαστούν το σήμα. 
-Φωτοφορατές Υπερύθρου Ακτινοβολίας: 
Οφωτοφορατής, πρώτον, πρέπει να έχει φασμα- 
τικὀ εύρος συμβατό µε την ακτινοβολία που 
εκπέμπει ο στὀχος για τον οποίο και προορίζεται 
το όπλο. Δηλαδή, πρέπει να είναι ευαίσθητος και 
να ανιχνεύει τουλάχιστον μεταξύ 1µ και 3.5µ 


όταν προορίζεται για πυραύλους αέρος-αέρος ἡ 
εδἀφους-αέρος, διότι εκεί συγκεντρώνεται η 
περισσότερη ενέργεια της υπέρυθρης ακτινοβο- 
λίας των α/φών. Τα όπλα, που προορίζονται για 
επίγειους και επιθαλάσσιους στόχους και των 
οποίων η θερµοκρασία κυμαίνεται μεταξύ 10056 
και 6005 6, χρησιμοποιούν ανιχνευτές ευαίσθη- 
τους σε µήκη κύματος μεταξύ ἂμ και 8µ. Ειδικά, οἱ 
ανιχνευτές Ρος, Ρ0958 εἶναι οἱ πιο διαδεδομένοι, 
διότι δύνανται να λειτουργούν σε θερµοκρασία 
περιβάλλοντος. Σε ορισμένα βλήματα ο ανιχνευ- 
τής ψύχεται για να αυξηθεί συγχρόνως καιτο 
εὖρος λειτουργίας αλλά καιη ευαισθησία του, 
όµως αυτό δεν αλλάζει τους κανόνες λειτουρ- 
γίας του βλήµατος και επομένως δε θα ασχολη- 
θούμε στην προκειμένη περίπτωση. 


ΜΑΣΚΕΣ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 


Στη φάση εγκλωβισμού και παρακολούθησης του 
στόχου, το πεδίο όρασης του πυραύλου δέχεται 
ακτινοβολία απὀ το στόχο και το περιβάλλον. 
Υπό κανονικές συνθήκες η συνολική ενέργεια 
της ακτινοβολίας του περιβάλλοντος είναι µεγα- 
λύτερη αυτής του στόχου. 
Μόνο που υπάρχουν δύο 
σημαντικές διαφορές οι 
οποίες εἶναι; η αντίθεση 
(οοηίΓα5{) του στόχου απὀ 
το περιβάλλον Και το µέγε- 
θος του στόχου, ο οποίος 
θεωρείται σηµειακή πηγή. 
Σε πρὠτη φάση ἑνα οπτικό 
φίλτρο περατὀὸ στα µήκη 
Κύματος του στόχου θα 
κόψει µεγάλο µέρος της 
ακτινοβολίἰας του περιβάλ- 
λοντος. Μετά κάνουμε δύο 
βασικές αποδοχές οι οποίες 
και πλησιάζουν τις πραγµα- 
τικές συνθήκες: 
α) Ο στόχος που είναι 
σηµειακή πηγή. 
β) Το περιβάλλον δεν 
έχει εσωτερικό οοπίγαςἰί και 
επομένως εἶναι ομοιόμορφο. 
Ο πρωταρχικὀς σκοπός της 
μάσκας εἶναι να αφαιρεί το 
περιβάλλον απὀ τη συνολική 
ακτινοβολία και παράλληλα να δημιουργεί σήµα- 
τα κατευθύνσεως για την καθοδήγηση του στὀ- 
χου. Οι μάσκες αρχικά αναπτύχθηκαν ως τεµαχι- 
στὲς του σήματος, ώστε να δημιουργήσουν ενα- 
λασσόμενο ρεύμα και να αποφευχθούν τα προ- 
βλήματα των ενισχυτών ευρέος φάσματος. Η 
µάσκα αφήνει να περνά ἑνα τµήµα της σκηνής 
και απαγορεύει κάποιο άλλο. Στο ζεύγος µάσκας 
-σκηνής δύναται η μάσκα να είναι περιστρεφόµε- 
νη µε σταθερή σκηνή, η µάσκα να είναι σταθερή 
µε τη σκηνή κινούμενη ή και τα δύο. Η απλούστε- 
ρη µάσκα είναι η «ημισέληνος», η οποία είναι 
ένας δίσκος κατά το ήμισυ διαφανής και το άλλο 
ἡμισυ ηµιδιαφανής. Αυτή η µάσκα δίνει συντεταγ- 
µένες στόχου και αφαιρεί την ακτινοβολία του 
περιβάλλοντος. 
Ὅταν η µάσκα κοιτάζει τον ουρανό είναι οφθαλ- 
μοφανές ὀτιτο σήµα εξόδου θα είναι 0, διότι 
πάντα θα διαπερνά το ἡμισυ της εντάσεως του 
φωτός φόντου. Αν προσθέσουμε κάποιο φωτει- 
νό σηµείο τότε η έξοδος θα είναι ἑνας τετραγω- 
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νικός παλμός της οποίας η φάση θα µεταβάλλε- 
ται συναρτήσει της γωνιακής 
θέσης του στόχου εν σχέσει 
µε τον οπτικό άξονα της 
µάσκας. Όμως η ανομοιογέ- 
νεια του φόντου θᾳ χαλάσει 
το σήµα εξόδου τού ανιχνευ- 
τή, γί’ αυτόν το λόγο οπωσ- 
δήποτε το φόντο πρέπει να 
αφαιρεθεί. Για να γίνει αυτό, 
η µάσκα πρέπει να τεµαχι- 
στεἰ σε μικρότερα παράθυρα. 
Το µισό του δίσκου διαµορ- 
φώνειτοφως σύμφωναμετα 
ακτινωτά παράθυρα, ενώ το 
ἀλλο μισό είναι ημιπερατό µε 
σκοπό να δημιουργήσει την 
αρχή της φάσης. Η µάσκα 
αυτή ονομάζεται «Πδίπᾳ 5υη» 
ἡ μάσκα διαμορφώσεως 
εύρους (ΑΜ], διότι το δια- 
μορφωμένο σε εύρος σήμα 
επεξεργάζεται απὀ τον υπο- 
λογιστή προκειµένου να 
αποκτηθείη πληροφορία της 
γωνιακής θέσεως στόχου 
(γωνία στόχου απὀ τον οπτι- 
κό άξονα). Μία παραλλαγή 
του Π5ΙΠΩ 5µΠ είναι η µάσκα πολλαπλών συχνο- 
τήτων ἡ «ΠθοκεΓΏοβΓά, Μοιάζει µε το ΓἰδίΠᾳ 5υΠ 
µε τη µόνη διαφορά ότι οι ακτίνες της πρώτης 
είναι τεμαχισμένες σε µικρά παραθυράκια. Οι 
εικόνες των στόχων που εἶναι μικρότερες των 
“παραθύρων” της µάσκας διαμορφώνονται 
1005α, ενώ αν οι στόχοι είναι μεγαλύτεροι, το 
ποσοστό διαμορφώσεως μειώνεται ὁραστικά. Τα 
συστήµατα που µεταχειρίζονται αυτές τις 
µάσκες χρησιμοποιούνται εκτενώς σε υπέρυ- 
θρους ανιχνευτές. Η απόρριψη του φόντου είναι 
ικανοποιητική. Αν και οἱ κλασικοί στόχοι αυτών 
των ανιχνευτών εἶναι τα α/φοι, οι µάσκες αυτές 
δύνανται να χρησιμοποιηθούν και εναντίον οποι- 
ουδήποτε θερμού στόχου που µπορεί να θεωρη- 
θεί σηµειακός. Το σήµα λάθους (6/ΓΟΓ 5ἰαπα|) που 
δίδει και τις εντολές στα πτερύγια, εἶναι ανάλο- 
Υο µε τη γωνιακή μετατόπιση του στόχου. Σε 
πολλούς ανιχνευτές το σήµα λάθους ελαττώνε- 
ται στις πιο εξωτερικές περιφέρειες της µάσκας 
ώστε να απορρίπτονται οι µη επιθυµητοί στὀχοι. 
Ένα µεγάλο µειονέκτηµα αυτής της µάσκας είναι 
η απουσία σήµατος όταν ο στόχος είναι στο 


14 μικρών. 
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κέντρο του οπτικού πεδίου. 

Όταν ο στόχος βρίσκεται κοντά στο 
κέντρο του οπτικού άξονα η εικόνα 
υπερκαλύπτει περισσότερα από ένα 
παράθυρο ή ακτίνα, κάτι που ερµη- 
νεύεται σαν μεγάλος στόχος όπως 
είπαμε παραπάνω και προκαλεί 
μικρότερο λόγο διαμορφώσεως και 
ως εκ τούτου μειώνει το εὐρος του 
σήματος εξόδου. 

Ένας ἀλλος τύπος μάσκας εἶναι η 
µάσκα διαμορφώσεως συχνότητος 
(ΕΜ). Η μάσκα έχει Ν ζεύγη ακτινω- 
τών παραθύρων και αδιαφανών ακτι- 
νωτών περιοχών, ενώ δεν υπάρχει 
το ηµιπερατό τµήµα. Επιπλέον οι 
γωνίες κάθε παραθύρου και αδιαφα- 
νούς περιοχἠς διαφέρουν η µία απὀ 
την ἀλλη. Η συχνότητα του σήματος 
είναι Ν φορές οἱ στροφές της µάσκας και ο δεί- 


Το στροθο- 
σκόπειο 
υπέρυθρων 
αντιµέτρων 
94Πά8/5 
ΑΝ/ΑΙ.0- 
148 χρησι- 
μοποιείται 
για γα 

σπάει; 
Τον εγκλω- 
θισμό των 
πυραύλων 
υπέρυθρης 
ακτινοθο- 
λίας, 


Ειδική εφαρµογή δημιουργίας προπετάσµατος καπνού απὀ ελικόπτερα της Σουηδικής εταιρίας ΕΕΝ. Το προπέτασµα καλύπτει 
ένα τόξο 1207 σε απόσταση 100 µέτρων μπροστά από το ελικόπτερο µε ειδικό καπνό που είναι αδιαπέραστος στο φάσμα 0,4 - 


κτης διαμορφώσεως καθορίζεται απὀ την αλλα- 
γή του πλά- 


τους των πα- Το σύστημα 
ραθύρων και ών 
των αδιαφα- 

νώὠν περιο- νοκ 
χὠν. φάση ΠΠ. 
της διαµορ: τοποθετηµέ- 
φώσεως αντι- Ὃὰ 
στοιχεί στη 

γωνιακή θέση πλευράτου 
του στόχου. πίσω υπερυ- 
Μία βασική ρου 
παράμετρος ΒΑ 
αυτών των ση 
συστηµάτων ορλλάῤος 
είναιη Ἴσορ- ΠΑΝ 
ροπία παρα- ένα απὀ Τα 
κολούθησης ΒΔ άμὰ 
σημείου” (6- Μα του ελι- 
αυ [ργί πι κοπτερου 
ἰγαοκίπα ροιπἰ ζΗ-46Ε. 
-ΕΤΡ]. Αν και 


η περαιτέρω λεπτομερής ανάλυση του θέματος 
είναι έξω απὀ το σκοπό αυτού του άρθρου, εν 
τούτοις οφείλουμε να αναφέρουμε περιληπτικά 
ότι οι ανιχνευτές που χρησιμοποιούν µάσκες 
ΓΙΦΙΠᾷ 5υΠ - ΑΜ, τείνουν να υπολογίζουν τον 
µέσο όρο των σημάτων που δημιουργούνται απὀ 
πολλαπλούς στόχους και καθορίζουν ένα ΕΤΡ 
στο γεωμετρικό κεντρο των στόχων, κάτιπου 
καθοδηγεί τον πύραυλο στο ενδιάµεσο των στὀ- 
χων. Αντιθέτως οι ανιχνευτές που έχουν μάσκες 
ΕΜ έχουν τάση να συλλαμβάνουν (οαρίωΓθ 
θΗεοἳ) τοισχυρότερο ερέθισμα και συνεπώς να 
καθοδηγούν τον πύραυλο προς τον ισχυρότερο 
στόχο. Καιη µάσκα ΕΜ έχει το ἶδιο μειονέκτημα 
στο να µη δημιουργεί σήμα στόχου όταν αυτός 
βρίσκεται στο κέντρο του οπτικού άξονα (Ζ6{0 
ἴγαοΚκίπα-ε/ΓΟΓ). Τελικά αυτό αποτελεί κοινό µειο- 
νέκτηµα σε όλες τις περιστρεφόµενες μάσκες. 
Ἑνα πρὀσθετο μειονέκτημα των περιστρεφὀμε- 
νων µασκών είναι καιη έλλειψη της πληροφορίας 
διαμέτρου στό- 
χου. Η ἑἐλλειψη 
του σήματος Ζ6Γ0 
ἵγβοκίπα-θΓΓΟΓ 
δημιουργεί µεγά- 
λο θόρυβο παρα- 
κολούθησης 
({Γ8οΚκιπᾳα ΠοΙ5θ) 
για επἰ του ἀξο- 
νος στόχους και 
μειώνει την ευ- 
στοχία, κάτι που 
εἶναι πολύ προ- 
βληματικὀ για τις 
υψηλής ακριβείας 
παρακολουθή- 
σεις. Ανιχνευτές 
που δημιουργούν 
µόνο σήμα λά- 
θους γωνιακής 
θέσεως καθοδη- 
γούν βλήματα µε 
το σύστημα 
«Ὀ8Πᾷ - Ώ8ΠΩ» και 
επομένως έχουν 
σχετική μειωμένη 
ευστοχία ειδικά 
όταν κυνηγούν κινούµενους στόχους ή όταν 
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παρεμβάλλονται ἀλλες εξωτερικές αναταραχές. 
Αμφότερα τα αναφερθέντα μειονεκτήματα 
εκλείπουν στους ανιχνευτές µε σταθερές 
μάσκες. Η σχετική κίνηση της εικόνας του στὀ- 
χου και της μάσκας πραγματοποιείται µε την 
περιστροφή του στόχου γύρω απὀ ένα κύκλο 
σταθερής διαμέτρου. Αυτό εἶναι δυνατό µε την 
περιστροφική κίνηση όλης της οπτικής. Το 
κέντρο της τροχιάς περιστροφἠς αντιστοιχεί 
στο σηµείο που βρίσκεται ο στόχος µέσα στο 
πεδίο οράσεως, Η μάσκα που χρησιµοποιείται 
μοιάζει µε αυτήν της ΕΜ µε τη µόνη διαφορά ότι 
οι γωνίες των παραθύρων και των αδιαφανών 
περιοχών εἶναι ίσες μεταξύ τους, Αυτή η µάσκα 
ονομάζεται «/αᾳοη Μ/Πεεί ΓΘίΙσ(ε». Ὅταν ο στό- 
χος εἶναι επάνω στον οπτικὀ άξονα του ανιχνευ- 
τή, το κέντρο της κυκλικής τροχιάς περιστρο- 
φής συμπίπτει µε αυτό της µάσκας και ἐτσιγεν- 
νάται µία σταθερή φέρουσα. Αυτή η συχνότητα 
χρησιμεύει ως σήµα ύπαρξης στόχου. Όταν ο 
στόχος φύγει απὀ τον άξονα, το εύρος των παλ- 
μών μεταβάλλεται, κάτι που αντιστοιχεί σε δια- 
μόρφωση συχνότητος. Το μέγεθος της διαµόρ- 
φωσης δίνει τη γωνιακή απόκλιση του στόχου 
απὀ τον άξονα καιη φάση δίνει την κατεύθυνση 
του στόχου, Για αποκλίσεις μικρότερες της ακτί- 
νας της τροχιάς περιστροφής, η διαµόρφωση 
είναι καθαρή διαμόρφωση συχνότητος. 


ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ ΓΙΑ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 
ΥΠΕΡΥΘΡΗΙΣ ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ 


Ο σκοπὸς των ηλεκτροοπτικὠν αντιµέτρων εἶναι 
να προστατευτούν στόχοι εναντίον των πυραύ- 
λων που εγκλωβίζουν την υπέρυθρη ακτινοβολία 
του στόχου. Για να επιτευχτεί αυτός ο σκοπός 
υπάρχουν δύο βασικοί τρόποι: η απόκρυψη του 
στόχου και η δηµιουργία παραπλανητικών σηµµά- 
των στον πύραυλο. Οιτρὀποι αυτοί φαίνονται και 
στον αντίστοιχο πίνακα. 


ου τοι τι ει 


Η εκτόξευση φωτοβολίδων (ΙΒ ἤαγες) θεωρείται 
ως η πιο αποτελεσματική μέθοδος προστασίας 


Η χρησιμότητα των υπέρυθρων αντιµέτρων είναι ουσιώδης και στα πλοία επιφανείας. Εδώ το γαλλικό σύστηµα Ὀαφαίθ κατά 


την εκτόξευση φωτοθολίδων. 


ἐναντι στους υπέρυθρους πυραύλους. Ὅπως 
έχει λεχθεί παραπάνω, σε περιβάλλον πολλών 
στόχων οι ανιχνευτὲς που ἐχουν μάσκες ΓΙδίπᾳ 
5υΠπ- ΑΜ ή ΕΜ τείνουν να καθοδηγούν τους 
πυραύλους ο πρώτος στο φανταστικό κέντρο 
των πολλών στόχων και ο δεύτερος στον πιο 
ισχυρό στὀχο. Επομένως οι φωτοβολίδες πρέ- 


Το σύστηµα άφεσης φωτοθολίδων και αεροφύλλων, ΑΙ .Ε-49 της ἄοοάγθαι που εξοπλίζει πολλά μαχητικά αεροσκάφη. 
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πει να σχεδιαστούν ώστε µε την εκτὀξευσή τους 
να δημιουργήσουν την αἴσθηση πολλών στόχων 
στον πύραυλο µε αποτέλεσµα να απεγκλωβίσει 
αυτός τον προκαθορισμένο στὀχο του. 'Οχι 
µόνο η εκτόξευση πρέπει να εἶναι κατάλληλη για 
τη δηµιουργία πολλών στόχων αλλά και η ακτινο- 
βολία τους πρέπει να είναι ισχυρότερη της ακτι- 
νοβολίας του α/φους. 

Για την επίτευξη ισχυρότερης 
εκπομπής απὀ τον κινητήρα 
του α/φους η φωτοβολίδα πρέ- 
πει να καείσε πολύ μεγαλύτε- 
ρη θερµοκρασία -2000 - 
2200:Κ, έναντι των -Ξ 1000: 
της θερμοκρασίας καυσαερίων. 
Αυτό όμως θα μεταφέρει την 
κορυφἠ εκπομπής στα -1.5μ 
αντί των --ὂμ που εἶναι η ΕΚΠΟ- 
µπή όταν λειτουργείη µετάκαυ- 
ση και στα -ᾱ-4μ για πτήση 
χωρίς µετάκαυση ή για µή µαχη- 
τικά α/φη. Ὅμως οι φωτοβολἰί- 
δες θα επιτύχουν τον στόχο 
τους, διότι η συνολική ισχύς 
εκπομπής εἶναι μεγαλύτερη των 
άλλων σε όλο το εὖρος ευαι- 
σθησίας του φωτοφορατή. Το 
παραπάνω δίνει ἐρεισμα και για 
αντι - αντίµετρα. 'Όταν ο ανι- 
χνευτής είναι ευαίσθητος και 
στις δύο μπάντες, των 1-ᾱμ και 
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Κλασικό φαινόμενο εκπομπής υπερύθρου ακτινοθολίας 
από μαχητικό αεροσκάφος σε συνάρτηση µε τη γωνία. 

(Α) Εκπομπή µε ισχύ 10056, 

(Β) Εκπομπή µε µετάκαυση. Φαίνεται καθαρά η αυξημένη 
δυνατότητα εµπρόσθιου τεταρτηµορίου (αἱ α5ροε!), όταν 
είναι σε λειτουργία ο µετακαυστήρας, από πυραύλους που 
έχουν ευαίσθητους ανιχνευτές σε µεγάλο εύρος µήκους 
κύματος (1-2μ και 3-»μ). 


/ 
Ν 


ΦΩΤΟΒΟΛΙΔΕΣ 


ος 2 

Συγκριτική εκπομπή ακτινοθολίας παραπλανητικών φωτο- 
θολίδων αεροσκαφών µε µετάκαυση και αεροσκαφών χωρίς 
μετάκαυση. 


Ῥολοστε 


ο. ΑΝΙΧΝΕΥΤΗΣ 
; ΦΑΣΗΣ 


- ΑΠΟΔΙΑΗΠΟΡΦΩΤΗΣ 


Σχεδιάγραμμα ανιχνευτού υπέρυθρου πυραύλου. 
Ο: Οπτική διάταξη σχημµατιζόµενη από δύο κάτοπτρα 
ζα5δθριαίη ΜΊ και Μ2. Β: Μάσκα (τεἰἰςἰς). Ώ: Ανιχνευτής. 
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των 9-θμ, δύναται να κάνει σύγκριση των λήψεων 
σε αυτές τις δύο μπάντες και όταν η εκπομπή 
στη χαμηλή εἶναι πολύ ισχυρότερη, να βάζει τον 
πύραυλο σε πτήση αναμονής (ο85ί πιοςς) για 2-5 
δευτερόλεπτα αναμένοντας οἱ φωτοβολίδες να 
σβήσουν. Υπάρχουν δύο βασικοί τὐποι φωτοβο- 
λίδων αν και πέραν των παρακάτω μπορούν να 
αναπτυχθούν και άλλοι τύποι σύµφωνα µε τις 
επιχειρησιακὲς απαιτήσεις: 

1) Φωτοβολίδα πεῖαἱ ϱοἱΜ8/ - οχΙαί56/, 

Αυτή αποτελείται απὀ στοιχειοµετρικό μίγμα 
μαγνησὶἰου και νιτρικού αζώτου. Το βάρος της 
εἶναι -250 γραμ. Ηισχύς εκπομπής εἶναι Θ00)Λ/Ω 
στα 2-2.6µ και καίει για 8 δευτερόλεπτα. 

2) Φωτοβολίδα τεφλὀν - Μαγνησίου. 

Η σύνθεσή της είναι 1:1 ανά βάρος τεφλόν και 
μαγνήσιο, καίει για -20 δευτερόλεπτα, η αποδο- 
τικότητα της είναι 79.5Ν-δεύτερα/γραμ. και η 
κορυφή της εκπομπής βρίσκεται στα 1.8µ. 

Η αποτελεσµατικότητα των φωτοβολίδων εξαρ- 
τάται και απὀ την τακτική άφεσης η οποία πρέπει 
νατις διασκορπίζει µακριά απὀ το α/φος ώστε να 
δημιουργεί αἴσθηση πολλών στόχων, αλλά όχι 
καιτόσο µακριά, ώστε να µην βρίσκονται έξω από 
το οπτικὀ πεδίο του ανιχνευτή του πυραύλου. Η 
διασπορά πρέπει να εἶναι τέτοια, ώστε και αν 
ακόµα σβήσουν οι προηγούμενες φωτοβολίδες, 
το α/φος δεν θα μείνει απροστάτευτο όσο διαρ- 
κείη απειλή. Αν λοιπόν η ταχύτητα εκτόξευσης 
είναι µικρή ἡ ο πύραυλος εἶναι µακριά τη στιγµή 
της εκτόξευσης, η φωτοβολίδα θα σβήσει πριν 
το α/φος βγει έξω απὀ το πεδίο όρασης του 
πυραύλου ή ο πύραυλος θα χτυπήσει τη φωτοβο- 
λίδα κοντά στο α/φος. Αν η εκτόξευση γίνει σε 
κοντινή απόσταση μεταξύ πυραύλου και αίφους 
ἠη ταχύτητα εκτόξευσης είναι πολύ µεγάλη τότε 
το άναµµα της φωτοβολίδας θα γίνει έξω απὀ το 
πεδίο όρασης του πυραύλου ή η γωνιακή ταχύτη- 
ταθα εἶναι τόσο µεγάλη που δεν θα επιτρέψει 
στον πύραυλο να ανταποκριθεί. 0 πιο αποτελε- 
σµατικός τρόπος εκτόξευσης φωτοβολίδων 
είναι προς τα κάτω, για να προσφέρουν προστα- 
σία και για τους πυραύλους που έρχονται από 
εμπρὀς καϊµε ταχύτητα 25-30 µέτρα/δευτερόλε- 
πτο. Βέβαια σε κάποιες τροχιές πτήσης του 
α/φούς, οι φωτοβολίδες δεν θα έχουν το επιθυ- 
µητό αποτέλεσµα. 

Οιφωτοβολίδες έχουν δύο βασικά µειονεκτήμα- 
τα. Πρέπει να εκτοξεύονται σε κάποιες ποσὀτη- 
τες ειδικά όταν ο πύραυλος έχει µικρή γωνία 
όρασης, ενώ τα αποθέµατα του α/φους είναι 
περιορισμένα. Η εκτὀξευσή τους προειδοποιεί 
όλους για την παρουσία του α/φους, κάτι ανεπι- 
θύμητο για τα επιθετικά α/φη και τα ελικόπτερα 
που πετούν χαμηλά. : 


ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΟΟΠΤΙΚΑ ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ 


Τα ενεργητικά ηλεκτροοπτικά αντίµετρα έχουν 
σκοπό να προσθέσουν ένα επιπλέον σήμα στο 
σήµα λάθους που δημιουργείται στον ανιχνευτή 
απὀ την ακτινοβολία του κινητήρα, ώστε ο υπο- 
λογιστής του πυραύλου να έχει δυσκολίες να το 
ερμηνεύσει και επομένως να δώσει λάθος εντο- 
λὲς στα πτερύγια ελέγχου, Γι’ αυτόν τον σκοπό 
υπάρχουν ειδικές συσκευές, «στροβοσκοπικοί 
φάροι», οἱ οποίοι τοποθετούνται σε ειδικά ατρα- 
κτίδια ἡ φορείς οπλισμού και εκπέµπουν παλ- 
μούς υπερύθρου ακτινοβολίας. Υπάρχουν δύο 
βασικοί τύποι φάρων: Αυτοί συνεχούς ακτινοβο- 


λίας και οἱ φάροι παλμικού τόξου. 

1) Φάροι συνεχούς ακτινοβολίας. 

Αυτοί οι φάροι έχουν ἑνα θερμαινόµενο κρύ- 
σταλλο ο οποίος εκπέμπει υπέρυθρη ακτινοβο- 
λία. Η συνεχής εκπομπή πρέπει να τεμαχιστεί, 
ὠστε να γίνει παλµική καιη µορφή της να μοιάζει 
µε το σήµα λάθους, που γεννάται απὀ το φωτο- 
φορατή. Υπάρχουν δύο κινητήρες. Ο ένας περι- 
στρέφει µε μεγάλη ταχύτητα έναν κύλινδρο µε 
µία και στενή κατακόρυφη σχισμή που θα επιτρέ- 
Ψει να περάσει το φως τεμαχισμένο δημµιουργώ- 
ντας µία συχνότητα φέρουσα. Ο δεύτερος κινη- 
τήρας περιστρέφει µε χαμηλότερη ταχύτητα 
έναν δεύτερο κύλινδρο που ἐχει µία πλατύτερη 
κατακόρυφη σχισμή, ώστε να επιτρέψει να περά- 
σει µόνο ένας περιορισμένος αριθµός παλμών 
από τη φέρουσα, την περίοδο που οι δύο σχι- 
σμὲς συμπίπτουν, Έτσιη συνολική εκπομπή θα 
µοιάζει µε σήµα λάθους. Στην πιο απλή του 
µορφή η συσκευή χρησιμεύει µόνον εναντίον 
πυραύλων, µε µάσκες ΓΠΙ5ίπᾷ 5υΠ, ενώ για να γίνει 
αποτελεσματική εναντίον πυραύλων µε μάσκες 
ΕΜ Θα χρειαστούν μετατροπές και σε επίπεδο 
κυλίνδρων αλλά και σε επίπεδο κινητήρων κάτι 
που εἰναι δύσκολο να γίνει σε επίπεδο µετατρο- 
πὠν υποστέγου βάσεως. 

2) Οιφάροι παλμικού τόξου. 

Αυτές οι συσκευές μεταχειρίζονται λυχνίες 
εκκενώσεως τόξου όπως η λυχνία κεσσίἰου. Το 
κύκλωμα τροφοδοσίας της λυχνίας ελέγχεται 
απὸὀ µία ηλεκτρονική διάταξη που του ρυθµίζει τη 
συχνότητα των παλμών των εκκενώσεων ώστε 
να παρεµβληθείµε τη συχνότητα της µάσκας. Το 
σύστημα αυτό είναι πιο ευέλικτο απὀ το προη- 
γούμενο, διότι η ρύθμιση του µπορεί να πραγµα- 
τοποιηθεί µε απλή αλλαγή µνήµης ή φορτώµα- 
τος προγράµµατος, ακόµη και σε υπόστεγο 
βάσεως. 

Περιληπτικά, τα ενεργητικά ηλεκτροοπτικά αντί- 
µετρα για να γίνουν αποτελεσματικά απαιτούν 
καλή γνώση του ανιχνευτού του πυραύλου που 
θα παραπλανήσουν. Είναι προφανές ότι αν 
έχουµε στο οπλοστάσιό µας πυραύλους του 
τύπου που διαθέτει ο αντίπαλος μπορούμε να 
παραπλανήσουμµε αυτούς του αντιπάλου όπως 
και αυτός µπορεί να παραπλανήσει τους δικούς 
μας. Όμως αν διαθέτουμε και πυραύλους που 
δεν έχει ο αντίπαλος, τότε τα αντίµετρα του θα 
εἶναι πολύ μειωμένης αποτελεσματικότητος, 
όταν μεταχειριζόµαστε αυτούς του δευτέρου 
τύπου, διότι δεν θα γνωρίζει τα χαρακτηριστικά 
τους. 

Δύο άλλα μειονεκτήματα αυτών των συσκευών 
είναι ο περιορισμένος χρόνος λειτουργίας. Έτσι 
κινδυνεύουν να τεθούν εκτός λειτουργίας για να 
προστατευτούν απὀ υπερθέρμανση, αφήνοντας 
απροστάτευτο το α/φος την πιο ακατάλληλη και 
κρίσιµη στιγµή. Αυτό µπορεί να δημιουργήσει Ιδι- 
αἱτερο πρόβλημα στις παρατεταµένες αεροµα- 
χίες. Το τελευταίο μειονέκτημα εἶναι η μειωμένη 
αποδοτικότητάς τους σε μεγάλα µήκη κύματος 
καιεποµένως η δυσκολία να προστατέψουν 
μεγάλα α/φη. 

Συγκριτικἀ απὀ τις φωτοβολίδες υπερτερούν 
στα εξής; 

1) Δεν είναι αναγκαίος ο δέκτης προειδοποίησης 
υπερύθρων πυραύλων. 

2) Προσφέρουν συνεχή προστασία. 

8) Δεν προδίδουν την παρουσία του α/φους. 

4) Προσαρμόζονται ανάλογα µε την απειλή. 
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5) Ιδιαίτερα χρήσιμα 
για αποστολές µε- 
γάλης εμβέλειας και 
διείσδυσης. 

ϐ) Εξασφαλίζουν 
καλή προστασία σε 
α/φη µε ισχυρή ε- 
κπομπή. 

7) Η αποθήκευσή 
τους γίνεται µε τους 
βασικούς κανόνες 
αποθήκευσης οποι- 
ουδήποτε στρατιώ- 
τικού ηλεκτροοπτι- 
κού υλικού. Αντί- 
θετα, οἱ φωτοβολί- 
δες υπερτερούν στο 
γεγονὸς ότι δεν 
απαιτούν καλή γνώ- 
ση του αντίπαλου 
πυραύλου και επο- 
µένως είναι το αντί- 
µετρο τελευταίας 
βαθμίδας προστα- 
σίας. Πάντως ενερ- 
γητικά ἠλεκτροοπτι- 
κά αντίµετρα και 
φωτοβολίδες συγ- 
χρὀνως, προσφέ- 
ρουν πολύ ικανοποι- 
ητική αὐυτοπροστα- 
σία σε ἑνα ευρύ 
φάσμα αεροσκαφών 
ἔναντι σε ένα ευρύ 
φάσμα πυραύλων. 


ΑΠΟΚΡΥΨΗ σΤ0- 
ΧΩΝ ΙΕ ΛΕΡΟΙΟΛ 


Τα αεροσὀλ χρησι- 
μεύουν ουσιαστικά 
για την άµυνα µι- 
κρὠν επιφανειακών στόχων εναντίον πυραύλων 
υπέρυθρης ακτινοβολίας. Η κλασική ασπίδα 
καπνού δεν είναι πολύ αποτελεσματική. Ο κλα- 
σικὸς πετροχηµικός καπνὸς σήµερα αντικαθ[- 
σταται µε καπνό ΗΟ, που παράγεται απὀ στερεά 
πυροτεχνικά μίγματα σκόνης αλουμινίου, οξεί- 
δια του ψευδαργύρου και εξαχλοροεθάνη ἡ µε 
χημικὀ καπνό τετραχλοριούχου τιτανίου. Ένα 
πιο καϊνούργιο μίγμα είναι το μίγμα βορίου, χλω- 
ριούχου καλίου και διοξειδίου του τιτανίου. Αυτό 
το μίγμα δημιουργεί σωματίδια και µικροσφαί(- 
ρες, είναι δε πολύ αποτελεσματικό διότι ενεργεί 
ως διαχύτης φωτός. 


(Β): Μάσκα «ΠεοΚκθιροκ{ά 
(Γ}:Μάσκα ΕΜ. 


ΑΠΟΚΡΥΨΗ ΙΤΟΧΩΝ Νε 
ΠΑΡΑΛΛΑΓΗ ΚΛΙ ΕΠΙΚΑΛΥΨΕΙΣ 


Τα τελευταία χρόνια πολλά έχουν ακουστεί για 
τις βαφές παραλλαγής νέας τεχνολογίας, 
Ειδικά έχει ακουστεί και γραφτεί ότιη βαφή 
παραλλαγής του ἁρματος | ΕΟΡΑΒΒΌ ΙΙ, περιορἰ- 
ζει δραστικά την εκπομπή υπερύθρου ακτινοβο- 
λίας του άρματος. Αυτό είναι καθαρός μύθος. 
Για να περιοριστεί η εκπομπή ακτινοβολίας, η 
βαφή πρέπει να ἐχει συντελεστή εκπομπικότη- 
τος (ε) πολύ χαμηλό. Αυτό όµως αντιστοιχεί µε 
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ΑΝ 
σἙΠῆμιῆ--- 


ΑΡΙΣΤΕΡΑ 


(Α): Μάσκα Βἰδίπα Όυῃ και τα παραπλανητικά σήματα όταν ο στόχος θρίσκεται άνω, δεξιά, κάτω και αριστερά του οπτικού άξονα. 


Τροχίια ΕΚΤΟΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 


ΣΗΠΑ ΕΞ απο Τον αξονα 


τσ]. 


ἓ: 


Μάσκα Νασοη Νήθθ], Διακρίνονται τα σήµατα όταν ο στόχος 


θρίσκεται επί του οπτικού άξονα και όταν θρίσκεται έξω από 
ΤΟΝ οπτικό άξονα. 


την αύξηση του συντελεστή ανακλαστικότητος 
σύμφωνα µε το νόµο του ΚΙΓΟΠΟΠ. Δηλαδή το 


άρμα δεν θα φαίΐνε- 
ται μεν απὀ υπέρυ- 
θρα αναγνωριστικά 
συστήµατα, αλλά θα 
είναι ορατό δια 
γυμνού οφθαλμού 
απὀ τους πάντες. 
Παρ᾽ όλα αυτά, υπά- 
ρχει µία μέθοδος 
απὀκρυψης κάποι- 
ων ακίνητων και 
μικρών στόχων που 
υπόσχεται πολλά, 
ειδικἀ όταν αυτοί 
είναι κρυμμένοι για 
να στήσουν παγίδα 
στον εχθρό, π.χ. 
δύο τρία άρματα 
µέσα στο δάσος, 
ἑνα αυτοκινούμενο 
πυροβόλο, ένα ανα- 
γνωριστικό όχημα 
με αντιαρματικούς 
πυραύλους κ.λπ.Ο 
στὀχος που θα προ- 
στατευθεί πρὠτον 
πρέπει να καλυφθεί 
µε θερμικό πάπλω- 
μα, µε σκοπὀ να 
περιοριστεί η υπέ- 
ρυθρη ακτινοβολία 
του, Το πἁάπλωμα 
έχει πολύ χαμηλό 
συντελεστή εκπο- 
µπικότητος και διά- 
φορες βλεφαροει- 
δείς οπὲς που αφαι- 
ρούν το ζεστό αέρα 
ώστε να περιοριστεί 
η θέρμανση του 
παπλώματος. Να 
προσθέσουμε ότι οι 
υπέρυθροι ανιχνευ- 
τὲς δεν ανιχνεύουν το θερμό αέρα, αλλά µόνο 
τα θερμά σώ-ματα. Μετά επάνω απὀ το πάπλω- 
μα απλώνεται ένα πλέγμα, µε σκοπὀ να επανα- 
φέρει τα κλασικά χρώματα παραλλαγής για να 
τον κρύψει απὀ το γυμνό µάτι, αλλά και να διαχύ- 
σει την υπολείπουσα θερµοκρασία, ώστε να την 
εξομοιώσει µε αυτήν του περιβάλλοντος. 
Συγκεκριµένα µόνο µε το θερμικό πάπλωμα το 
αποτύπωμα της θερμότητας θα ἦταν σομοιόμορ- 
φο. 

Εδώ φθάσαµε στο τέλος της περιοδίας µας στο 
χώρο των υπέρυθρων αντιµέτρων. Προσπα- 
θήσαµε να τα αναπτύξουμε όσο πιο απλά ήταν 
δυνατὀν για να γίνει κατανοητό το θέµα χωρίς 
να χάσει την ουσία του. Βέβαια ὁσοι θέλουν να 
εμβαθύνουν θα πρέπει να απευθυνθούν σε επι- 
στηµονικά περιοδικά στις βιβλιοθήκες των πανε- 
πιστηµίων του Εθνικού Ιδρύματος Ερευνών και 
του Δημόκριτου και σε βιβλία που βρίσκονται 
άφθονα στα βιβλιοπωλεία της Αθήνας. 
Πιστεύουμε να δώσαμε αρκετά ερείσματα στους 
αναγνώστες µας για να θελήσουν να ψάξουν 
περαιτέρω αυτό το εντυπωσιακό θέµα. 
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Β αμερικανική βιομηχανία αεροδιαστηµικής 
πρόκειται να παράγει το πρώτο σύστημα κρυο- 
γενικής που προορίζεται για χρήση σε συνδυα- 
σμό µε αισθητήρες του υπέρυθρου. Ένα σηµα- 


ντικὀ ορόσημο στην εξἐλιξή τους θα ξεπερα- 
στεἰ αυτόν το µήνα, όταν θα αρχίσουν οι δοκι- 
μές δυο ψυκτών κλειστού κυκλώματος, κύκλου 
Στέρλινγκ, που έχουν σχεδιαστεί για τουλάχι- 
στον 10 χρόνια αδιάλειπτης λειτουργίας. 

Η μακροχρόνια διάρκεια λειτουργίας των 
συστηµάτων ψύξης είναι απαραίτητη στην 
τεχνολογία των συσκευών που εξελίσσει η 
ΝΑΦΘΑ για τον δορυφόρο παρατήρησης της 
Γης (ΕΟ5). Παρά τα 20 χρόνια και τα 100 εκατ. 
δολάρια που ξοδεύτηκαν σε έρευνα και ανά- 
πτυξη, ποτέ µέχρι τώρα δεν ήταν διαθέσιµος 
κάποιος ψύκτης κλειστού κυκλώματος για τα 


ΛΙΑΣΤΗΜΙΤΚΑ ΝΕΑ 


αμερικάνικα συστήµατα τηλεπισκόπησης 
Μόλις τα τελευταία 3 χρόνια η εισαγωγή νέας 
τεχνολογίας και η εισροή κονδυλίων απὀ την 
ΝΑΞΦΑ καιτον Οργανισμό Πρωτοβουλίας για τη 
Στρατηγική Άμυνα (5010) είχαν σαν αποτέλε- 
σµα την ταχεία εξέλιξη των συστηµάτων. 

Η πρωταρχική εφαρµογή στο 90 πρὀκειται να 
εἶναι στη συσκευή ΒΠιαπὶ Ἐγθς, έναν αισθητή- 


ἕτα ερευνητι- 


κά εργαστή- 
ριατης 
Ιουκπεες, 
στο Πάλο 
Άλτο, εξελίσ- 
σονται 
ψύκτες 
κύκλου 
Στέρλινγκ για 
διαστημικούς 
αισθητήρες, 
που έχουν 
θερµοκρασία 
λειτουργίας 
τους 80 6ᾳθ- 
μούς Κέλθιν. 


ραυπέρυθρων που θα τοποθετηθεί στο διάστη- 
μα για να ανιχνεύει βαλιστικές κεφαλές, καθώς 
και στο σύστημα αναχαίτισης ΒΓΙαπί Ρε00ἱες. 
Η έλλειψη συστηµάτων ψύξης κλειστού κυκλώ- 
µατος περιορίζει σηµαντικά το χρόνο λειτουρ- 
γίας αισθητήρων του υπέρυθρου, ακτίνων Υ και 
Χ, οι οποίοι πρέπει να διατηρούνται σε θερµο- 
κρασία κοντά στο απόλυτο μηδέν για να λει- 
τουργούν αποτελεσματικά. Στους υπάρχοντες 
ψύκτες ανοικτού κυκλώματος το ψυκτικό υγρό, 
συνήθως ήλιο, εξατµίζεται και χάνεται µετά τη 
χρήση του, ἐτσιη λειτουργία του αισθητήρα 
περιορίζεται από τη µεταφερόμενη ποσότητα 
του υγρού 


----- 


ηλίου. Η σχε- 
δίαση κάποι- 
ου αισθητή- 
ρα για λει- 
τουργία πά- 


0, ψύκτες 
της ΟΓ8αἱθ 


χρησιµοποι- 


ΓΕ 8 ο απὀ μερι- 
| κά διαφράγ- κα χρόνια 
γίνεται αδύ- 
Γκ νοτη, λόγω 
ΓΡ Ἡ του απαιτού- 
στεγανοποιη- μή ὰ 
ρους του υ- 
ο λ γρού ηλίου 
τις µονάδες που πρέπει 
| να εκτοξευ- 
| συμπίεσης τεί µαζί του 
ἳ. και αποσυ- για αυτόν 
τον σκοπὀ. 

μπίεσ . 
| κό Επιπλέον, οι 
ἔφαρμογες 
τηλεπισκό- 
πησης απαι- 
τούν Ἅλει- 
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τουργία χωρίς κραδασμούς ώστε να αποφεύ- 
γονται τα οπτικά προβλήματα. Ένα μηχανικό 
σύστημα χωρὶς κραδασμούς µε µεγάλη αξιοπι- 
στἰα καιικανὀ να παράγει χαμηλές θερµοκρα- 
σίες απαιτεί εξαιρετικά προηγμένη τεχνολο- 
γία. Τα τελευταία 5 χρόνια, αρκετὲς εταιρίες 
έκαναν σηµαντικά βήματα προς την παραπάνω 
κατεύθυνση. 

Ψύκτες που βασίζονται στον κύκλο ΣτἐρλινΥκ 
κατασκευάζονται απὀ την ΗΙσΦΠΕΣ ΕΙεοίΓο- 
Ορῖος, την ΟΓγεαῖς ΙΠο., την Β4ἱἱ ΑεΓοξρ8ο8 και 
την ἱ οοκηθθᾶ ΜΙςς5/ες ἃ 5ρ8508 0ο. Επίσης, η 
εταιρία ΟΓθαῖθ εξελίσσει έναν ψύκτη, μεγάλης 
ψυκτικής ισχύος, αντίστροφου κύκλου 
Μπράιτον, ο οποίος συμπιέζει το θερμό αέριο 
σ ἑνα φυγοκεντρικό συμπιεστή και αποσυμπιέ- 
ζειτο ψυχρό σ᾿ ἑνα στρόβιλο αποσυµπίεσης. 


0 τηλεπεικοινωνιακός δορυφόρος ΙΠίεἰςαί 
6/Ε3 εκτοξεύθηκε στις 14 Μαρτίου του 1990 µε 
πύραυλο Τη 3. Ο δορυφόρος όµως τοποθε- 
τήθηκε σε λάθος τροχιά σε υψόμετρο χαμµηλό- 
τερο απὀ το προγραμματισμένο. Για τη διάσω- 
ση του δορυφόρου, η Ιπὶεἰσαί πλήρωσε στην 
ΝΑΘΑ 93 εκατ. δολάρια και 48 εκατ. δολάρια 
στην εταιρία ΗΗσΠΘΕ5 για την αντικατάσταση 
του κινητήρα. 

Τα προβλήματα που συνάντησαν οι αστροναύ- 
τες κατά τη δέσμευση του δορυφόρου, βάρους 
4,5 τόνων, διαγράφουν τις άγνωστες παραμέ- 
τρους που μπορούν να δυσκολέψουν τις δια- 
στηµικές εργασίες. Για πρώτη φορά χρησιµο- 
ποιήθηκε µια περιοχή, το «κουτί ελέγχου», σαν 
σηµείο συνάντησης του διαστημικού λεωφορεί- 
ου και του δορυφόρου. Η περιοχή αυτή καθορί- 
στηκε σε υψόμετρο 192 µε 195 ναυτ. μιλίων. Το 
πλήρωμα εκτέλεσε τρεις διαφορετικές συνα- 
ντήσεις µε τον |πῖεἰ5αΐ, που αφορούσαν δεκά- 
δες μανούβρες του διαστημικού λεωφορείου 
και εκτενή υποστήριξη απὀ το επίγειο Κέντρο 
της Αποστολής. Για αρκετές ώρες ο δορυφό- 
ρος βρισκόταν σε απόσταση 10 µέτρων απὀ το 
διαστημικό σκάφος Εντέβορ, και πετούσαν σε 
συνδυασμό µε ταχύτητα 28.000 χλμ./ώρα, µε 
ἑναν απὀ τους αστροναύτες επί του βραχίονα 
χειρισμών επιχειρώντας να δεσμεύσει το δορυ- 
φόρο. Σε αυτήν την αποστολή για πρώτη φορά 
4 αστροναύτες εργάστηκαν συγχρόνως έξω 
απὀ το σκάφος. 

Η αδυναμία της ομάδας ΝΑΞΦΑ/Ηιςπες/πίεἰ5αἰ 
να προσδιορίσει τη δυναμική συμπεριφορά του 
δορυφόρου στο διάστηµα, οδήγησε σε αποτυ- 
χία δὲσµευσής του µε µια απλἠ δοκὀ. Το παρα- 
μικρό άγγιµα του δορυφόρου µε τη δεσμευτική 
δοκό που κατευθύνονταν µέσω του βραχίονα 
χειρισμών τον έσπρωχνε εκτός θέσεως καιτον 
αποσταθεροποιούσε προκαλώντας κονική 
περιστροφή και πλευρικές περιοδικές κινήσεις. 
Με το δορυφόρο εκτός ελέχγου ετίθετο θέµα 
ασφάλειας του Εντέβορ, το οποίο βρισκόταν 
πολύ κοντά στο δορυφόρο. Μεγάλη βοήθεια 
προσέφεραν δύο φορητές µονάδες παρακο- 
λούθησης του Ιπίθἰςαΐ µε δέσµη λέιζερ, οἱ οποί- 
ες κατέγραφαν την απόσταση και τον ρυθμό 
προσέγγισης του δορυφόρου. Η µια απὀ τις 
µονάδες αυτές εἶχε χρησιµοποιηθεί στον 
πόλεμο του Περσικού κόλπου καιστον Παναμά. 
Αφού διαπιστώθηκαν τα προβλήµατα, άρχισε 
µια γιγαντίαια προσπάθεια απὀ το πλήρωμα και 
τους τεχνικούς εδάφους για τη σχεδίαση εκ 
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ΛΙΑΣΤΗΜΙΊΚΑ ΝΕΑ 


νέου µιας ς διαδικασίας δέσμευσης και αποδέ- 
σµευσής του µε τη βοήθεια τριών αστροναυ- 
τών, η οποία τελικἀ στέφθηκε µε επιτυχία. 
Παράλληλα η ΝΑΦΘΑ εξετάζει πως οι αλλαγές 
στο πρόγραµµα της συνάντησης µε το δορυ- 
φόρο και η ανάγκη για μετατροπές στον κατά- 
λογο ελέγχου κατά την επαναενεργοποίηση 


Αυτές οι εικόνες παρουσιάζουν διαχρονι- 
κή εξομοίωση από υπερυπολογιστή των 
φάσεων εξέλιξης σε σπειρωτή δομή δύο 
αλληλοαντιδρώντων μαζών πλάσματος 
κατά τη χρονική περίοδο περίπου 1 δισε- 
κατ. χρόνων. Στην επάνω αριστερή γὠνία. 
στην αρχή του γεγονότος οι δύο μάζες 


βρίσκονται σε απόσταση 260.000 ετών 
ωτός. Και οι δέκα φωτογοαφίες παρου- 
σιάζονται υπό την ίδια κλίμακα. Τέτοιες 
εξοµοιώσεις μπορούν να αναπαράγουν 
όλους τους τύπους των παρατηρούµενων 
σπειρωτών γαλαξιών. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 958 


του δορυφόρου διέ- 
φυγαν απὀ την ΝΑΞΑ 
κατά τη διαδικασία 
ελέγχου πριν την 
εκτόξευση. Τα προ- 
βλήματα αυτά προκά- 
λεσαν κρίσιµες κατα- 
στάσεις που έθεσαν 
σε κίνδυνο την επιτυ- 
χία της διάσωσης. Το 
Εντέβορ όμως εξα- 
σφάλισε και µιά ακόµη 
πρωτιά. Κατά την 
προσγείωσή του µε 
ταχύτητα 150 κόμβων 
αποδεσμεύθηκε για 
πρὠτη φορά αλεξί- 
πτωτο επιβράδυνσης 
διαμέτρου 12,2 μέ- 
τρων. Το σκάφος επι- 
βραδύνοντας χρησι- 
μοποίησε 2.870 
µέτρα διαδρόμου. 
Αυτήν τη φορά το 
αλεξίπτωτο χρησιµο- 
ποιήθηκε µε το σκοπό 
να παρθούν µετρή- 
σεις και να εξετασθεί 
η δυναμική συµπερΙ- 
φορά του. Στις επό- 
µενες προσγειώσεις 
θα ενεργοποιηθεί 

: πριν ακόµη οι τροχοί 
ἐρθαυν σε επαφή µε το διάδρομο. Η απόσταση 
τροχοδρόµησης αναμένεται να μειωθεί κατά 
300 µέτρα, ενώ θα υπάρχει αυξημένη κατευθυ- 
ντικότητα στην περίπτωση κλαταρίσµατος 
ενὸς ελαστικού. 


ν 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 


Ζητούμε συγγνώμη για το 
λάθος του προηγούμενου 
τεύχους, της δημοσίευσης 
δηλαδή της φωτογραφίας 
του διαστηµοπλάνου Α- 
τλαντίς, κατά την αποστο- 
) λή Νο. 45. µε τα όργανα 
ατμοσφαιρικών μετρήσεων 
διακρινόµενα µέσα στο χώρο φόρτωσης, 
στη θέση που έπρεπε να βρίσκεται η 
(παραπάνω) φωτογραφία του γαλαξία 
Μ32 που πάρθηκε απὀ το διαστημικό 
τηλεσκόπιο Γυ00ἱ6. 


ο οι οι ο κα λ---ᾱ------ κακό 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο από την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 

και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 

Περιλαμβάνει: 

Λεπτομερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
| αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός άρματος. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 33 
σύγχρονα άρματα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες. 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 

ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 

ΠΠΙΕΕµ µε µόνο 600 δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 καιΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 96 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9290 832 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρυνση -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΛΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


δορυφόρος Αἰοῖίο πριν απὀ 
την εκτόξευση, τοποθετημένος 
ήδη πάνω στον πύραυλο ΑΠί8Π6-Ί. 
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Ἱσπὴήκῃρῥ 


1»01Ν0.1) 


εν ξέρουμε πόσοι 
θυμούνται ότιτον 
Ιούλιο του 1985 εἰ- 
χε εκτοξευθείο 
δορυφόρος 
Τζιότο (61οίἴο) 
που έμελλε, οχτώ µήνες αργότερα, να φωτογραφήσει 
από «απόσταση αναπνοής» τον κομήτη του Χάλει 
(ΗαΙΙ6Υ), δίνοντας τις πρὠτες στην ιστορία φωτογραφίες 
του πυρήνα ενὸς κομήτη - και μάλιστα του διασηµότερου 
κομήτη στην ιστορία. Τώρα, εφτά χρόνια µετά την εκτό- 
ξευση, καλείται να εκπληρώσει µια ακόµη αποστολή. Οι 
σχεδιαστές και κατασκευαστές του δορυφόρου δεν περἰ- 
µεναν ὁτι ο δορυφόρος θα επιζούσε μετά απὀ τη 
«θυθδλλώδη» συνάντησή του µε τον κομήτη. Αρκεί να πού- 
µε ότιη δύναμη µε την οποία τα σωματίδια ύλης του κοµή- 
τη χτύπησαν το σκάφος ήταν πενήντα φορές ισχυρότερη 
απὀ τη δύναμη µιας σφαίρας. Για να αμυνθεί το σκάφος 
µέχρι την ώρα της εγγύτατης προσέγγισης, χρησιµοποιή- 
θηκαν δύο φύλλα θωράκισης µε ενδιάµεσο χώρο 23 εκα- 
τοστών. Το πρώτο φύλλο ήταν από αλουμίνιο και το δεύ- 
τερο απὀ Κεν|αγ, Το σύστηµα θωράκισης αποδείχτηκε 
αποτελεσματικό και δεν διαπιστώθηκε καμιά βλάβη παρά 
µόνο15 δευτερόλεπτα πριν απὀ την πλησιέστερη προς 
τον κομήτη θέση. Τελικά απὀ τα δέκα όργανα μετρήσεων 
που υπήρχαν στο δορυφόρο «επέζησαν» τα τέσσερα, 
µόνο δύο νεκρώθηκαν τελείως, ενώ τα υπόλοιπα τέσσε- 
ρα όργανα παρουσίασαν διάφορες βλάβες, μικρὲς ή µε- 
γάλες, Αφού διαπιστώθηκε η βιωσιμότητα του δορυφό- 
ρου αποφασίστηκε η επέκταση της αποστολής του, που 
σύμφωνα µε το πρόγραµµα θα έληγε 19 λεπτά µετά απὀ 
την εγγύτερη προσέγγιση στον κομήτη του Χάλει. Επειδή 
όμως δεν είχε ακόµη αποφασιστεί το εἶδος της αποστο- 
λής, ο Τζιότο µπήκε τον Απρίλιο του 1986 σε «χειμερία 
νάρκη», τέθηκε δηλαδή σε κατάσταση Ελάχιστης 
Κατανάλωσης Ενέργειας. Μετά απὀ σχετικές µελέτες, 
αποφασίστηκε το 1988 απὀ την αρμόδια επιτροπή της 
Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας Διαστήματος (Ε9ΦΑ) ότιη δεύτε- 
ρη αποστολή του (ἰοίῖο θα είχε σαν στόχο τον κομήτη 
Πᾷᾳ-ΞΚΙεΙΙεΓμρ. Οιλόγοι για τους οποίους επιλέχτηκε 
αυτός ο κομήτης µέσα από µια ομάδα πέντε κομητών (οι 
ἀλλοι τέσσερις είναι οι ΗαγίΙ6γ-2, Όι Τοιῖ-Ηαγί6υ, Ταἱ1ἱ6- 
(ἰ8οοῦΙΠΙ-ΚΓΘ58Κ και Ποπάᾶ-Μ/κος-Ρα/αυ5αΚκοννα) εἶναι οἱ 
εξής; 

είναι επιστημονικά ενδιαφέρων 

»η τροχιά του είναι γνωστή 

» υπάρχει ικανοποιητική προἰστορία παρατηρήσεων 

.0 Τζιότο µπορεί να τον πλησιάσει µέσα στο προβλεπό- 
µενο χρονικό περιθώριο. 

Το «ραντεβού» µε τον κομήτη ΑΓΙᾷᾳ-9ΚΙεΙΙεγιρ ἐχει 
«κανονιστεί» γιατις 10 του προσεχούς Ιουλίου (εικόνα 4). 
Ο ΑΠΠς-ΞΚΙΕΙΙ6ΓΙρ είναι ένας «ηλικιωμένος» κομήτης, δη- 
λαδή δεν είναι ιδιαίτερα ενεργός, σε αντίθεση µε τον κο- 
µήτη του Χάλεῖ που βρίσκεται στο άνθος της ηλικίας του 
με την ανάλογη ενεργητικότητα. Η αντίθεση αυτή κάνει 
την αποστολή ακόµη πιο ενδιαφέρουσα. 

Για να βγει ο Τζιότο απὀ τη νάρκη του χρειάστηκε η βοή- 
θεια της αμερικανικής ΝΑΦΑ, καθ᾽ ότι µόνο µε το Δίκτυο 
Βαθέος Διαστήματος (Ώεερ 9ρ8ο8 ΝΘΙίΝ/ΟΓΚ) ήταν δυνα- 
τόν να σταλούν εντολές στον απομακρυσμένο και 
«ταρακουνημένο» Τζιότο. Μετά απὀ τη συνάντηση µε 
τον κομήτη του Χάλει η κύρια κεραία του Τζιότο δεν κοί- 
ταζε πλέον προς τη Γη, καθιστώντας έτσι την επικοινω- 
νία απὀ δύσκολη έως αδύνατη. Στις 19 Φεβρουαρίου του 
1990, ο Τζιότο άρχισε να «ξυπνά», για να σημειώσει, τεσ- 
σεράµιση µήνες αργότερα, µία πρωτοτυπία στην ιστορία 
του διαστήματος: για πρώτη φορά χρησιμοποιήθηκε η βα- 
ρύτητα της Γης για την πλοήγηση ενός δορυφόρου. Στις 
2 Ιουλίου του 1990 ο Ειοϊῖο πέρασε «ξυστά» από τη Γη, 
στα 22.791 χιλιόμετρα, κερδίζοντας έτσι ορµή (απὀ τη βα- 
ρύτητα της Γης) για το ταξίδι του προς τον κομήτη ΠΙ6α- 
ΘΚΙΕΙΙ6Γµρ. Η τεχνική αυτή εφαρμόστηκε αργότερα και 
στον δορυφόρο Γαλιλαίο (416ο], που κατευθύνεται 
προς τον Δία και πέρασε από τη Γη το Δεκέμβριο του 
1990 (είχε εκτοξευθεί τον Οκτώβριο του 1989), καθώς και 
στο δορυφόρο Οδυσσέα (υ!γ55ε5), που βοηθήθηκε απὀ 
τη βαρύτητα του Δία (τον περασμένο Φεβρουάριο) στο 
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ταξίδι του προς τους πόλους ο 
του Ηλίου. 

Περιμένοντας τα αποτελέ- 
σµατα της νέας αποστολής 
του Τζιότο μπορούμε να θυµη- 
θούμε τη συνάντησή του µε 
τον κομήτη του Χάλει και να 
ξαναδούµε µερικές από τις 
θαυμάσιες φωτογραφίες του 
κομήτη. Ο κομήτης του Χάλει 
μας επισκέπτεται κάθε 76 πε- 
ρίπου χρόνια, και μάλιστα µας 
έρχεται έξω απὀ την εκλειπτι- 
κή, το επίπεδο δηλαδή των 
τροχιών των πλανητών γύρω 
απὀ τον Ἠλιο. Η Κλίση του Κο- 
µήτη ως προς την εκλειπτική 
εἰναι περίπου 18” καιη φορά 
της κίνησής του αντίθετη απὀ 
τη φορά κίνησης των πλανη- 
τών. Γι) αυτό το λόγο η συνά- 
ντηση ήταν πολύ σύντομη σε 
διάρκεια, αφού η σχετική τα- 
χύτητα κομήτη και δορυφόρου 
(ο Τζιότο κινείται κι αυτός κα- 
τά τη φορά των πλανητών), 
ήταν σχεδόν 250.000 χλμ./- 
ώρα, δηλαδή 68,7 χλμ./δευτε- 
ρόλεπτο!. 

Ο δορυφόρος Τζιότο ήταν η 
πρώτη διαπλανητική αποστο- 
λἠή της ΕΦΑ (Ευρωπαϊκής 
Υπηρεσίας Διαστήματος) και 
ο πρὠτος επιστημονικός δο- 
ρυφόρος που εκτοξεύθηκε µε 
τον ευρωπαϊκό πύραυλο 
ΑΓιαπθ-1, Για να πλησιάσει 
όσο το δυνατόν περισσότερο 
τον κομήτη του Χάλει, εφαρ- 
µόστηκε το σύστημα του ανι- 


Του Δρα |. Δαγκλή 


χνευτή: οἱ δύο ρωσικοί δορυφόροι Βέγκα (Νερ8), που εἷ- 
χαν κι αυτοί σαν αποστολή την παρατήρηση του κομήτη 
καιθα τον συναντούσαν πρώτοι, μετέδιδαν τις πιο πρό- 
σφατες πληροφορίες που εἶχαν για τη θέση και την ταχύ- 
τητα του κομήτη και µε αυτές τις πληροφορίες ο Τζιότο 
καθοδηγείτο απὀ το σταθμό ελέγχου της ΕΦΑ (Ε5Ο0Ο- 
ΕμΓορθαπ 9ρ808 ΟρεΓ8ἴιοπ 0επίγθ) στο ΓαΓπη5ίααί της 
Γερμανίας. Το σύστηµα αυτό µπόρεσε να εφαρμοστεί χά- 
ρη στη διεθνή συνεργασία μεταξύ της ΕΦΑ, των σοβιετι- 
κὠν που διέθεσαν τις μετρήσεις των Βέγκα και των 
Αμερικανών που διέθεσαν το Δίκτυο Βαθέος Διαστήματος 
για τον ακριβή εντοπισμὀ των Βέγκα (χωρίς γνώση της 
ακριβούς θέσης των βολιστήρων αυτών, οἱ πληροφορίες 
τους για τον κομήτη θα ήταν ελάχιστα χρήσιμες). Έτσιο 
Τζιότο κατάφερε και πλησίασε τον κομήτη στα 600 χιλιό- 
μετρα! 

Οι παρατηρήσεις του επιβεβαίωσαν τις θεωρίες των τε- 
λευταίων ετών: οικοµήτες δεν εἶναι παρά «χιονόμπαλες» 
μεγέθους μερικών χιλιομέτρων. Πλησιάζοντας τον Ἠλιο 
θερμαίνεται η επιφάνειά τους και αρχίζουν να εξαερώνο- 
νται τα κυριότερα συστατικά τους (παγωμένο νερό, διο- 
ξείδιο του άνθρακα. αμμωνία, μεθάνιο κ.Ἀπ.), να περνούν 


ευρωπαϊκός 
δορυφόρος 
αιοϊτίο µετά την 
επιτυχηµένη του 
συνάντηση µε 
τον κομήτη του 
ΗΦΙΙεγ ετοιμάζε- 
τοι τώρα για μιά 
δεύτερη «στενή 
επαφή» µε ἕναν 


άλλο κομήτη. 


Καλλιτεχνική 
απεικόνιση της 
συνάντησης 
του ἰοῖίο µε 
τον κοµήτη Του 


ΗαΙΙ6Υ. 
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δηλαδή απὀ τη στερεά 
φάση κετευθείαν στην 
αέρια. Καθώς η 
ασθενἠς βαρύτητα 
των κομητών δεν 
εἰναι ικανή να συ- 
γκρατήσει την ύλη 
που εξαερώνεται 
σχηματίζεται ένα 
τεράστιο νέφος γύ- 
ρω απὀ τον κομήτη. 
Αυτό το νέφος εἶναι η 
«κόμη» των κομητών µε 
διαστάσεις πολλών εκατο- 
ντάδων χιλιάδων χιλιομέτρων. Η υπεριώδης 
ακτινοβολία του Ηλίου ιονίζει τα µόρια αυτού 
του νέφους και το μετατρέπει εν µέρει σε πλά- 
σµα (πλάσμα είναι η τέταρτη κατάσταση της 
ύλης, όπου δεν υπάρχουν ἀτομα ἡ µόρια αλλά 
µόνο θετικά φορτισμένα ιόντα και αρνητικά 
φορτισμένα ηλεκτρόνια), Συχνά δημιουργού- 
νται και δύο «ουρές»: µία φαρδιά ουρά που απο- 
τελείται κυρίως απὀ σκόνη και λάμπει ανακλώ- 
ντας το φως του Ηλίου και µία στενότερη που 
αποτελείται απὀ πλάσμα που το παρασύρειο 
ηλιακός άνεµος (ένα ρεύμα σωματιδίων από τον 
Ηλιο που «μεταφέρει» και μαγνητικό πεδίο). Η 
κατεύθυνση της ουράς εἶναι ὁτσι αντίθετη από 
την κατεύθυνση προς την οποία βρίσκεταιο 
Ηλιος, ανεξάρτητα απὀ τη φορά κίνησης του 
κομήτη {εικόνα 11). Οι ουρές των κομητών µπο- 
ρούν να φτάσουν το µήκος των εκατό εκατοµµυ- 
ρίων χιλιομέτρων. 
Οι εικόνες του κομήτη πουτις ονομάσαµε 
«φωτογραφίες» δεν είναι απλες φωτογραφίες. 
Η ΗαΙΙ6ν Μιἠσοίοί 6απιεΓᾶ - ΗΜΟ είναι ένα εἰ- 
δος τηλεσκοπίου Ο66Ρ (6Οπαιαᾳε σουρίεᾶ 
Ώενίος).Τα 008 εἰναι µικροτσίππου έχουν γίνει 
ευρύτερα γνωστά από τη χρήση τους στη νέα 
γενιά μηχανών λήψεως βίντεο. Το μέγεθός 
τους είναι μικρότερο απὀ το μέγεθος ενός 
γραμµατοσήµου, αλλά η ευαισθησία τους στο 
φως 80 φορές μεγαλύτερη απὀ αυτήν του συνη- 
θισµένου φωτογραφικού φιλμ. 
Η διαδικασία της «φωτογράφισης» του κομήτη 
δεν ήταν καθόλου απλή. Καθώς η ακριβής θέση 
του κομήτη δεν ήταν γνωστή εκ των προτέρων, 
έπρεπε η ΗΜΟ να αναζητήσειτο «θέµα» της µό- 
νη. Αυτό έγινε δυνατό µε το σύστημα της 
«ψηλάφισης», ὀπου το όργανο Ψάχνειτο στε- 
ρέωµα καθώς περιφέρεται πάνω στον περιστρε- 
φόμενο δορυφόρο, και μόλις εντοπίσει τον Κο- 
µήτη (σαν φωτεινότερο αντικείµενο στο στερέ- 
ὠμα) αποθηκεύει την εικόνα σε τἐσσερις συχνό- 
τητες (τέσσερα «χρώματα») και απομνημονεύει 
τη θέση στην οποία «είδε» τον κομήτη ώστε να 
«μη τον χάσει απὀ τα μάτια της». Αυτό δεν ση- 
μαΐνει ότιη «φωτογραφία» είναι ἑτοιμη! Τώρα 
μόλις αρχίζει η περιπέτεια. Οι μετρήσεις στέλ- 
νονται στη Γη, όπου φτάνουν µετά απὀ 8 λεπτά 
περίπου (εικόνα 14), 
και αρχίζει η φάση της 
επεξεργασίας των µε- 
τρήσεων (εικόνα 19), 
που µπορεί να κρατή- 
σει εβδομάδες για κά- 
θε μεμονωμένη εικό- 
να του κομήτη. 
Οιφωτογραφίες του 
Τζιότο αποκάλυψαν 
αυτό που ποτέ δεν εἰ- 
χε δει άνθρωπος: τον 


Β κεντρική αίθουσα 
ελέγχου 

του Ευρωπα[κού 
Διαστημικού 
Επιχειρησιακού 
Κέντρου (Ε500) 


στο ΠαΓπςίααἰ της 


πυρήνα ενόὸς κομήτη. Γερισίας. 
Το μέγεθός του, το Από εδώ 
ακανόνιστο σχήµα του 

και το εξαιρετικά σκο- «νε η πλοήγηση 
τεινο του χρώμα προ- του ἰο[ίο. 
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άν 
ο 


Το δέκα όργανα (πειράµατα, όπως ονομάζονται συνή- 
θως) του δορυφόρου Εἰοίίο ανήκαν σε τέσσερις κατηγο- 
ρίες: απεικόνιση (µε µπλε χρωματισμό], φασματογραφία 
αερίων (κίτρινο], πειράµατα σκόνης (κόκκινο) και πειρά- 
µατα πλάσματος (πράσινο), 


ΗδΙΙΘΥ σε σχέση µε το 
ηλιακό µας σύστηµα και 


διάφορα στοιχεία της. 


τη 


είς Ίς ΑΛ) 


0 κομήτης Του ΗδΙΙΕγ 
όπως φωτογραφήθηκε 
στις 19 Μαΐου 1910 από 
το αστεροσκοπείο του 
Ι.ον/θἰ/. Η φωτογραφία αυ- 
τή προήλθε από την πρω- 
τότυπη µετά απὀ ψηφιακή 
επεξεργασία και χρωµατ!- 


σμό. 


Η «καρδιά» της ΗΜΟ είναι τα µικρο- 
τσίπ σςΏ (6παίᾳε ζ6ουρίεά Ώενίςε), 
τα οποία είναι μικρότερα απὀ το εἰδι- 
κό γραμματόσημο που τυπώθηκε για 
την αποστολή Εἰοίίο. 

Τα 660 έχουν σε µια επιφάνεια πυρι- 
τίου 10 επί 15 χιλιοστών 221.000 
ΡἰχθΙ (φωτοευαίσθητα στοιχεία). Τα 
Ρίχεἰ μετατρέπουν το προσπίπτον 
φως σε ηλεκτρόνια, τα οποία ως διά- 
κριτα «πακέτα» φορτίο («6Π8Γ68») 
μεταφέρονται («6ουρίθά») κάθε τόσο 
σε έναν χώρο αποθήκευσης (ώστε να 
αποφευχθεί ο κορεσµός του τσιπ) για 
γα συνδιαστούν αργότερα ηλεκτρον|- 
κά και να δώσουν τις εικόνες. 


αξ 
"ΘρβοθοΓα!ῖ 
'α]θοῖογγ 
68.7 Κπι/5 


Καθώς ο ἰοίο 
καιο κομήτης 
του ΗδίΙΕΥ εἷ- 

χαν αντίθετη 
φορά κίνησης, 

η σχετική ταχύ- 

τητά τους ήταν 
εξαιρετικά υψη- 
λή: 250.000 
Κπιι ή 68.7 


Κπι/ςθς. 


Β 14η εκτόξευση πυραύλου ΑΓίαπε-Ί στις 2 Ιουλίου 


1985, για πρώτη φορά µε επιστημονικό δορυφόρο, ΤΟΝ 


αἰοῖίο, 


ἕτς 14 Μαρτίου 1986, οκτώ µήνες µετά την εκτὀξευσή 
του, ο δορυφόρος Εἱοῖίο (γαλάζια καμπύλη) συνάντησε 
τον κομήτη Του ΗαΙΙ6Υ (κίτρινη καμπύλη), σε απόσταση 


150 χιλιομέτρων από τη Γη. 


Το ραδιοτηλεσκόπιο 
091Β0 στο Ρ4/Κε5 

της Αυστραλίας 

(διαμέτρου 64 µέτρων), 
όπου γινόταν η λήψη 

των μετρήσεων 

του Εἰοῖῖο και µεταδίδονταν 
αμέσως 

στο Επιχειρησιακό 

Κέντρο της ΕΞΑ 


στο ΓαΓπΠιςίαάΙ, 
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κάλεσαν έκπληξη. Οι 
επιστήµονες περίµε- 
ναν να δουν ένα 
φωτεινό, περίπου 
σφαιρικό σώμα, 
διαµέτρου -7 χι- 
λιοµέτρων. Αυτό 
που συνάντησε ο 
Τζιότο ήταν ένα 
μαύρο σώμα, µή- 
κους Ί5καιπλάτους 
τουλάχιστον 8 χιλιο- 
µέτρων, µε σχήµα πατά- 
τας ἡ φυστικιού, απὀ το οποίο 
ξεπετάγονταν δύο πίδακες («συντριβάνια») 
σκόνης που κάλυπταν εν µέρει την επιφάνειά 
του. Η επιφάνεια του κομήτη που ήταν παρατη- 
ρήσιµη έφτανε τα 100 τετραγωνικά Χιλιόμετρα 
περίπου. 
Στις 20:48:15, ὠρα Κεντρικής Ευρώπης, την 13η 
Μαρτίου 1986, τέθηκε σε λειτουργία µε εντολή 
απὀ το ΕΞΟΟ η φωτογραφική μηχανή ΗΜΟ. 
Ετσι άρχισε το αυτόματο ψάξιμο για να βρεθεί 
καταρχήν ο κομήτης. Στις 21:55:00 έγινε η πρώ- 
τη λήψη, ενόσω η απὀσταση απὀ τον κομήτη 
ήταν ακόµη 750.000 χιλιόμετρα. Όταν η απὀ- 
σταση έπεσε στα 70.000 χιλιόμετρα, 1000 δευ- 
τερόλεπτα πριν απὀ την εγγύτερη προσέγγιση, 
αναγνωρίστηκε καθαρά, για πρώτη φορά στην 
ιστορία της αστρονομίας, ο πυρήνας ενός κοµή- 
τη. Σε ρυθμό 4 δευτερολέπτων η συσκευή ΗΜΟ 
ἐδινε όλο και καλύτερες εικόνες του κομήτη 
Καθώς όμως η συσκευή ἦταν προγραμµματισµέ- 
νη να ανιχνεύει και να φωτογραφίζει πάντα το 
φωτεινότερο σηµείο, οἱ λήψεις απὀ αποστάσεις 
μικρότερες των 1.700 χιλιομέτρων δεν περιλαμ- 
βάνουν πλέον το σκοτεινό πυρήνα του κομήτη, 
Η τελευταία λήψη έγινε 14 δευτερόλεπτα πριν 
απὀ την εγγύτερη προσέγγιση απὀ απόσταση 
μόλις 1.900 χιλιομέτρων και δείχνει µόνο έναν 
φωτεινό πίδακα σκόνης που πιθανότατα κατέ- 
στρεψε το δορυφόρο, αφού δύο δευτερόλεπτα 
αργότερα σημειώθηκαν διακυμάνσεις στην ηλε- 
κτρική τάση του Τζιότο, απότοµη άνοδος της 
θερμοκρασίας στο εσωτερικό του και αύξηση 
της ταχύτητας περιστροφής. Για ἑνα διάστηµα 
ο δορυφόρος δεν εκτελούσε πλέον τις προ- 
γραμματισμµένες ενέργειες, αλλά όπως είπαμε 
και στην αρχἡ ο Τζιότο τη «γλύτωσε φτηνά»: 
έχασε µόνο «700 γραμμάρια μάζας απὀ τον κα- 
ταιγισμὀ της σκόνης του κομήτη και η ισχύς των 
φωτοκυττάρων του έπεσε απὀ τα 196 στα 191 
γΝαἰἰ, Από τα δέκα όργανα μετρήσεων µόνο τα 
δύο αχρηστεύτηκαν εντελώς κι ἐτσι ο δορυφό- 
ρος µπορεί να συναντήσει ἆλλον έναν κομήτη. 
Οι πραγµατικἀ υπἐρο- 
χες εικόνες της συσκευ- 
ἠς ΗΜΟ είναι το αποτέ- 
λεσμα επεξεργασίας 
πολλών μηνών µετά τη 
συνάντησή του µετον 1986 Μαχ-ΡΙαποκ-Ιπςίτυί 
κομήτη του Χάλεί, κυ- 
ρίως στο Μαχ-ΡΙαποκ- 
ἱπςῖιίμί {αγ ΑεΓοποππ(θ 
στο Καϊεπουια-ἰ Ιπάαυ 
της Γερμανίας, που 
ήταν το διευθύνον 
Ινστιτούτο στο σχεδια- 
σμὀό και την κατασκευή 
της ΗΜΟ. Θα αναφέρου- 
µε εν συντομία τα σηµα- 
ντικότερα στοιχεία που 
προέκυψαν απὀ την 
ανάλυση των εικόνων.Ο 
κομήτης του Χάλει είναι, 
όπως εἶπαμε ήδη, μαύ- 
ρος; ανακλά λιγότερο 


(ο 


Ιπρώτες φωτογραφίες 
του κομήτη από µεγάλη 


απόσταση. σοργήσῃἰ 


{ὕτ Αθτοποπήίϐ, 
μπάαι/Ηα:Ζ, ΕΒΕ 
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Πριν από τη συνάντηση του ἰοίίο µε τον κομήτη του 
ΗΦΙΙ6Υ επικρατούσε αυτή η εικόνα περί κομητών: ἑνα φω- 
τεινό, περίπου σφαιρικὀ σώμα διαμέτρου μερικών χιλιο- 
µέτρων, αποτελούμενο από παγωμένο γερό ανάµεικτο σε 


σκόνη. 


[ αράδειγµα επεξεργασίας - «καθαρισμού» των µετρήσε- 
ων της ΗΒΙΙ8Υ ΜιίαοἱοΓ 64πΙ8Γα. Αριστερά οἱ εικόνες 
τεσσάρων αισθητών πριν απὀ τον καθαρισμό, δεξιά µετά 
τον καθαρισμό, Η διαφορά είναι Ιδιαίτερα εμφανής στους 
αισθητές Β και Ώ. ζοργι]αί 1986 Μαχ-ΡΙαποΚ-Ιη5ίι{μί 


{ἤπ Αεγοποπῃίθ, {.Ιπάδι/ΗαΓΖ, ΕΒΕ 


ΕΧΑΜΡΙΕ ΟΕ ΒΑΕΚ ΟυΒΒΕΝΤ 5υΒΤΕΑΟΤΙΟΝ 


ΜΟΙ ΤΙ-ΡΕΤΕΟΤΟΕ ΜΟΡΕ ΙΜΑΟΕ 9490 
ΕΑΝ Αι ΙΒΡΑΤΕΟ 


ςεεπςόοΓ Β 5θηδογς 586/5οΓ Β 5βῃςογς 


πα δδὰ 
ω κ. 


-- 


κ. 


- . ὁν ἒ- λ ὁ 
αν ος - : ιά. ” 


98η5οΓ Ώ 58η5οΓ Ό 5εη5οΓ Ε 


ΕΝΟΟὕΝΤΕΕΗ ΝΙάΗΤ 


Ονγαίσι 


Γθοσιοη 


τας 


Γοδαίιιος οι 


ς ο) [τα] (οοποί /Ηα]]ου 


Ρεριγθξξίοῃ 


ΟΟΜΡΟΡΙΤΕ ΙΜΑΟΕ 


ἴπιααες 


3446,57,75,80,91.96 απ 3500 


Ὑπ 


ὨλΩΕΞ 5967.94976,9480.3491.9496,9500 


πείς οἳ ΗΠΙΞ 
απα Εἰπσον 


Μοιιἱ Πα 


Κοϊαϊῖοη οαχὶ 
(Μήπείπι αἱ αἱ 


Εικόνα του κομήτη από 
το δορυφόρο Εἱοίίο µε 
ΚόΚΚΙΝΟ χρωματισµό΄᾽ 
διακρίνονται καθαρά οἱ 
δύο πηγές σκόνης του 
κομήτη, µία στο πολύ 
ενεργό θόρειο άκρο και 
µία στο κοίλωµα της Κε- 


γτρικής περιοχής, 


 ημαησμοί που διακρίνονται στην ορατή επιφάγεια του 
κομήτη του ΗΔΙΙΕΥ: ένας κρατήρας, µία λοφοσειρά, ένα 
θουνό͵ ένα κοίλωµα και το «μεγάλο συντριθάν!» στο θό- 
ρειο άκρο. 

σοργγίαπί 1986 Μαχ-ΡΙαποΚ-Ιηςίί(μί {ἤγ Αεγοποππίθ, 
μπάαι/Ηα:Ζ, ΕΒ 


0 κομήτης Του ΗδίΙ8γ δεν είναι, όπως αναμενόταν, σφαι- 
ρικός, αλλά θυμίζει πατάτα ή φυστίκι 

µε δύο φωτεινά «συντριθάνια». 

ζοργήσπί 1986 Μαχ-ΡΙαποκ-Ιπςίἰτωῖ {ἤτ Αθγοποπιἱθ, 
μπάαι/Ηα:ζ, ΕΒ 


ΥΕΟΑ--Ί 
06 ΜΑΡ 1986 


πιασε 2135 
7:19:59 υΤ 


βαν ἀαία 
[---- 


Βαν -- Οἴ6σπεά 


Οιεσπεά άαΐα ξ ΡΞΕ/ΟΕΟΜ οογγεοίεά 


-. 


ΕΠίει -- Υί5 


Τίπις {ο ΟΑ 5- -θ.6 95. 


ξ ικόνες του κομήτη απὀ Το ρωσικό δορυφόρο Ψ6φ8-Ί. 


απὀ το 4λο του προσπί- 
πτοντος φωτός του 
Ηλίου. Για σύγκρι- 
ση αναφέρουμε 
ότι το χιόνι ανα- 
κλά το 80-905ο 
του προσπίπτο- 
ντος φωτός, η 
Αφροδίτη (ο λα- 
που 5 
Αποσπερίτης) το 
705ο,η Γη το ἆ82ο, και 
η Σελήνη το 1135ο (αν και 
οι φωτεινές περιοχἑς της 
Σελήνης ανακλούν μέχρι και το 189ο του φωτός 
του Ηλίου). Συγκρίσιµα σκοτεινά σώματα του 
ηλιακού συστήµατος είναι µόνον κάποιοι αστε- 
ροειδείς, Μόνο η πλευρά του κομήτη που είναι 
στραμμένη προς τον Ἠλιο είναι ενεργή. Το σχή- 
μα του δεν είναι σφαιρικό, αλλά θυμίζει φυστίκι 
και στην επιφἀνειά του διακρίνονται διάφοροι 
σχηματισμοί. Υπάρχει ένας κρατήρας πλάτους 
δύο Χιλιομέτρων και βάθους -190 µέτρων, µια 
αλυσίδα τεσσάρων λόφων µε ύψος -500 μέ- 
τρων, ἑνα βουνό στην κεντρική περιοχή του κο- 
µήτη µε μήκος δύο χιλιομέτρων και ύψος -500- 
1000 µέτρων, ἑνα κοίλωµα, επίσης στην κεντρι- 
κή περιοχή, απ’ ὀπου διαφεύγει µάζα-σκόνη του 
κομήτη. Τέλος ο «μεγάλος πίδακας», η πιο 
ενεργή περιοχή που βρίσκεται στο βόρειο άκρο 
του πυρήνα, προς την πλευρά του Ηλίου, και εἰ- 
ναιτο σηµείο της εντονότερης διαφυγής μάζας. 
Το έντονα ασύμμετρο σχήµα του πυρήνα δεν εἷ- 
ναι δυνατὀν να οφείλεται στην εξαέρωση της 
µάζας του. Αν ο κομήτης του Χάλει δεν είναι 
υπόλειμμα της βίαιης διάλυσης ενός πολύ µεγα- 
λύτερου κομήτη, πρέπει να απέκτησε το σηµερι- 
νό του σχήµα κατά τη δηµιουργία του. Είναι πι- 
θανό να εἰναι το αποτέλεσµα της συνάθροισης 
πολλών μικρότερων υπο-πυρήνων. Η περίπου 
σταθερή κλίµακα μεγέθους των περισσοτέρων 
ανωμαλιών της επιφάνειάς του (-900 πι) ίσως εἰ- 
ναι «εγγενήἠς» και χαρακτηριστικό αποτέλεσµα 
δοµής απὀ πολλά µικρά κομμάτια. 
Τελειώνουμε µε εικόνες απὀ το ρωσικό Βέγκα 
καιτον ευρωπαϊκό Τζιότο: εἶναι εμφανής η ποιο- 
τική διαφορά, που οφείλεται αφενός µεν στη µι- 
κρότερη απὀσταση των λήψεων για τον Τζιότο, 
αφετέρου στην προηγμένη τεχνολογία που 
χρησιμοποιήθηκε στην ΗΜΟ. Να θυµήσουμε 
όµως ὁτι οι λήψεις του Τζιότο πιθανότατα δεν 
θα ήταν τόσο καλές, αν δεν υπήρχαν οἱ πληρο- 
φορίες των σοβιετικών Βέγκα σχετικά µε τη θέ- 
ση και την ταχύτητα του κομήτη, οἱ οποίες βοή- 
θησαν τον Τζιότο να βρεθεί στην καλύτερη δυ- 
νατή θέση για τη συνάντηση - µια θαυμάσια περί- 
πτωση διεθνούς συνεργασίας. 
Ευχαριστίες; Ευχαριστούμε τον Δρα. Ηο!»! υμε Κε!ΙθΓ του 
ΜΔΧ-ΡΙ8ΠΟΚ-Ιη5ίωί {ὔγ ΑεΓοποππίθ για την ευγεγική παραχώ- 
ρηση Των φωτογραφιών της ΗΒΙΙΘΥ Μυ]Ι[οοΙο; 68/ΠΕΓΔ. 


ος 


οοιβ!θί Ἰ 


ΗΜΟ 68 ἵπιαρε 0οπηροβί{θ 
6οπιεί Ἠα]]εν 14ἱἩ Ματομ 1986 


ὃ χηματικό διάγραµµα ενός κομήτη. 0 πυρήνας (1) είναι σχετικά μικρός (µερικά χιλιόμετρα), 


κατά το πλησίασμα στον Ἠλιο δημιουργείται η κόμη (2) 


λόγω εξαέρωσης στοιχείων από Την επιφάνεια του πυρήνα, 


καθώς και δύο ουρές, µια στερνή Και ίσια που αποτελείται από φορτισμένα σωματίδια (3) µια φαρδιά 


(4), οι οποίες μπορούν να φτάσουν το µήκος των 100 εκατομμυρίων χιλιομέτρων. Ο ηλιακός άνεμος (5), 
που είναι µια συνεχής ροή φορτισμένων σωµατ!δίων µε προέλευση τον Ἠλιο και µε δικό της μαγνητικό πεδίο, παρα- 
σύρει τα φορτισμένα σωματίδια της ουράς του κομήτη, 


τα οποία κατευθύνονται έτσι αντίθετα από τη θέση του Ἠλιου, 


68 


και καμπυλωµένη που αποτελείται από σκόνη 


ανεξάρτητα από τη φορά κίνησης Του κομήτη (6). 


Ημς 6ΟΜΡΟΡΙΤΕ ΙΜΑςΕ 


(Θωτογραφίες του κομήτη του ΗαΙΙ6Υγ απὀ αποστάσεις 


25.600 Κπι (η πρὠτη) ως 2.700 Κπι (η έκτη), 


ζοργγίσηἰ 1986 Μαχ-ΡΙαποΚκ-Ιπί{τωί {ἤτ Αεγοποπἱς, 
ἱήπάαι/Ηα:Ζ, ΕΒΑ. 


Ὁ πν ., 
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(ηχούς ὀρόµους, 


οπλισμού, 


Ηλιος μοιάζει µε ἑνα πολύ 

λαμπρό αστέρι και οιµεγα- 

λύτεροι πλανήτες είναι 

µικρές φωτεινές κουκἰ- 

δες που δεν τρεµοσβή- 

νουν, καρφωμένες 

στην εσωτερική επιφά- 

νεια µιας κατάµαυρης 

σφαίρας. Τίποτα δεν 

φαίνεται να κινείται, 

μολονότι το διαστηµό- 

πλοιο ταξιδεύει µε 

ταχύτητα δεκάδες 

χιλιόμετρα το δευτερό- 

λεπτο. Οίδιος ο Γαλαξίας 

είναι ένα στεφάνι από αση- 

µόχρωμα άστρα που κυκλώ- 

νει ολόκληρο το σύμπαν, σχη- 

µατίζοντας ένα τεράστιο δακτύλιο που 
χωρίζει το διάστηµα σε δύο ηµισφαίρια. 

Οδιος ο πλανήτης Γη δεν είναι ορατός 

ούτε σαν μικροσκοπική φωτεινή κουκί- 

δα. Ο ίδιος ο κόσμος απὀ τον οποίο 

ξεκίνησε το διαστημόπλοιο µπορεί να 

ἐχει ήδη σβήσει, το ίδιο το σκάφος όµως 

συνεχίζει το ταξίδι του στο χάος που 

απλώνεται ανάµεσα στα άστρα. Για τα 

επόμενα χρόνια, αλλά και για τις επόµε- 

νες αμέτρητες χιλιετηρίδες που θα 

έλθουν. 

Αυτή τη στιγµή, τέσσερα ανθρώπινα 

Ἰ. διαστημόπλοια έχουν φτάσειή και ξεπε- 

ράσει τα σύνορα του Ηλιακού Συστή- 

µατος, συνεχίζοντας το ταξίδι τους στις 

παγωμένες εσχατιές που απλώνονται 

πέρα απὀ τον Πλούτωνα, Τα ακούραστα 

μηχανήματά τους θα εξακολουθούν να 

μεταδίδουν στοιχεία μέχρις ότου τελει- 

ώσειη ενέργεια που τους δίνει ζωή. 


Αυτήτη στιγµή, δεκάδες µη επανδρω- 
μέγα σκάφη ταξιδεύουν στο διάστηµα 
ᾖ αναπαύονται στην επιφάνεια πῆανη- 
τών. ΠοβΛά από αυτά εἶναι πια γεκρή, 
εγώ 4λῆα μεταδίδουν στοιχεία στη 


μακρινή Γη, ΄Όµως, ελάχιστα εἶναι γνω- 


σότο γεγονός ότι χωρίς ειδική τεχνο- 


Λογική προστασία, 0ΙθοΛιστήρες αυτοί 
δεν επρόκεπο να επιθιώσουν στο 


υυχρό κενότου διαστήµπτος. 


Του Θανάση Βέμπου 


Πολλά δισεκατομμύρια χιλιόμετρα πλησιέ- 
στερα στις φωτιές του Ηλίου, δεκάδες 
άλλα ανθρωποποίητα αντικείµενα έχουν 
προσεδαφιστεί στη Σελήνη, στον Άρη και 
στην Αφροδίτη. Άλλα περιδιαβαίνουν το 
διάστηµα κατευθυνόμενα σε κάποιον πλα- 
γήτη ἡ δορυφόρο, και άλλα είναι πλέον 
νεκρά, ακυβέρνητα ναυάγια που κινούνται 
στις αυστηρά προδιαγεγραμμένες τροχιές 
τους, 

Θα περίμενε κανείς ότι το διάστηµα εἶναι 
Φιλικό ως προς αυτά τα διαστημόπλοια. 
Αντίθετα µε τα µακρινά τους ξαδέρφια που 
διασχίζουν τις θάλασσες του πατρικού 
πλανήτη, τα "πλοία του διαστήματος” δεν 
υποφέρουν απὀ θύελλες, οὖτε απὀ τρικυ- 
µίες, οὖτε απὀ όστρακα και φύκια που Κολ- 
λούν στα ὐφαλά τους, ούτε απὀ την αλμύ- 
ρα, ούτε απὀ τη σαπίλα. 

Αντιμετωπίζουν όµως ανάλογες φθορές 
απὀ δυνάμεις που ποτέ δεν θα ενοχλού- 
σαν τα γήινα πλοία. Το διάστηµα εἶναι ἑνας 
απἰστευτα εχθρικός χώρος, όχι µόνο για 
τον άνθρωπο, αλλά και για τα δηµιουργή- 
ματάτου. 


ΠΑΝΟΠΛΙΕΙ ΓΙΑ ΔΙΑΣΤΗΝΟ- 
ΠΛΟΙΑ 


Το ἴδιο το διάστηµα µπορεί να διαβρώσει 
τους βολιστήρες που διασχίζουν το διά- 
στηµα ανάµεσα στους πλανήτες. Μπορεἰ 
να τους διαβρώσει τόσο αποτελεσματικά 
όσο το αλάτι και το νερό διαβρώνουν και 
φθείρουν το αμάξωμα ενός αυτοκινήτου, 
"καϊνε” τα λἀστιχά του, βραχυκυκλώνουν 
ταηλεκτρικά του και σκουριάζουν τα σηµεία 
που ἐχει φύγει το χρώμα. 
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Ένας βασικὀς κίνδυνος είναι το οξυγόνο. Βέβαια 
στο διάστηµα δεν υπάρχει ατμόσφαιρα, υπάρ- 
χουν όµως κάµποσα αδέσποτα μόρια και άτοµα 
διαφόρων χημικών στοιχείων. Το µόριο του οξυ- 
γόνου (02), συναντάται σε ατοµική µορφή στο 
ελεύθερο διάστηµα (Ο), Και το ατομικό οξυγόνο 
είναι πολύ πιο δραστικό απὀ το μοριακό, µε απο- 
τέλεσμµα να κατατρώει τα μεταλλικά κελύφη των 
βολιστήρων. Στο διάστηµα επίσης µπορεί να µην 
υπάρχουν θύελλες και 
βροχές. Υπάρχουν όµως 
συνεχείς βροχές σωµατι- 
δίων υψηλής ενέργειας 
που προέρχονται απὀ τον 
Ηλιο και τα άστρα, καιτα 
οποία διαβρώνουν και 
καταστρέφουν τα ηλιακά 
πτερύγια-συλλέκτες. 
Τέλος το διάστηµα είναι 
και βρώμικο: η διαπλανητι- 
κή σκόνη µπορεί να είναι 
αραιή αλλά υπαρκτή. Σιγά- 
σιγά, καλύπτει τον ἰδιο το 
βολιστήρα, µε τον ίδιο 
τρόπο που η σκόνη ενός 
χωματόδροµου κατακάθε- 
ται στο παρμπρίζ του αυτο- 
κινήτου, μειώνοντας την 
ορατότητα στο μηδέν. 
Αλλά ο μεγαλύτερος κίν- 
δυνος είναι τα διαστημικά 
“βλήματα”. Αδέσποτα και 
επικίνδυνα σωματίδια µε 
μέγεθος που κυμαίνεται 
απὀ κόκκο σκόνης μέχρι 
πορτοκάλι, περιφέρονται 
στο διάστηµα, Ιδιαίτερα σε 
συγκεκριμένες περιοχές 
όπως η ζώνη των αστερο- 
ειδών. Το περιπλανώμενο 
σώμα δεν χρειάζεταινα 
έχει διαστάσεις μπάλας 
του μπάσκετ για να προκα- 
λέσει ανεπανόρθωτη ζημιά 
στοβολιστήρα:µετις ταχύ- 
τητες που κινούνται αυτά 
τα βλήματα, αρκεί ένα 
πετραδάκι μεγέθους µπι- 
ζελιού για να τον διαπερά- 
σει πέρα για πέρα. Βέβαια, 
δεν είναι απαραίτητο κάθε 
διαστημόπλοιο που εισχω- 
ρεί στη ζώνη των αστερο- 
ειδών, να χτυπιέται απὀ 
µετεωρικά βλήματα. Οι 
Βόγιατζερς 1 και 2 δεν 
αντιμετώπισαν κανένα 
πρόβλημα, αν και διάσχι- 
σαν και οι δύο τη ζώνη 
αυτή, Περισσότερο επικίν- 
δυνες περιοχές είναι οι κόµες των κομητώὠν.Ο 
ευρωπαϊκός βολιστήρας Τζιότο που διείσδυσε 
στην κόµη του κομήτη Χάλεύ το 1986, μολονότι 
ήταν ειδικά θωρακισµένος, υπέφερε απὀ 
συγκρούσεις µε τέτοια σωματίδια και δέχτηκε τη 
µανιασμένη επίθεση της σκόνης που περιέβαλλε 
τον πυρήνα του κομήτη. Όμως ήταν εἰδικά κατα- 
σκευασμένος για να αντέξει -και άντεξε. Όμως 
τα σκάφη που ταξιδεύουν σε πιο γαλήνιες περιο- 
χές του διαπλανητικού διαστήματος δεν παύουν 


να αντιμετωπίζουν άλλου είδους προβλήµατα. 
Για να αντέξουν τις σκληρές και αντίξοες συνθή- 
κες του διαστήματος, βολιστήρες των οποίων το 
ταξίδι διαρκεί πολλά χρόνια (π.χ. Γαλιλαίος, 
Οδυσσέας, Κασσίνι), ἡ που θα επισκεφθούν επι- 
κίνδυνες περιοχὲς (Μαγγελάνος, Τζιότο, 
ΟΒΑΕ], πρέπει να κατασκευαστούν µε ειδικό 
τρὀπο ώστε τα λεπτεπἰίλεπτα ὀργανά τους να 
αντέξουν στην ισχυρή ακτινοβολία, στις 


0, επανδρωμένες πτήσεις αφορούν μικρό µόνον µέρος της ανθρώπινης ὅραστηριότητας στο διάστηµα, Παρ᾽ όλη 
την παρουσία Του ανθρώπου, αντιμετώπισαν πολλά προθλήµατα στην καλἠ λειτουργία τους, Στους δολιστήρες, 
αντίθετα οἱ επιστήµογες θα πρέπει να προθλέπουν κάθε δυσλειτουργία αφού η δυνατότητα επέµθασης είναι ανύ- 


παρκτη. 


συγκρούσεις µε τα σωματίδια, και στις ακραίες 
θερμοκρασίες. Και επειδή εἶναι αυτονόητο πως 
οι επισκευές θα εἶναι μάλλον αδύνατες στο δια- 
πλανητικό διάστηµα, ο βολιστήρας πρέπει να 
είναι απολύτως βέβαιο ότιθα λειτουργήσει 
άψογα την κρίἰσιµη στιγµή, η οποία µπορεί να 
τοποθετείται πολλά χρόνια μετά την εκτὀξευσή 
του απὀ τη Γη. Τα ανελέητα και αυστηρά τεστ 
στα οποία υποβάλλονται οι μηχανισμοί του δια- 
στηµοπλοίου, είναι κἀτι παραπάνω απὀ απαραί- 


τητα προκειµένου να εξασφαλιστεί η επιτυχία 
της αποστολής, 

Οιαποστολές αυτές κοστίζουν πάρα πολύ για να 
καταστραφούν από ένα αδέσποτο πετραδάκι ή 
κάποιο ατίθασο σωματίδιο της ηλιακής ακτινοβο- 
λίας. Και φυσικά, οἱ δαπάνες αυξάνονται ακόµα 
περισσότερο προκειµένου να θωρακιστούν 
κατάλληλα τα πιο ευαίσθητα µέρη του βολιστή- 
ρα. Ένα τέτοιο µέρος είναι ο ηλεκτρονικός υπο- 
λογιστής του. Όποιος διαθέ- 
τει κάποιο προσωπικό υπολο- 
γιστή µε σκληρό δίσκο, θα 
ξέρει καλά ότι το μηχάνημα 
είναι υποχόνδριο: δεν ανέχε- 
ται υψηλές θερμοκρασίες, 
άµεση έκθεση στην ηλιακή 
ακτινοβολία, είναι αλεργικό 
στους καπνούς και τη σκόνη 
και θέλει πολλή προσοχή στη 
μετακίνησή του. Έτσι, εύκολα 
µπορεί να φανταστεί κανείς 
πὀσο διαφορετικός στην 
κατασκευή απὀ ένα επιτρα- 
πέζιο Ρ6, είναι ο υπολογι- 
στής του Μαγγελάνου που 
περιστρέφεται γύρω απὀ την 
Αφροδίτη και ο οποίος µέσα 
σε µερικά λεπτά µπορεί να 
γνωρίσει θερµοκρασιακές 
διαφορές αρκετών εκατοντά- 
δων βαθμών Κελσίου. 

Η δαπάνη για τη θωράκιση 
ενός υπολογιστού διαπλανη- 
τικού βολιστήρα είναι πολύ 
υψηλή. Σήµερα ο καθένας 
µπορείνα αγοράσει ένα σκλη- 
ρό δίσκο μερικών µεγαμπάιτ 
για το κομπιούτερ του µε µια 
δαπάνη μερικών χιλιάδων 
δραχμών. Όμως, οι εἰδικά 
θωρακισμένες κατασκευές 
των κομπιούτερ των διαπλα- 
νητικὠν βολιστήρων, κοστί- 
ζουν κάµποσες εκατοντάδες 
εκατομμύρια δραχμές, αν και 
έχουν τις ίδιες δυνατότητες 
µε εκείνες του κομπιούτερ 
που αναπαύεται στο γραφείο 
σας... 


Η σοβαρότερη συνεχής απει- 
λή για ένα σκάφος που ταξι- 
δεύει στο διάστηµα, προέρ- 
χεται συχνά απὀ την κοσμική 
ακτινοβολία και τα σωματίδια 
υψηλής ενέργειας τα οποία 
προσκρούουν στα κυκλώματα των κομπιούτερ, 
των βολιστήρων και καταστρέφουν τις ευαίσθη- 
τες μνήμες. 

Η αποστολή Μαγγελάνος της ΝΑΘΑ για τη χαρ- 
τογράφηση µε ραντάρ της επιφάνειας της 
Αφροδίτης, κόστισε 550 εκατομμύρια δολλάρια, 
Η αποστολή ήταν εξαιρετικά επιτυχημένη (βλέπε 
και άρθρο µας στο τεύχος Ιανουαρίου 1990), 
µέχριτις 4 του περασμένου Ιανουαρίου. 

Στις 3:39 ώρα Γκρήνουϊτς εκείνης της ημέρας, κι 
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ενώ ο Μαγγελάνος εἶχε συμπληρώσει την 3880η 
τροχιά του γύρω απὀ την Αφροδίτη, ο κύριος 
πομπὀὸς εκπομπής δεδοµένων του σκάφους στα- 
µάτησε να λειτουργεί. Μέχρι τη στιγµή που! γρα- 
φόταν αυτό το άρθρο, δεν είχε εξακριβωθεί η 
αιτία της βλάβης. Το ευτύχηµα είναι ότι τη στιγµή 
της βλάβης, ο Μαγγελάνος είχε χαρτογραφήσει 
ήδη το 9526 του πλανήτη, πραγματοποιώντας 
την αποστολή του ουσιαστικά µε σχεδόν απόλυ- 
τη επιτυχία. Ηδη απὀτις 19 Μαΐου 1991ο 
Μαγγελάνος εἰχε επιτύχει τον πρώτο του αντι- 
κειµενικό σκοπό (χαρτογράφηση 
του 8056 της επιφάνειας), ενώ ο 
δεύτερος οκτάµηνος χαρτογρα- 
φικός κύκλος κάλυψε όλα τα κενά 
του προηγούμενου. Ένας τρίτος 
κύκλος είχε προγραμματιστεί να 
αρχίσει στις 17 Ιανουαρίου 1992, 
αλλά η βλάβη ακύρωσε τα σχέδια. 
Βέβαια η βλάβη δεν θα σταματήσει 
τις μετρήσεις του βαρυτικού πεδί- 
ου της Αφροδίτης, οἱ οποίες θα 
αρχίσουν το φθινόπωρο του 1992. 
Αν µια τἐτοια βλάβη συνέβαινε 
στην αρχἡ της αποστολής, το 
αποτέλεσµα θα ήταν καταστροφι- 
κὀ, 

Στις 16 Αυγούστου 1990, ἑξι 
µέρες µετά την είσοδο του 
Μαγγελάνου σε τροχιά γύρω απὀ 
την Αφροδίτη, οἱ τεχνικοί της 
ΝΑΦΑ κόντεψαν να πάθουν καρ- 
διακή προσβολή όταν ξαφνικά 
έχασαν τη ραδιοεπαφή µε το σκά- 
φος, 

Η επαφἠ αποκαταστάθηκε μετά 
απὀ 13 ώρες αγωνίας, όμως κι 
άλλο ένα µπλακάουτ ραδιοσημά- 
των συνέβη στις 21 Αυγούστου, 
Τα συστήµατα του βολιστήρα, 
κατά τα φαινόμενα δεν παρουσία- 
ζαν κανένα πρόβλημα. Τίείχε συµ- 
βεί λοιπόν; Οι τεχνικοί άρχισαν να 
υποψιάζονται εξωτερικές αιτίες: 
σπινθήρες απὀ στατικό ἠλεκτρι- 
σμό, υψηλότερη ακτινοβολία απὀ 
την αναμενόμενη, ἡ ἰσως προ- 
σκρούσεις σωματιδίων υψηλής 
ενέργειας. Κάθε µία απὀ τις τρεις 
αυτὲς αιτίες, θα μπορούσε κάλλι- 
στα να βλάψει τις µνήµες του 
Μαγγελάνου και να κάνειτον υπο- 
λογιστή του σκάφους να πάθει 
κυριολεκτικά νευρικό κλονισμό! 
Κατά πάσα πιθανότητα, το διάστη- 
μα θα κρατήσει για πάντα κρυφή 
την πραγματική αιτία της διακο- 
πής της λήψης του ραδιοσήµατος 
του Μαγγελάνου τον Αὐγουστο 
του 1990, 

Όμως στη συγκεκριμένη περίπτωση δεν εἶναι 
τόσο πρωτεύουσας σημασίας η εξακρίβωση της 
αἰτίας, αλλά η αποφυγή ενὸς νέου περιστατικού 
που θα μπορούσε να αποβεί μοιραίο για την 
έκβαση της αποστολής -εἰτε του Μαγγελάνου, 
είτε κάποιου άλλου βολιστήρα. Καιῃ µόνη λύση 
για την αποφυγή τέτοιων περιστατικών -μια που 
ο βολιστήρας βρίσκεται προφανώς εκτός βελη- 
νεκοὺς µιας επί τόπου επισκευής- εἶναι η απο- 
στολή εντολών για τον αναπρογραμματισμό της 


στορ. 
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µνήµης. Οι επιπλέον αυτές εντολές κράτησαν 
(τουλάχιστον µέχρι τον Ιανουάριο του 1992) το 
Μαγγελάνο, σώο και αβλαβή απὀ τον κοσμικό 
βομβαριδισμὀ, 


Στην ορολογία των συντµήσεων τεχνικών όρων 
που χρησιμοποιούν οι τεχνικοί της ΝΑΘΑ, οι 
ξαφνικοί “λόξυγγες” που µπορεί ακόµα και να 
νεκρώσουν ένα διαπλανητικό βολιστήρα, ονομά- 


Το µικροτσίπ 9Α3300 σχεδιασμένο απὀ τα εθνικά εργαστήρια Σάντρια και περιλαμθάνει περί τα 70.000 τρανζ- 


ζονται Διαταραχές Μοναδικών Συμβάντων 
(5ΙΠᾳΙε Ενεπί ὑρεείς ή 5ΕΙ0). Οι ΞΕΙ/ αποτελούν 
ἑναν απὀ τους πλέον σημαντικούς κινδύνους για 
τα σημερινά διαστημόπλοια, τα οποία γίνονται 
ολοένα και περιπλοκότερα. Στην αργκό των δια- 
στηµικών πτήσεων υπάρχει και µια άλλη λέξη 
που χαρακτηρίζει µια οποιαδήποτε ανεξακρίβω- 
τη ανωμαλία τεχνικής φύσης ; η λέξη “Ὑκλιτς” 
(ΦΙΙ{ο(). Οι 5Ευ-γκλιτς, είναι πολύ πιο συχνές και 
έντονες όταν υπάρχει αυξημένη ηλιακή δραστη- 
ριότητα: οι θύελλες σωματιδίων που εξαπολύο- 


νται δημιουργούν παλιρροϊκά κύματα από ακτι- 
νοβολίες που “σκάζουν” στην ανώτερη ατµό- 
σφαιρα η οποία µας προστατεύει απὀ τις δυσµε- 
γείς συνέπειες, Όμως δεν ισχύει το ἰδιο για τα 
διαστημόπλοια που ταξιδεύουν σε υψηλή τροχιά, 
ή στο διαπλανητικό διάστηµα. 

Το Μάρτιο του 19889, οι κάτοικοι περιοχών όπως 
η Φλόριδα, ἐμειναν έκπληκτοι όταν παρατήρη- 
σαν στο νυχτερινό ουρανό, βὀρειο σέλας. Τί είχε 
συμβεί; Η εξαιρετικά ισχυρή ηλιακή ὅραστηριότη- 
τα, εἶχε προκαλέσει τη δηµιουργία παλιρροϊκών 
κυμάτων απὀ φορτι- 
σµένα σωματίδια που 
"τράκαραν” στο µα- 
γνητικό πεδίο της Γης 
και µετά σκόρπισαν, 
φτάνοντας σε πολύ 
νότια γεωγραφικά 
πλάτη. Συνήθως τα 
“κύματα”. αυτά δεν 
έχουν αρκετή ένταση 
κι έτσι το σέλας γίνε- 
ται ορατό µόνο σε 
περιοχές µέσα ἡ 
κοντά στον πολικό 
κύκλο. Όμως ο Ἠλιος 
είχε να ὅραστηριοποι- 
ηθεί τὀσο πολύ, απὀ 
το Φεβρουάριο του 
1956. Σε όλη τη διάρ- 
κεια του 1989 παρατη- 
ρήθηκαν τρεις ἰδιαίτε- 
ρα ισχυρές ηλιακές 
εκλάμψεις, οι οποίες 
δημιούργησαν προ- 
βλήματα στις τηλεφω- 
νικές επικοινωνίες, 
στις εκπομπές στα 
ΕΜ, στα βραχέα, στις 
δορυφορικές επικοι- 
νωνίες και σε ορισµέ- 
νες περιπτώσεις προ- 
κάλεσαν ακόµα και 
διακοπές ρεύµατος. 
Όμως την ἴδια χρονιά, 
οιβολιστήρες Μαγ- 
γελάνος και Γαλιλαίος 
έβαλαν πλώρη, ο ένας 
για την Αφροδίτη κιο 
άλλος για το γιγαντι- 
αἱο Δία. Ειδικά ο δεύ- 
τθρος, θᾳ ακολουθού- 
σε µια ιδιόρρυθμη 
σπειροειδή πορεία 
που θα τον έφερνε 
κοντά στην Αφροδίτη. 
Με τα κριτήρια αυτά, 
και οι δύο βολιστήρες 
ξεκίνησαν το ταξίδι 
τους στο διάστηµα, µε... δελτίο θυέλλης! 
Συνήθως οι 9ΕΙ συμβαίνουν στη διάρκεια περιό- 
δων ηλιακών εκλάµψεων. Όμως οι βολιστήρες 
διατρέχουν κίνδυνο και όταν πετούν µέσατις 
ζώνες ακτινοβολίες κἀποιου πλανήτη. 

Ο Δίας είναι ένας πλανήτης µε ισχυρότατες 
τέτοιες ζώνες και ο Βόγιατζερ-1 είχε πάθει 42 
φορές "λόξυγγα” κατά τη διάρκεια του περάσµα- 
τός του δίπλα απὀ τον πλανήτη. Δεδομένου ὁτι 
ο Βόγιατζερ-1 πέρασε µε ταχύτητα δεκάδων 
χιλιομέτρων το δευτερόλεπτο απὀ το διάστηµα 
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του Δία και των δορυφόρων του απομακρυνόµε- 
νος προς τον Κρόνο, είναι αυτονόητο ότιο 
Γαλιλαίος που θα τεθεί σε τροχιά γύρω απὀ το 
Δία το Δεκέμβριο του 1995 6α αντιμετωπίσει 
πολύ δυσμενέστερες συνθήκες. 

Στην περίπτωση του Βόγιατζερ-1, σε µια 5Εὕ,ο 
υπολογιστής του σκάφους έκανε επανεκίνηση 
({656ἱ), κάτι που έκανε το ρολόϊ! του να χάσει 
µερικά χιλιοστοδευτερόλεπτα. Αυτό µπορεί να 
φαίνεται ασήμαντο µε τα γήινα κριτήρια, όμως 
στην περίπτωση ενὸς σκάφους που περνά απὀ 
ένα πλανήτη µε ταχύτητα δεκάδων χιλιομέτρων 
το δευτερόλεπτο και που πρέπει να πραγµατο- 
ποιήσει ακριβείς µετρήσεις, φωτογραφήσεις και 
ελιγμούς, τέτοιες καθυστερήσεις µπορεί να απο- 
βούν µοιραίες για την έκβαση της αποστολής. Οι 
ΘΕΙ/ συμβαίνουν όταν τα κυκλώματα των κομπι- 
ούτερ παθαίνουν αυτό που στην αργκό του κλά- 
δου ονομάζεται "μπιτ-φλιπ’ (αντιστροφή δυαδι- 
κοὺ ψηφίου). 

Στη δυαδική γλὠσσα των κομπι- 
οὗτερ που χρησιμοποιούν τα 
διαστημόπλοια, το κύκλωμα 
µπορεί να βρίσκεται σε κατάστα- 
ση οι (1) ή οἩ (0). Στο µπιτ-φλιπ͵, 
η κατάσταση οη γίνεται οῇ 
(δηλαδή το 1 γίνεται 0) ἡ αντι- 
στρόφως. Οιυπολογιστές παρα- 
λαμβάνουν και αποστέλλουν 
πληροφορίες σε µορφή µακριών 
αλυσίδων απὀ µπιτς (1 και 0) κι 
ἐτσι ένα αναπάντεχο µπιτ-φλιπ 
στο τσιπ µιας µνήµης, µπορεί να 
αλλοιώσει σοβαρά ένα ραδιοµή- 
νυµα. 

Οι δράστες είναι βαρέα ιόντα 
(φορτισμένα άτοµα), που προ- 
έρχονται είτε απὀ ηλιακή κοσµι- 
κή ακτινοβολία που εκλύεται 
απὀ τον Ἠλιο, είτε απὀ κοσμικές 
ακτίνες που προέρχονται απὀ 
το διαστρικό διάστηµα. 
Υπάρχουν και υποατομικά σωµα- 
τίδια, τα οποία είναι φυσικά πολύ 
ελαφρύτερα από ταιόντα, αλλά 
κινούνται µε τρομακτικές ταχύ- 
τητες και συνεπώς μεταφέρουν 
πολύ περισσότερη κινητική 
ενέργεια: μέχρι 2 ἡ 3 τρισεκα- 
τομμύρια ηλεκτρονιοβόλτ! (ένα 
ηλεκτρονιοβόλτ είναι η ενέρ- 
γεια που παράγεται όταν ένα 
ηλεκτρόνιο επιταχύνεται ομοιόμορφα σε πεδίο 
µε διαφορά δυναμικού 1 βολτ). Η σύγκρουση µε 
ένα υποατοµμικό σωματίδιο µε τέτοια κολοσσιαία 
ενέργεια, αποτελεί µια γερή κλωτσιά «στα 
µαλακά«. Τα σωματίδια διεισδύουν στο εσωτερι- 
κὀ του σκάφους και μπορούν να βλάψουν τα ηλε- 
κτρονικἀ κυκλώµατά του προκαλώντας ένα ή 
περισσότερα µπιτ-φλίπς. 

«Οι ΔΕΟ αποτελούν μάλλον το σοβαρότερο 
πρόβλημα για τα σύγχρονα διαστημόπλοια», λέει 
ο Ρον Ντρέηπερ του ὁΡΙ., υπεύθυνος των απο- 
στολών ΟΒΑΕ (προς τον κομήτη Κοπφ και έναν 
αστεροειδή) και Κασσίνι (προς τον Κρόνο καιτον 
Τιτάνα). «Κάποια στοιχεία µπορεί να εξαφανι- 
στούν ή ακόµα και η ίδια η αποστολή να αποτύ- 
χει, επειδή κάποια εντολή που θα σταλεί στον 
υπολογιστή που είναι υπεύθυνο για τον προσα- 
νατολισμό του σκάφους, θα ερμηνευτεί µε λαν- 
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θασμένο τρόπο». Ο υπολογιστής αυτός, ἑνας 
απὀ τους πολλούς που βρίσκονται στο σκάφος, 
κρατά τα συστήµατα του διαστημοπλοίου προσα- 
νατολισµένα προς τον Ἠλιο για ενέργεια, προς 
τη Γη για να εἶναι εφικτή η επικοινωνία και προς 
τα άστρα για να εἶναι εφικτή η πλοήγηση. Το 
κομπιούτερ δίνει επίσης εντολές για την κίνηση 
της πλατφόρμας ανίχνευσης πάνω στην οποία 
βρίσκονται οι κάµερες και τα επιστημονικά όργα- 
να. «Ἐνα µπιτ-φλιΠ», λέει ο Ντρέηπερ, «θα µπο- 
ρούσε να στρέψει το σκάφος ή την πλατφόρμα 
προς λάθος διεύθυνση. Κι έτσι αν δεν υπήρχαν 
αναπληρωματικά συστήµατα για να αναλάβουν 
τον έλεγχο και να διορθώσουν το πρόβλημα, ο 
βολιστήρας θα αχρηστευόταν επειδή δεν θα 
“κοιτούσε" προς τη Γη ή τον Ἠλιο». 

Προκειμένου να μειώσουν το ρίσκο ζηµιάς απὀ 
τις ΘΕΟ, οι σχεδιαστές των βολιστήρων επιλέ- 
γουν διάφορες λύσεις. Μια απλή λύση είναι η 
θωράκιση του σκάφους µε μεταλλικές πλάκες 


ιο απότις ΒΑΜ χωρητικότητας 64ΚΕΙΐ που είχαν τοποθετηθεί στον δορυφόρο Τζιότο που επέζησε της 


συνάντησής του µε τον κομήτη Χάλεϊ. 


γύρω απὀ τα ευαίσθητα ηλεκτρονικά όργανα. 
Αλλά κἀτι τέτοιο δεν είναι πάντα επαρκές. 
Προκειμένου να σταματήσουν τα πιο ενεργητικά 
σωματίδια, θα χρειαζόταν θωράκιση απὀ αλουμί- 
νιο, πάχους εβδομήντα εκατοστών! Αυτό συνε- 
πἀγεται υπερβολικό βάρος και ελάχιστο ωφέλιμο 
χώρο για τα επιστημονικά όργανα. Έτσι, αντί να 
κατασκευάζεται θωράκιση για ολόκληρο το σκά- 
φος, είναι προτιμότερο να κατασκευάζονται ηλε- 
κτρονικά κυκλώματα και μικροτσίπ ανθεκτικά στο 
βομβαρδισμὀ των ενεργητικών σωματιδίων. 
Αυτή η διαδικασία ονομάζεται σκλήρυνση 
(παΓαεπίπᾳ). Από την εποχή που ο Γαλιλαίος 
εκτοξεύτηκε προς το Δία (1988), έχουν σχεδια- 
στεί και κατασκευαστεί ισχυρότερα τσιπ υπολο- 
γιστών. Έτσι η επόµενη γενιά διαστημικών βολι- 
στήρων, θα χρησιμοποιήσει τέτοια εξαρτήματα. 
Ένα από αυτά, το µικροτσίπ 9ΑΞ3300, αναπτύσ- 


σεται στα Εθνικά Εργαστήρια Σάντια, στην 
Αλμπουκέρκη του Νέου Μεξικού και θα συνδυά- 
ζει ταχύτητα, μνήμη, χωρητικότητα, αλλά και 
ανθεκτικότητα στην ακτινοβολία. Το 9Α 3500 
είναι µια εκδοχή του τσιπ 320016 το οποίο είναι 
διαθέσιμο απὀ το 1986. Σύµφωνα µε τους Φρεντ 
Σέξτον και Κηθ Τρις, µέλη του προσωπικού της 
Σάντια, οι λειτουργίες του 9Α 3300 είναι παρό- 
µοιες µε εκείνες του 320016, αλλά το πρὠτο 
έχει «σκληρυνθεί« κατάλληλα ώστε να αντέξει 
στις κακουχίες του διαστημικού περιβάλλοντος. 

Στο 9Α3900 κάθε μικροσκοπικό τρανζίστορ έχει 
μέγεθος 10 Χ 1,25 μικρά, δηλαδή περίπου το 
μέγεθος ενός βακτηριδίου. Μια τελεία αυτού του 
κειµένου της “Π" μπορεί να χωρέσει περίπου 
χίλια απὀ τα 70.000 τρανζίστορ που αποτελούν 
το ΦΑΞ300! Σε αυτό το μικροσκοπικό μέγεθος, οι 
πληροφορἰες που αποθηκεύονται εἶναι εὐκολο 
να σβηστούν ἡ να παραποιηθούν όταν ἑνα σωµα- 
τίδιο υψηλής ενέργειας προσκρούσει πάνω στο 
τσίπ. Προκειμένου να µειώ- 
σουν την ευαισθησία του τσιπ, 
οιτεχνικοί αύξησαν την χωρη- 
τικότητα και την αντίσταση 
των κυκλωμάτων. Ένας 
πυκνωτής µπορεί να αποσβέ- 
σει περισσότερο ανώδυνα 
την εκφόρτιση που προέρχε- 
ταιαπό την πρόσκρουση ενὸς 
σωματιδίου στο τσιπ, ενώ µιά 
αντίσταση επιβραδύνει τη 
ροή του ρεύµατος στο κύκλω- 
μα -περίπου 100/200 τρισεκα- 
τομμυριοστά του δευτερολέ- 
πτου- ὡστε το τελευταίο να 
αγνοήσει το ξαφνικό φορτίο 
που δημιουργείται απὀ την 
πρόσκρουση του σωματίδιου. 

Για να προστατευτεἰ το τσιπ 
απὀ ανεπιθύμητες ηλεκτρι- 
κὲς εκκενώσεις εξαιτίας της 
έντονης ακτινοβολίας, το 
200 Ανγκστρεµ (20 εκατοµμµυ- 
ριοστών του Χχιλιοστού) 
πάχους στρώμα οξείδιου 
στην επιφἀνειά του, είναι εἰδι- 
κά σχεδιασμένο στα κρίσιμα 
σηµεία ὥστε να αποτρέπεται 
η συγκέντρωση ηλεκτρικού 
φορτίου. Το 9Α 33400 θα πρω- 
τοχρησιµοποιηθείἰ στα σκάφη 
Μαρς Ομπσέρβερ και 
Κασσίνι, 

Αλλά εάν οιµέθοδοι είτε της θωράκισης, είτε της 
σκλήρυνσης αποτύχουν, υπάρχει και άλλη λύση: 
η συγγραφή προγραμμάτων λογισμικού που θα 
αντιμετωπίσουν κάποιο πρόβλημα που θα προ- 
κύψει ή που θα αναλάβει τον έλεγχο του διαστη- 
µοπλοίου µέχρι οι επιστήµονες απὀ τη Γη να 
διορθώσουν το πρόβλημα, Αν δεν συμπεριλαμ- 
βάνονται τέτοιες ρουτίνες κομπιούτερ, το πιθα- 
γότερο είναι ότι στο τέλος ο έλεγχος αποστο- 
λής θᾳ καταλήξει να ἑχει ένα νεκρό διαστηµό- 
πλοιο. 

Ενα παράδειγµα: µετά απὀ δαπάνες 25.000 δολ- 
λαρίων για αρχικά τεστ, το «Ρἱ υπολόγισε ὀτιτο 
σύστημα ελέγχου προσανατολισμού του 
Γαλιλαίου, θα πάθαινε 940 διαταραχές εξαιτίας 
των κοσμικών ακτίνων στη διάρκεια του 27µηνου 
ταξιδιού προς το Δία, και 0,6 διαταραχές στη 
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Ίδωρη κρίσιµη φάση της διείσδυσης σε τροχιά 
γύρω απὀ το γίγαντα πλανήτη. Οι επιστήμονες 
του ελέγχου αποστολής του Γαλιλαίου, πίστε- 
ψαν ότι το κομπιούτερ δεν θα αντιδρούσε αρκε- 
τὰ γρήγορα σε µια 9ΕΙ αν ἦταν εξοπλισμένο 
µόνο µε ειδικό σόφτγουερ κι έτσι αποφάσισαν να 
υποβάλλουν σε «σκλήρυνση« τα ευαίσθητα τµή- 
µατα του σκάφους. Δύο χρόνια αργότερα, οἱ 
εκτιμήσεις ἀλλαξαν: µε το ανασχεδιασμένο 
κομπιούτερ δεν υπάρχει πιθανότητα να συμβούν 
περισσότερες απὀ µία 9ΕΙ// στη διάρκεια του 
ταξιδιού προς το Δία, ενώ οι πιθανότητες να 
συμβεί κάποια 95Ε/ στη φάση εισόδου σε τροχιά 
γύρω από τον πλανήτη, εἶναι µηδενικές. 
«Καταφέραμε να θωρακίσουµε τα τµήµατα του 
Γαλιλαίου σε κατάλληλο βαθµό», λέει ο µηχανι- 
κὁς της αποστολής Τζον Ζίπσε. 
«Παρακολουθούσαµε προσεκτικά το Γαλιλαίο 
αμέσως µετά την εξαπὀλυσή του, κατά τη διάρ- 
κεια µιας ισχυρής ηλιακής ἐκλαμψης, και παρατη- 
ρούσαμε το δείκτη στο 
σύστηµα προσανατολισμού 
για να δούµε αν θα χαλάσει. 
Περιµέναμε να συμβεί 
κάποια 95ΕΙ), αλλά δεν 
συνέβη τίποτα. Το σκάφος 
άντεξε σε ἑνα περιβάλλον 
υψηλής επικινδυνότητας 
χωρίς να σημειωθεί οὖτε µἰα 
ΔΕΟ, Ηταν µια καλή δοκιµα- 
σία αμέσως µετά την 
εκτόξευση». 

Δυστυχώς όμως, αυτήν τη 
στιγµή, η αποστολή που θα 
αποκάλυπτε τα θαύματα 
της ατμόσφαιρας του Δία 
καιτων δορυφόρων του, 
διατρέχει τον κίνδυνο να 
αποτύχει - τουλάχιστον 
µερικά, Στις 11 Απριλίου 
1991, οιτεχνικοίτου ΡΙ. 
έστειλαν εντολές για το 
άνοιγμα της κεραίας υψη- 
λἠς απολαβής του Γαλι- 
λαίου - αλλά µάταια. Παρά 
τις ποικίλες προσπάθειες, η 
κεραία αρνιόταν πεισματικά 
να ανοίξει. Οι τεχνικοί δοκἰ- 
µασαν να στρἐψουν το σκά- 
φος ώστε η διαφορά θερµο- 
κρασίἰας απὀ το φως στη 
σκιά να επιδράσει στο 
μέταλλο της κεραίας και να την κάνει να ανοίξει, 
αλλά οισυνεχεἰς προσπἀθειὲς τους απέτυχαν. Η 
ειρωνεία της τύχης ήταν ὅτι -σύμφωνα µε τα 
µέχρι στιγµής στοιχεία- η βλάβη οφείλεται σε ἑνα 
κομμµάτικολλητικής ταινίας που ἐχειξεφύγει απὀ 
τη θέση του! 

Τον Οκτώβριο του 1991 ο Γαλιλαίος πέρασε από 
τον αστεροειδἠ Γάσπρα, ενώ το Δεκέμβριο του 
1992 θα περάσει πάλι κοντά απὀ τη Γη, προτού 
κατευθυνθεί προς το Δία. Οι προσπάθειες για 
την αποκόλληση της κεραίας συνεχίζονται. Αν 
μέχρι την άφιξη στο Δία δεν έχει επιτευχθεί η 
αποκατάσταση της βλάβης, δεν θα είναι δυνατή 
η εκπομπἠ δεδοµένων µε υψηλή ταχύτητα κιέἑτσι 
τα περισσότερα στοιχεία της αποστολής θα 
χαθούν. Μια λύση ανάγκης εἶναι η επείγουσα 
εκτόξευση ενός ελαφρού βολιστήρα-αναμετα- 
δότη µε ένα ισχυρό πύραυλο, κατευθείαν στο 
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Δία. Ο βολιστήρας αναμµεταδότης θα επιτρέψει 
τη διάσωση των στοιχείων του Γαλιλαίου και 
ίσως εξασφαλίσει την επιτυχία της πιο φιλόδο- 
ξης µη επανδρωµένης διαστημικής αποστολής. 


ΘΑΛΑΙΤΕΙ ΑΠΟ ΡΑΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ 


Οι 9ΕΟ είναι απλώς ένας ακόµα κίνδυνος που 
αντιμετωπίζουν βολιστήρες σαν το Γαλιλαίο, 
Βαρέα ιόντα που προκαλούν 5ΕΙ/, ενδέχεται να 
υπάρξουν σε οποιοδήποτε σηµείο του ταξιδιού, 
όμως κοντά σε ἑναν πλανήτη που διαθέτει ισχυ- 
ρό μαγνητικὀ πεδίο (όπως ο Δίας) το διαστηµό- 
πλοιο θα λουστεί κυριολεκτικά από ηλεκτροµα- 
γνητική ακτινοβολία (ακτίνες Χ και γάμμα). Στον 
πλανήτη Δία λόγου χάρη, τα Βὀγιατζερς ανακά- 
λυψαν επίπεδα ακτινοβολίας πολύ πιο έντονα 
από αυτά που εἰχαν υπολογίσει οι επιστήµονες 
ότιθα υπήρχαν. 

«Όταν το συνειδητοποιήσαµε αυτό», λέει ο 


ἤ σχεδίαση των διαπαπλανητικών αυτών σκαφών γίνεται µε θάση το σκεπτικό ότι πιθανές θλάθες δεν πρέπει να 


αχρηστεύσουν το σύνολο του ερενητικού εξοπλισμού. (Φωτογραφία ΕΞΑ), 


Ζίπσε, «πραγµατοποιήσαμε µια συστηματική 
µελέτη κάθε τµήµατος του Γαλιλαίου προκειμέ- 
νου να αποφανθούµε αν το σκάφος θα άντεχε σε 
τέτοια επίπεδα ακτινοβολίἰας». Τα επίπεδα εἰναι 
ὀντως τρομακτικά: πηγαίνοντας στο γιατρό για 
µια ακτινογραφία θώρακος, δέχεστε ακτινοβολία 
μερικών μιλιράντ. Αν εἰίσασταν αστροναύτης σε 
τροχιά γύρω απὀ το Δία, θα δεχόσασταν δόση 
εκατοντάδων χιλιάδων ραντ! Πιστεύεται ότι τα 
μελλοντικά επανδρωμένα διαστημόπλοια που θα 
ριψοκινδυνεύσουν διελεύσεις κοντά στον Δία, 
θα πρέπει να είναι ειδικά θωρακισμµένα, διαφορε- 
τικά δεν θα μπορέσουν να πλησιάσουν κοντύτε- 
ρα απὀ την τροχιά του δορυφόρου Καλλιστώ. 

Μια τόσο έντονη ακτινοβολία, προκαλεί βραδύ 
εκφυλισμό των ηλεκτρονικών συστηµάτων του 
διαστημοπλοίου. Η μακρόχρονη έκθεση σε έντο- 
νες δόσεις ακτίνων Χ ή γάµµα. προκαλεί την 


παγίδευση ηλεκτρικού φορτίου στο οξείδιο του 
πυριτίου των τρανζίστορ. Το αποτέλεσµα: µείω- 
ση της ταχύτητας του κομπιούτερ και αύξηση 
στις ενεργειακές απαιτήσεις του. 

Το περιβάλλον κἀθε πλανήτη εἶναι διαφορετικό 
και συνεπώς, διαφορετικός πρέπει να είναι και ο 
σχεδιασμός των αντίστοιχων κομπιούτερ των 
βολιστήρων. 

0 Ρον Ντρέηπερ λέει, ότι για τους µεν βολιστή- 
ρες ΟΒΑΕ και Κασσίνι, οι "προδιαγραφές ακτινο- 
βολίας” είναι πιο ήπιες (γύρω στα 15.000 ράντ), 
αλλά για το Βόγιατζερ καιτο Γαλιλαίο είναι πολύ 
πιο αυστηρές (79.000 και 100.000 ραντ αντίστοι- 
χα). 

Προσθέτει επίσης ότι τα ηλεκτρονικά κυκλώματα 
µε τα οποία είναι εξοπλισμένοι ο Γαλιλαίος, το 
6ΒΑΕ καισο Κασσίνι, μπορούν να αντέξουν 
δόσεις ακτινοβολίας ἴσαμε 1.000.000 ραντ στη 
διάρκεια ολόκληρης της αποστολής. 

Άλλες φορές πάλι τα κυκλώματα επανέρχονται 
στην αρχική τους κατάστα- 
ση µετά απὀ µια ισχυρή 
δόση ακτινοβολίας. Υπά- 
ρχουν ὁμως φορές πουη 
κατάσταση γίνεται χειρότε- 
ρη όταν δεν εἰναι πια 
παρούσα η ακτινοβολία. 
Αυτό το πρόβλημα προέκυ- 
Ψε κατά τη διάρκεια δοκι- 
μών τμημάτων του Γαλι- 
λαίου. 

Οι επιστήμονες υπέβαλαν 
σε τεστ µνήµες ΒΑΜ που 
υπό φυσιολογικές συνθή- 
κες χρειάζονταν τουλάχι- 
στον 2 βολτ για να λειτουρ- 
γήσουν. Όταν ακτινοβολήἠ- 
θηκαν, οι απαιτήσεις τους 
μεγάλωσαν στα 3βολτ. 
Ένα τµήµα υποβλήθηκε 
τόσο πολύ στην ακτινοβο- 
λία, που οι απαιτήσεις λει- 
τουργίας του ανέβηκαν 
κατακόρυφα, φτάνοντας τα 
10βολτ. 

Μερικά τµήµατα μπορούν 
να καταστραφούν τὀσο 
πολύ, που νεκρώνονται 
επειδή δεν υπάρχει η απαι- 
τούµενη ισχύς για να λει- 
τουργήσουν. 


ΥΠΕΡΕΣΥΙΓΧΡΟΝΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
ΚΑΙ ΑΠΛΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 


Όπως εἶπαμε προηγουμένως, η ατµόσφαιρατης 
Γης µας προφυλάσει απὀ τα ενεργητικά σωματί- 
δια που αυλακώνουν το διάστηµα, και τα οποία 
προκαλούν προβλήµατα στα διαστημόπλοια. 
Όμως τα τµήµατα των διαστημοπλοίων πρέπει 
να υποβληθούν σε ακτινοβολίες σε κάποιο προ- 
σομοιωμένο περιβάλλον. Ἐτσι λοιπόν, στη Γη, οἱ 
επιστήµονες αφαιρούν το προστατευτικό κάλυµ- 
μα του κομπιούτερ του σκάφους και υποβάλλουν 
το µηχάνηµα σε βροχή ακτινοβολίας που προέρ- 
χεται απὀ κάποιον επιταχυντή σωματιδίων, 
Βομβαρδίζοντας το µηχάνηµα µε διαφορετικά 
εἰδη σωματιδίων, οι τεχνικοί μπορούν να ανακα- 
λύψουν την αντοχή του και τις σχετικές κρίσιµες 
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τιµές. Γιατις προσομοιώσεις 5ΕΙ) χρησιµοποι- 
ούνται διάφορα είδη σωματιδίων. Ο βομβαρδἰ- 
σμόὸς µειόντα κρυπτού θεωρείται το καλύτερο 
τεστ, επειδή τα ιόντα αυτά είναι βαρύτερα από 
εκείνα του σιδήρου, που είναι και τα βαρύτερα 
σωματίδια που ενδέχεται να συναντήσει ἑνα 
σκάφος στην πορεία του στο διάστηµα. Κάτω 
απὀ τέτοια αυστηρά τεστ, τα αδύνατα σηµεία 
μπορούν έυκολα να εν-τοπιστούν και να 
ληφθούν τα ανάλογα µέτρα. Αλλά σε αυτές τις 
δοκιμές, οι τεχνικοί 
δεν πρέπει µόνο να 
προσομοιώνουν το 
περιβάλλον µέσα 
στο οποίο θα ταξιδέ- 
Ψειτο σκάφος αλλά 
και τη χρονική διάρ- 
κεια της έκθεσης. 
Αυτό µπορεί να φαί- 
νεται ίσως ευκολό- 
τερο απὀ το πρώ-το, 
εἶναι όμως πολύ 
δυσκολότερο. Για 
την περίπτωση του 
Γαλιλαίου, τα τµήµα- 
τα πρέπει να επιβιώ- 
σουν επί 9 χρόνια ή 
80.000 ώρες. Αν 
μάλιστα προσθέσου- 
µε στον αριθµό αυτό 
καιτις καθυστερή- 
σεις ή τα τεστ, βγαί- 
νειτο συμπέρασμα 
ότιτα τµήµατα πρέ- 
πει να λειτουργή- 
σουν δοκιμαστικά 
για σχεδόν 20 χρό- 
για! 

Για τον απλούστατο 
λόγο ότι οι τεχνικοί 
δεν μπορούν να 
περιμένουν µια δε- 
καετία για να εξακρι- 
βώσουν αν τα τµήµα- 
ταθα αντέξουν στην 
ακτινοβολία, παίρ- 
νουν ένα δείγμα του 
συσ-τήµατος του 
κομπιούτερ και πρα- 
γματοποιούν επιτα- 
χυµένα τεστ αντο- 
χής, Στην περίπτω- 
ση του Γαλιλαίου, τα 
ὀργανα δοκιµάστη- 
καν επἰ 2.000 ώρες 
σε περιβάλλον θερ- 
µοκρασίας 125 βαθ- 
μών Κελσίου. 

Η υποβολή των 
οργάνων σε θερµο- 
κρασίες μεγαλύτερες απὀ εκείνες που αναμένε- 
ται να υποβληθούν στο ταξίδι, επιταχύνει τη 
φθορά τους. Έτσι οι τεχνικοί μπορούν να προ- 
βλέψουν τη διάρκεια ζωής των τµηµάτων του 
διαστημοπλοίου. Στην περίπτωση του Γαλιλαίου, 
τα τμήματα λειτούργησαν επί 350.000 ώρες προ- 
σομοιωµένου χρόνου χωρίς να σημειωθούν αξιο- 
σηµείωτες φθορές. Εκτός απὀ την αυξημένη 
θερµοκρασία, οι τεχνικοί επιταχύνουν τους προ- 
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σομοιωµένους χρόνους των τεστ, ὑποβάλλο- 
ντας τα συστήµατα των σκαφών σε ισχυρότερη 
ακτινοβολία απὀ εκείνη που αναμένεται να συνα- 
ντήσουν. Στο µέσο διαστημικό περιβάλλον, το 
διαστημόπλοιο δέχεται κάτι λιγότερο από 1 µιλι- 
ρἀντ ανά δευτερόλεπτο. 

Στο εργαστήριο, µια πηγή ραδιενεργού κοβάλτι- 
ου-θ0 λούζειτο σκάφος µε 100 ραντ το δευτερό- 
λεπτο, ενώ µια πηγή ακτίνων Χ µπορεί να δηµι- 
ουργήσει ακτινοβολία 1000 ραντ/δευτερόλεπτο. 


0 θολιστήρας ΒΑΕ το έτος 2000 θα φτάσει στον δεύτερο στόχο του τον κοµήτη Κόμπφ. Ο πρώτος του στόχος δύο χρόνια 


ενωρίτερα θα είναι ο αστεροειδής 449 Ηυπιρυιᾳα. 


Συνδυάζοντας υψηλές θερμοκρασίες και υψηλά 
επίπεδα ακτινοβολίας, οι μηχανικοί μπορούν να 
προσομοιώσουν εφτά χρόνια παραμονής στο 
διάστηµα µέσα σε µερικά λεπτά πραγματικού 
χρόνου! 

Όσο πιο εξελιγμένο είναι ένα σκάφος, τόσο 
περιπλοκότερο είναι. Όμως όσο περιπλοκότερο 
είναι ἑνα σύστημα, τόσο πιο ευάλωτο γίνεται. Κι 
ένα ευάλωτο σύστηµα έχει περισσότερες πιθα- 


νότητες να πάθει βλάβη, απὀ ένα πιο “πρωτόγο- 
νο”. Κι αυτό γιατί οι παράγοντες που μπορούν να 
προκαλέσουν βλάβη σε ένα εξελιγμένο σύστη- 
μα, είναι πολύ περισσότεροι απὀ εκείνους που 
μπορούν να βλάψουν ένα πιο πρωτόγονο. Το 
Βόγιατζερ που κατασκευάστηκε στη δεκαετία 
του 1970 και εκτοξεύτηκε το 1977 είχε 100.000 
τρανζίστορ. 

Ο Γαλιλαίος, που κατασκευάστηκε στη δεκαετία 
του 1980 και αν ολνος το 1989, έχει ένα εκα- 
τομμύριο τρανζίστορ. Τα 
6ΒΑΕ και Κασσίνι, που 
κατασκευάζονται και θα 
εκτοξευτούν το 1395 και 
το 1996 αντίστοιχα, θα δια- 
θέτουν μικροτσίπ µε δεκἁ- 
δες εκατομμύρια τρανζ(- 
στορ. 

Το Κασσίνι που θα ταξιδέ- 
Ψει στον Κρόνο, θα µετα- 
δώσει απίστευτα περισσό- 
τερες πληροφορίες απὀ 
τα Βόγιατζερ 1 και2 που 
τον είχαν επισκεφθεί εἰκο- 
σι χρόνια νωρίτερα, αλλά 
θα έχει περισσότερες 
πιθανότητες να πάθει 
βλάβη. 

Παρ᾽ όλη την αυξανόμενη 
περιπλοκότητα των ηλε- 
κτρονικών οργάνων, η 
τακτική της ΝΑΞΘΑ είναι να 
χρησιμοποιεί αποδεδειγ- 
µένη τεχνολογία. 

Αυτό µπορεί να αποτελεί 
διασφάλιση καλής και προ- 
βλέψιμης λειτουργίας, 
όµως δημιουργεί άλλα 
προβλήµατα; η τεχνολο- 
γία των συστημάτων 
κομπιούτερ που τοποθε- 
τούνται σε διαστημικούς 
βολιστήρες είναι συνήθως 
10 χρόνια παλαιότερη απὀ 
εκείνη που χρησιμοποιούν 
οι επιτραπέζιοι κομπιού- 
τερ των επιστηµόνων της 
αποστολής! Αυτήν τη 
στιγµή, ακόµα και ένα απλὀὸ 
Ρ6 εἶναι πολύ ισχυρότερο 
απὀ κάθε υπολογιστή που 
αυτήν τη στιγµή πετά στο 
διάστηµα... Ο Γαλιλαίος 
είναι το πιο προηγμένο 
σκάφος που πετά αυτήν τη 
στιγµή, όμως η τεχνολογία 
του είναι 10 ετών παλιά. 
Αυτό εἶναι αναπόφευκτο. 
Τα προβλήματα που πρέ- 
πει να αντιμετωπίσει η 
ΝΑΦΑ στην κατασκευή των διαστηµοπλοίων, 
είναι πολύ διαφορετικότερα απὀ εκείνα που αντι- 
µετωπίζουν οι κατασκευαστές κομπιούτερ για 
την ευρύτερη καταναλωτική αγορά. Η ΝΑΞΡΑ 
πρέπει να λάβει υπ’ όψη της την ανάπτυξη και 
εξέλιξη των υπολογιστικών συστηµάτων, τις 
δοκιµές αντοχής στις διαστημικές συνθήκες, και 
τις µακρόχρονες χρονικές καθυστερήσεις των 
προγραμμάτων εκτόξευσης. Και φυσικά όλα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 92 


αυτά σημαίνουν ὁτι εἰναι αδύνατο να ενσωµατω- 
θεί στα διαστημόπλοια η τελευταία λέξη της 
τεχνολογίας. 

Όμως μερικές φορές οι καθυστερήσεις στο χρο- 
νοδιάγραµµα εκτοξεύσεων, μπορούν να επιτρέ- 
ψουν την ενσωμάτωση περισσότερο προηγμέ- 
νης τεχνολογίας. Ἐνα σχετικό παράδειγµα είναι 
ο Γαλιλαίος, 

Το σχέδιο κατασκευής του εγκρίθηκε το 1977 και 
η εκτόξευση ορίστηκε για το 1982. Κατόπιν η 
ημερομηνία αναβλήθηκε 
για το 1984 και µετά γιατο 
1986. Όμως εκείνη τη 
χρονιά το ατύχημα 
Τσάλεντζερ υπήρξε κατα- 
στρεπτικό για τη µετέπει- 
τα εξέλιξη των χρονοδια- 
γραμμάτων της ΝΑΞΑ.Ο 
Γαλιλαίος εκτοξεύτηκε 
τελικά το 1989. 

Όμως όλα αυτά τα χρόνια 
που ο Γαλιλαίος µπαινό- 
βγαινε στα υπόστεγα και 
στα κτίρια των δοκιμών, οἱ 
επιστήµονες ἐέμαθαν 
πολύ περισσότερα πρἀγ- 
µατα για τον πλανήτη Δία: 
το διαστημικό περιβάἀλ- 
λον του αεριώδους αυτού 
γίγαντα ήταν πολύ πιο 
αντίξοο απ᾿ ότι προβλε- 
πὀταν. Έτσι τοποθετήθη- 
καν στο Γαλιλαίο ανθεκτι- 
κότερα μικροτσίπ. 
Κιέτσιο Γαλιλαίος που 
εκτοξεύτηκε το 1988, 
ήταν ριζικά διαφορετικός 
απὀ το σκάφος που θα 
εκτοξευόταν το 1982. 
Αλλά ακόµα και στην περί- 
πτωση που οι μηχανικοί 
ήταν σε θέση να χρησιμο- 
ποιήσουν τα πλέον πρό- 
σφατα και περίπλοκα 
τσιπ, η αύξηση στην από- 
ὅοση δεν θα άξιζε το 
ρίσκο. 

Όσο οι αποστολές γίνο- 
νται περιπλοκότερες, οι 
απαιτήσεις για την από- 
ὅοση των κυκλωμάτων 
μεγαλώνουν. Οι αποστο- 
λές Βόγιατζερ παρείχαν 
περισσότερες πληροφο- 
ρίες γιατους εξωτερικούς 
πλανήτες απ’ όσες είχαμε 
αποκτήσει απὀ αιώνες 
αστρονομικών παρατηρή- 
σεων. Ο Μαγγελάνος µας 
ἔστειλε συνολικά ακόµα 
περισσότερα στοχεία κι αυτή τη φορά µόνο για 
ἑναν πλανήτη, την Αφροδίτη. Αν ο Γαλιλαίος 
ξεπεράσει τα τεχνικά προβλήµατα και δεν υπο- 
στεί άλλες αβαρίες, θα πλημμυρίσει τη Γη µε 
περισσότερες πληροφορίες απ᾿ όσες έχουν 
αποστείλει όλες οι προηγούμενες πλανητικὲς 
αποστολές μαζί Για να ανταπεξέἐλθουν σε τέἑτοι- 
ες απαιτήσεις, οἱ τεχνικοί στρέφονται σε µικρό- 
τερα και ισχυρότερα µικροτσιπ, τα οποία όµως 
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δεν είναι σίγουρο πως θα αποδειχθούν αξιόπι- 
στα. Όσο μικρότερο γίνεται ένα µικροτσιπ, τόσο 
περισσότερο ευαίσθητο γίνεται στην ακτινοβο- 
λία. 

Ο "συντηριτισμός” στην επιλογή τεχνολογίας 
εἶναι ο μοναδικός τρόπος µε τον οποίο τα δια- 
στηµόπλοια του μέλλοντος θα επιζήσουν απὀ 
τους κινδύνους της πτήσης στο διαπλανητικό 
διάστηµα. 


(τον ο ανθρώπινος πολιτισμός θα έχει σθήσει απὀ τον πλανήτη Γη, ανθρώπινα κατασκευάσµατα σε άλλους 


κόσμους θα αποτελούν τους μοναδικούς μάρτυρες της διέλευσης του στο χρόνο. 


Οιδιαπλανητικοίβολιστήρες προς τους εξωτερι- 
κοὐς πλανήτες, αφού εκτελέσουν την αποστολή 
τους, κατευθύνονται προς τα ὁρια του Ηλιακού 
Συστήματος και µετά βγαίνουν στο διαστρικὀ 
διάστηµα. Κάποια στιγµή, θα γεράσουν, καιθα 


πεθάνουν, θα μεταβληθούν σε νεκρά μεταλλικά 
κουφάρια που θα κατευθύνονται προς κάποιο 
ἀλλο άστρο. Ίσως τότε όµως να αρχίσει η πραγ- 
µατική αποστολή τους. 
Στην πραγματικότητα, ο νεκρὀς βολιστήρας δεν 
µπορεί να πεθάνει. Κιας δέχεται βροχή ακτινο- 
βολίας, σκόνης και σωματιδίων. Θα συνεχίσει να 
ταξιδεύει επί χιλιάδες, ίσως εκατομμύρια χρόνια, 
Στο απόμακρο µέλλον, οι Βόγιατζερς 1 και2 
µπορεί να αποτελέσουν τη μοναδική απὀδειξη 
για την ύπαρξη του ανθρώ- 
πινου είδους. Από τη σκο- 
πιά του γεωλογικού χρόνου, 
όλα τα έργα του ανθρώπου 
στη Γη είναι εφήµερα. 
Οι άνεμοι και οι βροχές, οἱ 
σεισμοί και οἱ πλημμύρες θα 
κατέστρεψουν κάθε κτίριο, 
κάθε ανθρώπινο δημιούρ- 
γηµα, από τις Πυραμίδες 
μέχρι το Εμπάιρ Στέητ και 
τον Πύργο του Άιφελ. Τα 
ανθεκτικότερα και πραγµα- 
τικἀ µακρόβια μνημεία του 
ανθρώπου, υπάρχουν σήµε- 
ρα στη Σελήνη και σε τροχιά 
γύρω απὀ τον Ἠλιο ή τους 
πλανήτες. Όμως ακόµα και 
τα ίχνη του Άρμστρονγκ στη 
φεγγαρόσκονη δεν θα διαρ- 
κέσουν για πάντα. 
Κάποτε ο Ηλιος θα πεθάνει 
µέσα σε µια κόλαση απὀ 
Φλόγες, λιώνοντας τους 
εσωτερικούς πλανήτες και 
κάνοντας τους παγωμέ- 
νους γίγαντες του εξωτερι- 
κού ηλιακού συστήµατος να 
εκραγούν σε γκέιζερ µεγά- 
λα όσο οι γήινες ἠπειροι. 
Δεν θα απομείνει τίποτα 
απὀ τον κόσµο που κάποτε 
γεννήθηκε ο Άνθρωπος, 
ούτε φυσικά καιτα έργατου. 
Αλλά εκατοντάδες -ίσως και 
χιλιάδες- έτη φωτός µακριά 
από τη Γη, µερικά ταπεινά 
μηχανήματα θα συνεχίζουν 
να περιπλανιώνται στα 
μονοπάτια των άστρων. 
Οι ενέργειες που κάποτε 
τους έδιναν ζωή θα έχουν 
πάψει να υπάρχουν απὀ 
αµέτρητους αιώνες και 
κανένα ίχνος ηλεκτρονίου 
δεν θα έχει απομείνει µέσα 
στους ἐέρηµους κρυσταλλι- 
κούς λαβύρινθους της µνή- 
µης τους. 

Όμως τα μηχανήματα αυτά, 
οι Ταξιδώτες του Διαστήματος, θα υπάρχουν 
ακόµα και θα αποτελούν την αδιάψευστη µαρτυ- 
ρία της ύπαρξης ενὸς ολόκληρου πολιτισμού 
που κάποια στιγµή προσπάθησε να αποκρυπτο- 
γραφήσειτα μυστήρια του Σύμπαντος. 

Καιίσως έτσι η πραγματική αποστολή τους να 
αρχίσει µετά το θάνατο του Ἠλιου... 
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ΜΠΑΤΑΡΙΑ ΛΙΘΙΟΥ 
ΓΤΕΡΕΟΥ ΒΛΕΚΤΡΟΛΥΤΗ 


Η εταιρία μπαταριών Υω858 απὀ την 
Οσάκα της Ιαπωνίας σύντομα πρόκει- 
ται να παρουσιάσει στην αγορά µπα- 
ταρίες µε πάχος ενός φύλλου χαρτι- 
οὐ. Ἡ μπαταρία θα διαθέτει στερεό 
ηλεκτρολύτη, ενώ σ᾿ ένα χρόνο 
πιστεύουν ότιθα παρουσιάσουν στην 
αγορά και επαναφορτιζόµενη µπατα- 
ρία. Οι μπαταρίες αυτές μπορούν να 
έχουν πάχος κλάσματος του χιλιο- 
στού και να διαμορφωθούν σε διάφο- 
ρα σχήματα ώστε να χωρούν σε 
φορητά τηλέφωνα, συσκευές τηλε- 
ειδοποίησης, φορητούς υπολογιστές 
και βιντεοκάµερες. 

Βασικός στόχος στην έρευνα µπατα- 
ριών είναι η αύξηση της σχέσης 
ισχύος-βάρους της μπαταρίας. Οἱ 
σημερινές µπαταρίες Μολύβδου- 
οξέος έχουν πυκνότητα ισχύος µετα- 
ξύ 35 και 40 Βατ-ώρες ανά χιλιόγραμ- 
μο. Οι μπαταρίες στερεού ηλεκτρο- 
λύτη λιθίου αναμένεται να φθάσουν 
τα 150 µε 200 Βατ-ώρες ανά χιλιό- 
γραμμο. 

Αυτές οι πυκνότητες ισχύος βρίσκο- 
νται στην τάξη μεγέθους που απαι- 
τούνται απὀ τους κατασκευαστές 
αυτοκινήτων για να δώσουν στο ηλε- 
κτρικό αυτοκίνητο την ταχύτητα και 
την εμβέλεια των συμβατικών. Γι’ 
αυτό τολὀγο, οἱ τρεις µεγάλες αµερι- 
κάνικες αυτοκινητοβιομηχανίες, 
Τζἐνεραλ' Μότορς, Φορντ και 
Κράισλερ ένωσαν τις δυνάµεις τους 
µε την κυβέρνηση των ΗΠΑ σ᾿ ένα 
πρόγραµµα αξίας 1 δισ. δολαρίων για 
την εξέλιξη μπαταριών λιθίου. 

Όλες οι μπαταρίες που βρίσκονται 
υπό εξέλιξη μοιράζονται το ίδιο σχέ- 
διο Και διαθέτουν στερεούς ηλεκτρο- 
λύτες απὀ πολυμερές. Ο ηλεκτρολύ- 
της μεταφέρει τα φορτία, σε µορφή 
ιόντων ανάµεσα στα δυο ηλεκτρόδια. 
Συνήθως οι ηλεκτρολύτες είναι αέρι- 
οι ή υγροί δημιουργώντας προβλήµα- 
τα διαρροής και διάβρωσης. Τα πολυ- 
µερή όµως δεν παρουσιάζουν αυτά 
τα προβλήµατα. Για κάθε στοιχείο 
της μπαταρίας, ένα φύλλο πολυµε- 
ρούς τοποθετήται μεταξύ των ηλε- 
κτροδίων, ενός λιθίου και ενός που 
αποτελείται απὀ μίγμα οξειδίου του 
βαναδίου, ηλεκτρολύτη, λιθικών αλά- 
των και ενός συνδετικού που αυξάνει 
την ηλεκτρική αγωγιμότητα. Όλη η 
κατασκευή σφραγίζεται για να απο- 
φευχθείη διαρροή λιθίου. Το λίθιο 
είναι πολύ δραστικό μέταλλο, αλλά η 
σχεδίαση της μπαταρίας είναι τέτοια 
που δεν εκθέτει µεγάλη ποσότητα 
λιθίου ακόµα και αν η μπαταρία κοπε[. 
Σε επίπεδο μοριακό, ο πολυµερικός 
ηλεκτρολύτης περιβάλει και καλύπτει 
τολίθιο. 

Εκπρόσωπος της Υυᾶ58 πρὀσφατα 
ανακοίνωσε ότι η µπαταρία που θα 
παρουσιάσουν εξελίχθηκε σε συνερ- 
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γασία µε την κεντρική ηλεκτρική εται- 
ρία του Κεμπέκ στον Καναδά, ΗΥάΓο- 
Ώμερθο. Για ηλεκτρολύτη η μπαταρία 
χρησιμοποιεί πολυμερές οξείδιο του 
πολυαιθυλένιου διασυνδεµένο µε ένα 
εἰδος πολυαιθέρα ώστε να σχηµατί- 
ζουν µια δικτυωτή δοµή. Η δοµή αυτή 
εμποδίζει την κρυστάλλωση του οξει- 
δίου του πολυαιθυλένιου στις χαµη- 
λές θερμοκρασίες και έτσι επιτρέπει 
στην µπαταρία να λειτουργεί μέχρι 
τους 0 βαθμούς Κελσίου. Ταηλε- 
κτρόδια καλύπτονται εξωτερικά απὀ 
φύλλα ανοξείδωτου χάλυβα πάχους 
10 εκατομμυριοστών του μέτρου και 
συγχρόνως συλλέγουν το ρεύμα. Η 
µπαταρία έχει τη δυνατότητα να απο- 
φορτίζεται σε τάση 3 Βολτ στα 4 
χιλιοστά του Αμπέρ, υψηλό γιατις 
διαστάσεις της ρεύµα, και να κινήσει 
ένα µικρὀ κινητήρα για 10 ώρες, 

Και άλλες εταιρίες κάνουν πρὀοδο 
στις μπαταρίες λιθίου, όπως η Ώον/ΐν 
στο Άμπιγκτον της Βρετανίας που 
συνεργάζεται µε την επίσης 
Βρετανική εταιρία ΑΕΑ ΤεςῄποΙοαγ 
από το Χάργουελ. Παράλληλα στις 
ΗΠΑ, η ὑΙ(Γασ6/ από το Σαν Χοζέ της 
Καλιφόρνια σπεύδει επίσης να προ- 
σφέρει το προϊὀν της στην αγορά. 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ ΜΠΑΤΑΡΙΑΣΛΙ- 
ΘΙ0Υ ΜΕ ΠΟΛΥΜΕΡΗ ΗΛε- 
ΚΙΡΟΛΥΤΗ 


Η μπαταρία αποτελείται απὀ τρία 
στρώματα: την κάθοδο λιθίου, τον 
ηλεκτρολύτη, που αποτελείται απὀ 
ἑνα στερεὀ πολυμερές εμφυτευμένο 
µε λιθικό ἆλας (συνήθως Ι1ΟΙΟ8)], το 
οποίο αυξάνει την ιοντική αγωγιµότη- 
τα του λιθίου διαµέσω του ηλεκτρο- 
λύτη και ένα μίγμα υλικών στην 
άνοδο. Η άνοδος είναι κατασκευα- 
σµένη απὀ ηλεκτροχηµικά ενεργά 
υλικά, απὀ μαύρο γραφίτη που εξα- 
σφαλίζει ηλεκτρική επαφή, ηλεκτρο- 
λύτη που χρησιμεύει σαν συνδετικὀ 
και ἑνα μεταλλικό φύλλο που συλλέ- 
γειτο ρεύμα. Το πάχος αυτής της 


μπαταρίας εἶναι περίπου 100 µικρά, 
Όπως φαίνεται στο διάγραµµα, το 
λίθιο οξειδώνεται στην κάθοδο απ’ 
όπου ταιόντα του μεταναστεύουν 
προς την άνοδο, εκεί στη διεπιφάνεια 
του πολυμερούς µε την κάθοδο ανά- 
γεται σε μεταλλικό λίθιο όπου εµφυ- 
τεύεται. 


ΦΙΛΙΚΟ ΠΡΟΣ Τ0 0104 
ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΟ ΛΕΡΙΟ0 


Η χρήση του καταστροφικού για το 
όζον, Η8ίοπ 1301, σε βιομηχανικά 
πυροσβεστικά συστήµατα θα μπορού- 
σε να αντικατασταθεί απὀ το νέο 
πυροσβεστικὀ αέριο μίγμα, που απο- 
τελείται απὀ κοινά ατµοσφαιρικά 
αέρια. 

Το 1901 γνωστό και σαν τριφθορο- 
βρομομεθάνιο χρησιµοποιείται σε 
πυροσβεστικά συστήµατα που προ- 
στατεύουν δια της πλήρωσης του 
χώρου µε το αέριο, οπότε η φωτιά 
σβήνει λόγω της απουσίας του οξυ- 
γόνου. Το ΗΒίοη όµως είναι κατά 10 
φορές πιο δραστικό στην καταστρο- 
φή του στρατοσφαιρικού όζοντος 
από το ΟΕΟ11,το σηµείο αναφοράς 
για τον υπολογισμό ικανότητας κατα- 
στροφής του όζοντος. Επίσης εκτι- 
µάται ότιτο 1301 επιζεί τουλάχιστον 
για 100 χρόνια στην ατμόσφαιρα. 
Ενώ λοιπόν τα ΟΕΟ έχουν λάβει 
µεγάλη δημοσιότητα για τις συνέπει- 
ές τους στο όζον, αυτές των Ηαίοης 
δεν είχαν αναγνωριστεί µέχρι πρὀ- 
σφατα. 

Το νἑο μίγμα αερίων, που ονομάζεται 
ΙΠΕΓ4εη, το εμπορεύεται η Βρετανική 
εταιρία πυρασφάλειας ΝΝοΓπιαἰά, Το 
προίόν εξελίχτηκε για το διαστημικό 
πρόγραµµα της ΝΑΦΑ και αποτελεί- 
ται από άζωτο, αργό και διοξείδιο του 
άνθρακα. Όταν ανακατεύεται µε τον 
αέρα σε συγκέντρωση μέχρι 405α, 
μειώνειτο ποσοστό του οξυγόνου 
στον αέρα απὀ 2156 σε 13 µε 1576, καὶ 
αυτό κατά τον τεχνικό διευθυντή της 
ΥΝοΓπιΒ|α είναι αρκετό για να σβήσει 
τις περισσότερες φωτιές. 


} 
Πολυμερές ; 
ιλΛή υλικὸ | Θετικό 
ηλεκτρολύτη / ηλεκτρόδιο 
/ 


Το αργόν προστίθεται για να εξισώνει 
την πυκνότητα του μίγματος µε αυτήν 
του αέρα. Έτσι εξασφαλίζει καλύτερη 
ανάμιξη απὀ το να ήταν µόνο άζωτο, 
το οποίο σαν ελαφρύτερο θα έτεινε 
να ανέλθει προς το ταβάνι. Το διοξεί- 
διο του άνθρακα προστίθεται για να 
διεγείρει την αναπνοή των ανθρώ- 
πων που έχουν εγκλωβιστεί στην 
περιοχή που απελευθερώνεται το 
αέριο. Το αναπνευστικὀ σύστηµα 
είναι ιδιαίτερα ευαίσθητο στις µετα- 
βολές συγκέντρωσης του διοξείδιου 
του άνθρακα, και σε αυξήσεις του 
αντιδρά µε βαθύτερη και εντονότερη 
αναπνοή. Το ΙΠ6/ᾳεῃ είναι φτηνό 
γιατί συνίσταται απὀ ένα απλό μἰγµα 
εμπορικών αερίων. Η μετατροπή µιας 
εγκατάστασης απὀ Ηάίοῃπ 1401 σε 
ΙπεΓᾳεη απαιτεί την αντικατάσταση 
των ακροφυσίων και της δεξαμενής 
αποθήκευσης των αερίων. Όσο για 
τις σωληνώσεις, αυτὲς μπορούν να 
παραμείνουν οι ίδιες. 

Οιµεγάλες εταιρίες χημικών, συµπε- 
ριλαμβανοµένων και των Βρετανικών 
Ι61, αΓγεαῖ | αΚες και της Ώιροπί των 
ΗΠΑ προωθούν στην αγορά τους 
αλογονοὐχους υδρογονάνθρακες, 
αέρια παρόμοια µε τα ΟΕΟ και τα 
Ηαίοῃς. Εντούτοις, ορισμένα από 
αυτά εἶναι τοξικά και καταστρέφουν 
το όζον µε ρυθμούς μεγαλύτερους 
απὀ αυτούς που έχει προσδιορίσει η 
Υπηρεσία Προστασίας του Περι-βάλ- 
λοντος των ΗΠΑ, αν και οι ρυθμοί 
αυτοί είναι κατώτεροι απὀ αυτόν του 
Ηαίοη 1901. 

Στονέο πυροσβεστικό αέριο έχει 
δοθεί επίσηµη ἀδεια χρήσης στη 
Δανία και Ολλανδία, τώρα περνάει 
δοκιμές στη Γερμανία, ενώ σύντομα 
θα κατατεθεί αίτηση έγκρισης στη 
Βρετανία. 


ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΤΗΣ ΑΠΟΛΟΣΗΣ ΤΗΣ 
ΕΠΑΦΗΣ ΛΕΙΖΕΡ-ΟΠΤΙΚΗΣ ΙΝΑΣ 


Η απὀκλιση της δἐσµης ενός λέιζερ, 
το οποίο φωτίζει την άκρη µιας οπτι- 
κής ίνας προκαλεί απὠλειες που 
ανέρχονται στο 5056. Τώρα ερευνη- 
τὲς στις ΗΠΑ έχουν εξελίξει ἑνα 
τρόπο για να σμιλεύουν την άκρη της 
ἱνας σε φακό ακριβείας, ώστε το 9036 
της δέσµης του λέιζερ να οδηγείται 
µέσα στην οπτική {να. 

Η διάµετρος του πυρήνα της ίνας που 
μεταφέρει οπτικές δέσµες για επἰΚκοι- 
γωνίες εἶναι περίπου 0,01 χιλιοστά 
του μέτρου. Η διάµετρος αυτή εἶναι 
λίγο µεγαλύτερη απὀ την επιφάνεια 
εκπομπής στην ἆκρη των ημιαγώγι- 
μων λέιζερ, που χρησιμοποιούνται 
για αυτές τις περιπτώσεις. Η δέσµη 
του λέιζερ αποκλίνει συνήθως µε 
γωνίες µέχρι 45 μοίρες, έτσι µόνο 5 
με Ί0δοτης δέσµης του λέιζερ παρα- 
μένει στον πυρήνα. Στην περί- 
πτωση αυτή χρειάζεται ἑνας 
φακός για να εστιάσει το φως σε 
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παράλληλη δέσμη. 

Αρχικά, οἱ ερευνητές δημιούργησαν 
ένα φακό λιώνοντας απλά την άκρη 
της οπτικής ίνας. Η επιφανειακή 
τάση πιέζει το λιωμένο γυαλί και δηµι- 
ουργεί ένα ημισφαίριο. Η μέθοδος 
αυτή δεν πρόσφερε αρκετή εστίαση, 
έτσι εξέλιξαν έναν ισχυρότερο φακό 
αφαιρώντας την επένδυση από την 
άκρη τῆς, και µετά έλιωναν µόνο τον 
πυρήνα. Με αυτόν τον τρὀπο το 5026 
της δέσµης δεσμεύεται στον πυρήνα 
της {νας και η τεχνική αυτή χρησιµο- 
ποιείται συνήθως για τις επικοινωνίες 
µε οπτικές ίνες. 

Κατά τον Χέρμαν Πρέσμµπι, ερευνητή 
των εργαστηρίων της ΑΤᾶΤ Β68|! 
ια05, στη Νέα Υόρκη, οιδανικός 
φακός θα έπρεπε να έχει σχήµα 
υπερβολής αντί ημισφαιρίου. Η υπερ- 
βολική επιφάνεια σχηματίζεται στην 
άκρη της ίνας µε την εστίαση της 
παλµικής δέσµης ενός λέιζερ διοξει- 
δίου του άνθρακα, ισχύος 29 βατ, 
καθώς αυτή περιστρέφεται γύρω απὀ 
τον άξονα της. Το ελεγχόμενο µε 
υπολογιστή λέιζερ αφαιρεί γυαλί απὀ 
την περιφέρεια της ἰνας και θερµαίνει 


Το σμιλευμένο άκρο της οπτικής {νας µετά 
την κατεργασία Του ώστε να εστιάζει το 
φως σε παράλληλες δέσµες, (Φωτογραφία 
ΑΤΔΤ ΒεΙ! | οὐ). 


το άκρο της, δημιουργώντας ένα 
φακό µε λεία υπερβολική επιφάνεια, η 
οποία εστιάζει το φως στον πυρήνα 
της ίνας µε 905. απόδοση. Αν καιη 
διαδικασία ακούγεται πολύπλοκη, 
διαρκεί λιγότερο απὀ 30 δευτερόλε- 
πτα και εἶναι απλούστερη απὀ το να 
αφαιρείς την επένδυση και να λιώνεις 
της άκρη της ίνας. Η ΑΤΑΤ κατέχει τα 
δικαιώµατα εκμετάλλευσης της µεθό- 
δου και εξετάζει τη χρήση της στην 
παραγωγή, 


ΕΞΥΠΝΕΙ ΕΤΙΚΕΤΕΙ 


Για να διατηρούνται ενημερωμένες οι 
τιµές σε 10.000 διαφορετικά είδη που 
έχει ένα µέσο σουπερμάρκετ, µια 
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Αυστραλιανή εταιρία εξέλιξε ένα 
σύστηµα που επικοινωνεί µε τις ηλε- 
κτρονικές ετικέτες στα ράφια µέσω 
του εσωτερικού φωτισμού. Ἐνας 
αισθητήρας φωτός στην ετικέτα λαμ- 
βάνει το μήνυμα και ενημερώνει την 
τιµή, 

Η μέθοδος της επικοινωνίας µε την 
ετικέτα µέσω του εσωτερικού φωτι- 
σμού (11 10) εἰναιιδέα του Τρέβορ 
Γκρέι από την εταιρία ΤΟ(-ΙΙ1Ώ στη 
Μελβούρνη. Αυτή εἰναι µια απὀ τις 
τρεις προσεγγίσεις για το συντονι- 
σμό των τιμών ανάµεσα στα ράφια και 
τα ταμεία. Η Γαλλική εταιρία 
Ερςδ!ι8ηπε συνδέει κατευθείαν µε 
καλώδια την ετικέτα και το ταμείο µε 
τον κεντρικό υπολογιστή του σου- 
περµάρκετ, ενώ η αμερικάνικη 
Τθ6Ι6ρα/6ἱ αΠά Ρ/ΙοθΙΙΠΚ τοποθετεί 
μικροσκοπικούς πομπούς στις ετικέ- 
τες των ραφιών για να λαμβάνουν τις 
απαραίτητες πληροφορίες. 

Όσον αφορά το σύστημα ΙΙ ΙΏ, η πλη- 
ροφορία για την τιµή στέλνεται σε 
διαµορφωτή που είναι συνδεδεμένος 
µε την παροχή ισχύος στον εσωτερ!- 
κὀ φωτισμό του σουπερµάρκετ.Ο 
διαµορφωτής μεταβάλλειελαφρά την 
κυματομορφή του ρεύματος για να 
εισάγει την πληροφορία. Σε ορισµέ- 
νες απὀ τις κορυφές της κυµατομορ- 
φῄής προστίθεται µια αιχμή και σε 
άλλες ὀχι. Η παρουσία καιη απουσία 
των αιχμών αυτών δημιουργεί έναν 
ψηφιακό κώδικα που περιέχει την 
περιγραφή καιάλλες πληροφορίες 
γιατο προιὀν. Το διαμορφωμένο 
ρεύμα περνάει απὀ τα συνήθη φώτα, 
που µπορεί να είναι λάμπες πυράκτω- 
σης, φθορισμού ἡ αλογόνου τα οποία 
εκπέµπουν την πληροφορία. Αυτή 
λαμβάνεται απὀ τις ετικέτες µέσω 
του αισθητήρα φωτός που διαθέτουν. 
Εντούτοις, οἱ πελάτες δεν παρατη- 
ρούν καμιά διαφορά στο φωτισμὀ. 
Καλύπτοντας τον αισθητήρα φωτός 
της ετικέτας για µερικά δευτερόλε- 
πτα, οἱ πελάτες μπορούν να πληρο- 
φορηθούν απὀ µια δεύτερη φωτεινή 
επιγραφή περισσότερα στοιχεία για 
το προϊόν, όπως την τιµή μονάδας ή 
εἰδικές προσφορές. Το προσωπικό 
έχει επίσης τη δυνατότητα, µε τη 
βοήθεια µιας συσκευής που εκπέμπει 
φως, να αλλάζειτις φωτεινές επιγρα- 
φὲς ἡ να διαβάζει πληροφορίες που 
δεν είναι διαθέσιµες στο κοινό, όπως 
οδηγίες για την τοποθέτηση των 
προϊόντων. Υπάρχει δυνατότητα 
παρουσίασης 20 διαφορετικών οδη- 
γιών. Το σύστημα είναι υπό δοκιμή 
τώρα σε σουπερμάρκετ της Με- 
λβούρνης. Επίσης η εταιρίαΤΟ-Ι1Ό 
διαπραγματεύεται µε την αλυσίδα 
Βρετανικών σουπερμάρκετ ΤΓθςςο, 
καθώς και µε άλλες Ευρωπαϊκές, 
Αμερικάνικες και Ιαπωνικές εταιρίες 
που ενδιαφέρονται, τη δοκιµή του 
συστήµατος, 


τηῖς Αἰτίίπε ΡΙΙοἵ5 Τγαϊπίπα Ῥσπουί! 
Όρεπς ΤΗςΕ Ξκῖες Το Υουγ 1 Ιπιῖῖς! 


Η Βοῄναηγ Ανίαίῖοηπ είναι ανεγνωρί ολ. από την 
Αμερικανική κωβέρνηση και την µερικανική 
ωπηρεσία πολιτικής Αεροπορίας ενώ η 


διεθνή τη Φφήμηῃ εἶναι η ι 
γύηση για την οἱ 
Ὃτέτο 55 
πε ττορεία 
μ. ου 
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. ΄- ως Η εκπαίδεωση 
--- ἄδεια χεριστή µονοκινητήριου σαεροσ- 
Ἂ, αφος και ος εώς την ἄδεια ν οχονγυκματία 
χειριστή πύπου ΑΙ (ΑΤΡ 
"Ῥτο[εςθφθίοπια! ΡΠοι ους) Βοΐναι Ανίατίοπι 
σωμπεριλαμβάνει όλες τις αναγκαίες πρι, ανα 
ΞοΏοο!, βιβλία. ανα κλπτ. για την σωστή κ. 
πο Εκτιαίδεωσιη σ' 
ηκά προγράμματα, πεολυκινητηρίων οι 
νο) μον να προσαρμοστούν στι 
ανάγκες του κάθε 
Στις σύγχρονες και όνετες Ἐγκαταστάσες µας 
ττι αποτελεσματα γραήτων και πτητικών 
εδετόσεων την ἴδια ηµέρα εγκεκριµένα ν 
ρα Ἰκή υπηρεσία πολιτικής 
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Το μοναδικό υπεύθυνο θιθλίο Τοςἱς 
στον Ελληνικό χώρο. 
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συνδεδεμένη µε τη σπονδυλική στήλη της 
βαριάς βιομηχανίας των Ηνωμένων 
Πολιτειών. 
Και αυτό, διότι τα προϊόντα της βιομηχανίας αυ- 
τής δεν περιορίζονται σ’ έναν και συγκεκριµένο 
τοµέα. Αρχίζουν απὀ τις υψηλής ποιότητας οικια- 
κὲς συσκευές μικρές ή µεγάλες και ηλεκτρικά 
/ηλεκτρονικά συστήµατα, για να καταλήξουν 
στους πασίγνωστους αεροκινητήρες. 
Σήµερα η Α.Ε. Τµήµα Αεροκινήτων µε πάνω από 


. ύπαρξη της ἄεπθΓαἱ ΕἰθοίΓίο είναι άμεσα 


39.000 εργαζόμενους, διαθέτει δύο βασικά τµήµα- 
τα εγκαταστάσεων κατασκευής κινητήρων. Το 
ένα στο Ενεπάαἰε του ΟΠΙΟ, κατασκευής στρατιώ- 
τικών και μεγάλων κινητήρων πολιτικών αεροσκα- 
φών και το άλλο στο | ΥπΠ, που εἶναι το τµήµα 
στρατιωτικών και μικρών στροβιλοελικοφόρων κι- 
νητήρων και αεροκινητήρων ελικοπτέρων. 
Ηιστορία της ΕΠΕΓάΙ Εἰεοίήο αρχίζει στις αρχές 
του αιώνα µας. 

Το 1904 δοκιμάζει επιτυχώς τον πρὠτο της ατµο- 
στρόβιλο, κι έτσι καθιερώνεται σαν πρωτοπόρος 


στην τεχνολογία των στροβίλων. 

Το 1903 ο Δόκτωρ Φαπίογᾶ Μοςς, µέλος του επι- 
στημονικού δυναμικού της Α.Ε. λειτουργεί τον 
πρώτο τροχό που κινείται µε τη βοήθεια αεριο- 
στροβίλου. Το επίτευγμα αυτό εἶχε να κάνει άµεσα 
µε την πρώτη πτήση αεροπλάνου µε χρήση κινη- 
τήρα µε υπερσυμπιεστή το 1319. Η καινοτομία αυ- 
τή της Α.Ε. επιτρέπει το 1933 στο Βοβ!πᾳ Β-17 να 
κάνει ρεκόρ διάρκειας πτήσης 9 ωρών και 14 λε- 
πτών. Σε καµία περίπτωση δεν θα ήταν υπερβολή 
να πούμε ότι η χρήση υπερσυμπιεστών στους κι- 
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Μιά περιήγηση στην ιστορία, τις εγκαταστάσεις 
και τους κινητήρες ενός από τους πιό σημαντικούς 
κατασκευαστές αεροκινητήρων στον κόσµο. 


νητήρες των συμμαχικών πολεμικών αεροσκαφών 
του Β΄ ΠΠ είχε σηµαντική συμβολή της στην τελι- 
κή έκβαση του πολέμου. 

Στο τέλος της δεκαετίας του 1930 ο Βρετανός 
ΕΓαΠΚ ἸΛ/ΠΙΙε κατασκεύασε έναν κινητήρα αντι- 
δράσεως για αεροπορική χρήση. Όμως ο πόλεμος 
που µαινόταν στην Ευρώπη τον ανάγκασε να 
στραφεί στις ΗΠΑ για παραπέρα ανάπτυξη του κι- 
νητήρα του. 

Τον Οκτώβριο του 1941,η Ε.Ε. ἐχοντας την 
προηγούµενη πείρα των ατµοστροβίλων, αεριο- 


στροβίλων και υπερσυμπιεστών, κερδίζει το συµ- 
βόλαιο απὀ την αμερικανική κυβέρνηση για την 
κατασκευή ενός αεροκινητήρα αντιδράσεως. Τα 
πρώτα βήματα για την ουσιαστική εκμετάλλευση 
της αεριοπροώθησης γίνονται µε τον κινητήρα 
α.Ε.Ι-Αισχύος μόλις 1.250 λιβρών. Ένα χρόνο 
ακριβώς µετά την υπογραφή του συμβολαίου και 
μόλις έξι µήνες µετά την έναρξη των εργασιών 
για την κατασκευή του, δηλαδή την Ίη Οκτωβρίου 
1942, το πρὠτο αεριωθούμενο αεροσκάφος στην 
ιστορία των ΗΠΑ, το δικινητήριο Βεἰἱ ΧΡ-59Α, έκα- 


Του Κώστα Γαθριλάκη 


νε το ὀνειρο πραγματικότητα. Τα πρὠτα βήματα 
της Ε.Ε. στον τοµέα των αεροκινητήρων αντιδρά- 
σεως γίνονται άλματα µε τη σειρά κινητήρων «|», 
|-14, |-16. Ι-40Ό. Με μικρὲς διαφορές ο ἑνας απὀ 
τον ἀλλο, αλλά µε συνεχώς βελτιωμένες αποδό- 
σεις και τεχνολογία αποδίδουν σηµαντικά αποτε- 
λέσµατα. Όμως οι κινητήρες αντιδράσεως την 
εποχή εκείνη υστερούσαν έναντι των εμβολοφό- 
ρων κινητήρων, στην κατανάλωση καυσίμου και 
στο λὀγοισχύος /βάρους. Παρ᾿ όλα αυτάη Α.Ε. 
συνεχίζει την ανάπτυξη και βελτίωση της ιδέας 


ΟΠΗ ΛΙ! 
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() οΕδ-Θ002 µε αυτόματη διαχεί- 


ρηση ισχύος και πλήρη ψηφιακό 
έλεγχο, αποτελεί τη νέα γενιά των 
κινητήρων 6Ε6 γιατα Β767, 
Β747, Α300-600Β και Α910, Α330 
καιΜη-11. 


του κινητήρα αντιδράσεως που το βλέπει σαν το 
µέλλον της αεροπορίας. Έτσιμε µικροτροποποιή- 
σεις του |-40 καταλήγει στον κινητήρα 31 τον 
πρὠτο κινητήρα µε το κὠδικό γράμμα ὁ (απὀ το 
νεΏ) που δόθηκε από τη Στρατιωτική Αεροπορία 
των ΗΠΑ. Εξέλιξη του κινητήρα αυτού αποτελεί ο 
φημισμένος φυγοκεντρικὀς κινητήρας 38, που 
στις 9 Ιανουαρίου 1944 πέταξε για πρώτη φορά µε 
το | οοκηεθᾶ ΧΡ-80, το μετέπειτα Ρ-80 «Φποοΐίπα 
ΦΙ8Ι», το πρώτο μαχητικό αεριωθούµενο αερο- 
σκάφος των ΗΠΑ που χρησιμοποιήθηκε στην 
Κορέα. Την ἴδια εποχή καιµμε το τέλος του Β΄ ΠΠ, 
η α.Ε. δοκιμάζει µε επιτυχία τον πρὠτο στροβιλο- 
ελικοφόρο κινητήρα Τ4-100. Αυτός αργότερα πή- 
ρε τον επίσημο κωδικό Τ31 και τοποθετήθηκε στο 
6οπςοάαϊθα Νυιίεε ΧΡ-81, 

Η εφαρµογή στρόβιλου επἰ του ελικοφόρου άξονα 
απέδιδε πολύ μεγαλύτερη ισχύ στρέψης της έλι- 
κας. Η τεχνολογία της εποχής εκείνης επιτρέπει 
στη α.Ε. να αναπτύσσει απλούς κινητήρες συ- 
μπιεστών φυγοκεντρικἠς ροής. 

Το 1946η Α.Ε. αναπτύσσει µε επιτυχία τον κινη- 
τήρα ῥ95 ώσης περίπου 4,000 λιβρών. Ο κινητή- 
ρας αυτός αποτελεί σταθμὀ για τους κινητήρες 
συμπιεστών αξονικής ροής, καθώς είναιο πρώτος 
που δοκιμάζεται και πετά µε επιτυχία στο ΧΒ-47 
της Βοθίπᾳ. 

Ακολουθεί το ΝοΓίΠΓορ ΥΒ-49Α, η ιπτάµενη πτέ- 
ρυγα και το Ώοιρ[ᾶ5 Γ-558-1 που έκανε και νέο 
παγκόσμιο ρεκόρ ταχύτητος. 

Η επιτυχία αυτή δίνει νέα ώθηση στην ανάπτυξη 
των κινητήρων αντιδράσεως και η Α.Ε. αναπτύσ- 
σει ένα νἑο κινητήρα που αποτελεί σταθµό στην 
αβθροπορία: είναι ο ὁ47. Στις 21 Ιουνίου 1947 ο κι- 
γητήρας αρχίζει δοκιμές κι ένα χρόνο αργότερα, 
δηλαδή το 1948 βγαίνει στην παραγωγή. Η ζήτηση 
για τον κινητήρα αυτόν είναι τέτοιου βαθμού, 
ώστε δημιουργείται επιτακτική η ανάγκη και για 
δημιουργία νέου εργοστασίου παραγωγής του. 
Τότε οργανώνεται το εργοστάσιο της «.Ε. στο 
σημερινό Ενθπάαἰθ, κοντά στο Σινσινάτι της 
Πολιτείας του Οχάιο. Οι εγκαταστάσεις αυτές εἰ- 
ναι απὀ την εποχή του πολέμου και αρχικά ανή- 
κουν στην εταιρία ΊΝΠΙΦΠΙ. Ο 947 αποδίδει ώση 
251οεπιπλέον του «95. Η Ε.Ε. κατασκευάζει μέχρι 
το τόλος του 1950 πάνω απὀ 36.000 κινητήρες για 
τα σημαντικότερα αεροπλάνα της εποχἠς εκείνης 
όπως τα Ε-84, Γ-δ6, Β-06, Β-45, Β-47 και πολλά 
άλλα, 

Οι ανάγκες για έναν κινητήρα ακόµη καλύτερο µε- 
τά το τέλος του πολέμου της Κορέας, εἶναι επιτα- 
κτικές, Έτσι, η Α.Ε. αναπτύσσει τον «73 µε ώση 
κατά 5056 μεγαλύτερη του «47, Το 1953 πετά για 
πρώτη φορά µε το Νο/Πίῃ Απιεῄοαη Ε-86Η και το 
επόμενο έτος κάνει παγκόσμιο ρεκὀρ ταχύτητας 
µε 649 µίλια/ώρα. 

Στις αρχές του 1950 η πολεμική αεροπορία εκδη- 
λώνει την ανάγκη για ανάπτυξη ενός κινητήρα 
απλού, αξιόπιστου, υψηλής ώσης, μικρού βάρους 
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και κυρίως να εἶναι αποδοτικός σε ταχύτητες απὀ 
0.9 Μαχ σε κανονική πτήση έως 2 Μαχ σε ταχύτη- 
τα μάχης, 

Οι απαιτήσεις υψηλών βαθμών ώσης και ταχυτή- 
των µε τα πλεονεκτήματα που προσφέρουν, γεν- 
νούν και δυσεπίλυτα προβλήµατα στους κατα- 
σκευαστές κινητήρων και αεροσκαφών. Οι ώρες 
είναι δύσκολες στην αρένα των εξοπλισμών και οἱ 
λύσεις των προβλημάτων που προκύπτουν πρέ- 
πει να βρεθούν. 

Η στιγµή εἶναι η πιο κατάλληλη για να χρησιµοποι- 
ηθεί η ιδέα ίσως του πιο σημαντικού ανθρώπου 
στην ανάπτυξη των αεροπορικών κινητήρων αντι- 
ὁράσεως. Το ὀνομα του ἄ6/ηαΓά Νευπιᾶπη. Ο ἀν- 
θρωπος αυτός επινόησε το σύστηµα ΝΘΝ δίνο- 
ντας λύση σ᾿ ένα απὀ τα πιο βασικά προβλήµατα 
των κινητήρων αντιδράσεως,. Την απώλεια στήρι- 
ξης συμπιεστού, το γνωστό στον κόσµο της αερο- 
πορίας ΟΟΠΙΡΓΘΣΣΟΓ οἱαΙΙ, Όμως, τί εἶναι αυτό το 
φαινόμενο; Τί είναι το ΟΟΠΙΡΓΕΞΦΟΓ 9ἱ8!; 

Αξίζει σίγουρα ν᾿ αναφερθούμε στο σηµείο αυτό 
σε µία όσο το δυνατόν απλούστερη και περιληπτι- 
κότερη ανάλυση του φαινομένου ΟΟ0ΠΙΡΙΘ55ΟΓ 
ἱα/ἱ και περιγραφή του συστήµατος ΝΘΝ., Η συ- 
ντοµογραφία Ν9Ν προέρχεται απὀ τα αρχικά των 
λέξεων Ναπιαθίθ 9ίαΐοι Ψαπθς (Σταθερά - οδηγά - 
πτερύγια συμπιεστού μεταβλητής γωνίας προ- 
σβολής). 

Στους μέχρι τὀτε κινητήρες σε ορισμένες φάσεις 
της λειτουργίας τους, παρατηρήθηκε αδυναμία 
του συµπιεστή να προωθήσει τον συμπιεζόµενο 
αέρα προς τις τελευταίες βαθμίδες του, λόγω 
συσσώρευσης μεγάλων μαζών αέρος στο χώρο 
των τελευταίων βαθμίδων, µε συνέπεια µείωση 
της ταχύτητας κίνησης του αέρα κατά µήκος του 
συμπιεστή. Αυτό εἰχε σαν αποτέλεσµα την απώ- 
λεια στήριξης των πτερυγίων του. Εδώ πρέπει να 
ξεκαθαρίἰσουµε ότι και τα πτερύγια µέσα στον συ- 
µπιεστή είναι αεροτοµές που συμπεριφέρονται 
ακριβώς όπως µία πτέρυγα εν πτήσει. Απώλεια 
στήριξης του συμπιεστή σηµαίνει λοιπόν ανώμαλη 
ροή αέρος, και φυσικά απώλεια ισχύος, ισχυρούς 
κραδασμούς, καισε πολλές περιπτώσεις επιστρο- 
φές φλόγας ακόµη και στην είσοδο αέρος του συ- 
µπιεστή και του κινητήρα. Αυτά τα φαινόμενα συ- 
νιστούν το ΟΟΠΙΡΙΘ5ςΟ/ δἱ8]! και µέχρι τότε αντι- 
µετωπιζόταν ως εξής: Σε συγκεκριµένα σηµεία 
του κελύφους του συμπιεστού ανοιγόταν δίοδοι - 
ελεγχόμενης µε βαλβίδες- (5υΓᾳε ΒΙεεά Ναἰνες) 
διαφυγής συμπιεσµένου αέρος που άνοιγαν λίγο 


πριν ο συµπιεστής φθάσει σε συνθήκες απώλειες 
στήριξης, Αυτό εἶχε σαν αποτέλεσµα την εκτόνω- 
ση της πίεσης προς το περιβάλλον και αποφυγή 
του δυσάρεστου φαινομένου της απὠλειας στήρι- 
ξης. Όμως είχαμε και κάποιες ανεπιθύμητες συνέ- 
πειες. Αποφεύγοντας την απώλεια στήριξης του 
συμπιεστή, ταυτόχρονα λὀγω διαφυγής συμπιε- 
σµένου αέρος -που διαθέτοντας ενέργεια είχαμε 
συμπιέσει- χάναµε ἑνα μέρος ισχύος απὀ τον κι- 
νητήρα µας. Και αυτό συμβαίνει κυρίως σε σχετικά 
υψηλά στοιχεία και ακριβώς τότε που κάθε κλάσμα 
ισχύος εἶναι ανεκτίµητο. 

Ο άε/ΠλαΓά ΝΘΙ/ΠΙ8ΠΠ επινόησε το σύστηµα Νν9Ν. 
Ανάλογα µε τις συνθήκες λειτουργίας του κινητή- 
ρα µας (στροφές / ταχύτητα περιστροφής του συ- 
μπιεστού) καιτις περιβαλλοντικὲς συνθήκες του 
χώρου που λειτουργεί, (θερµοκρασία αέρος στην 
είσοδο του συμπιεστού) η γωνία προσβολής των 
οδηγών πτερυγίων του μεταβάλλεται, διατηρώ- 
ντας ιδανικά ομαλή ροή µέσα στο συμπιεστή και 
βελτιώνοντας τα χαρακτηριστικά απώλειας στήρι- 
ξης στα ιδανικά πλαίσια. 

Γύρω απὀ τη φιλοσοφία αυτή, για πρώτη φορά 
σχεδιάστηκε ο κινητήρας Χ-24Α που αργότερα 
πήγε το ὀνομα 79. 

Ο 78 δοκιμάστηκε για πρὠτη φορά στις 16 
Δεκεμβρίου 1959. Οι επιδόσεις του ἦταν τέτοιες 
που οι δοκιµαστές θεώρησαν ὁτι τα ὀργανα τους 
έδιναν εσφαλμένες ενδείξεις. Οι επιδόσεις που 
είχαν τεθεί σαν στόχοι ὀχι µόνον είχαν επιτευχθεί 
αλλά και εἶχαν υπερκαλυφθεί. 

Η εξωπραγµατική ισχύς ώσης 19.200 λιβρών µε 
µετάκαυση έσπασε τη δοκιμαστική κλίνη καιτο 
εμπρόσθιο µέρος του κινητήρα διαλύθηκε, Ο κινη- 
τήρας επισκευάστηκε, οἱ στατικὲς δοκιμές συνεχί- 
στηκαν και το 1955 πετά δοκιμαστικά μ’ ένα Β-49. 
Καιη πτήση αυτή απέδειξε ότι δεν υπάρχουν περι- 
θώρια αμφισβήτησης μιάς µεγάλης επιτυχίας. Ο 
κινητήρας λειτουργεί και αποδίδει άψογα σε όλο 
το φάσμα των δοκιμών. Καθώς λοιπὀν αυτός ο κι- 
νητήρας αναπτύσσεται, παράλληλα και οἱ κατα- 
σκευαστές αεροπλάνων αναπτύσσουν αεροσκά- 
φη ικανά να πετάξουν µε ταχύτητες πάνω απὀ 2 
Μαχ. Αυτή η παράλληλη ανάπτυξη κινητήρος / 
σκάφους συνετέλεσε στη σύνδεση του ῥ/9 µε 44 
παγκόσμια ρεκόρ ταχύτητας, ύψους και βαθμού 
ανόδου, µε σπουδαία αεροσκάφη εκείνης της 
εποχής, ὁπως τα Β-58 και Α-5 και αεροσκάφη που 
ακόµη και σήµερα παραμένουν στην πρώτη γραµ- 
µή ὀπως τα Ε-104, Ε-4 και ἄλλα. 
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Συνολικά κατασκευάζονται 17.000 κινητήρες δια- 
φόρων παραλλαγών του «79 και αδιαμφισβήτητα 
είναι ο κινητήρας που εξασφάἁλισε στην «.Ε. µια 
διαχρονική επιτυχία, 

Μέχρι σήµερα, ο κινητήρας αυτός έχει ξεπεράσει 
τα 49 εκατομμύρια ωρών πτήσεως, ἐχει χρησιµο- 
ποιηθεί σε ὀλες τις συνθήκες ειρήνης και πολέ- 
µου και αποτελεί τον κινητήρα - θρύλο. 

Ο 79 μ’ ένα Ε-Ί04Α 5ἱαΓρΠίει και χειριστή τον 
Επισμηναγό Η.Ο. ὀοῃηδοῃ στις 7 Μαΐου του 1958 
κάνει παγκόσμιο ρεκὀρ µε απόλυτο ύψος 91243 
πὀδια. Εννέα μόνο μέρες αργότερα, στις 16 
Μαΐου, ο Σµηναγός ἨΝ/α[ἰ6Ι Ι(νίη κάνει παγκόσμιο 
ρεκὀρ ταχύτητος 1403 µίλια/ώρα µε όμοιο αερο- 
πλάνο και κινητήρα. Ο χορός των ρεκὀρ και της 
ἁμιλλας έμελλε να φέρει και ἀλλα τρόπαια για τον 
979 

Το ίδιο έτος, το 1958 δηλαδή, η .Ε.,Π | οοκπεθᾶ 
καιη 09ΑΕ κατακτούν επτά ακόµη παγκόσμια ρε- 
κὀρ βαθμού ανόδου και κερδίζουν το Οο/ἱ6/ 
ΤΙΟΡΗΥ. Δύο εταιρίες κατασκευής αεροπλάνων εἰ- 
ναι κάτα βάση αυτές που σέρνουν το χορὸ του συ- 
ναγωνισμού πάντα µε πυρήνα τον ϱ79. 

Στις 6 Δεκεμβρίου του 1959, ένα ΜοΏοπῃεΙ Ε-4Β 
του Ναυτικού των ΗΠΑ µε τον Πλοίαρχο Ι.. Ε]ιπἰ 
κάνει νέο ρεκὀρ απὀλυτου ύψους 98556 ποδιών 

Μόνο µία εβδομάδα αργότερα, στις 14 
Δεκεμβρίου, η | οοκηεθᾶ ξαναπέρνει πίσω το ρε- 
κὀρ. Ένα Ε-10460 της Ι)9ΑΕ µε τον Σµηναγόὀ 9.Β. 
40Γ08ῃ φθάνει στο απὀλυτο ύψος των 1039889 πο- 
διών. Ἠταν η πρώτη φορά που αεριωθούµενο αε- 
ροσκάφος έφθανε σε τέτοια ύψη, ξεπερνώντας 
τα 100.000 πόδια. 

Η επιτυχία του ϱ79 οδηγεί την ἄεηεαἱ ΕΙθοίγίο 
στη σκέψη να χρησιµοποιηθεί ο κινητήρας αυτός 
και γία επιβατικά αεροσκάφη. Έτσι, το 1956 πα- 
ρουσιάζειτον 0808, µία παραλλαγή του «79 για 
την πολιτική αεροπορία. Το πρώτο αεροσκάφος 
που τον χρησιμοποιεί είναι το ΟοπναίΓ 880, που 
αποδεικνύεται το ταχύτερο επιβατικό αεροσκά- 
φος της εποχής του 1960. 

Την ἴδια περίοδο, τη .Ε. αναπτύσσει ένα μικρό 
κινητήρα, τον Τ58, για χρήση στα ελικόπτερα. Το 
1957 το ελικόπτερο ΦΙΚοΙςκνγ Η5ς-{Ε µε κινητήρα 
Τ58 πραγματοποιεί την πρώτη στις ΗΠΑ πτήση 
ελικοπτέρου µε κινητήρα στοβιλοφόρο 

Παράλληλα, η (.Ε. αναπτύσσει την εποχή του ’60 
και τον Τ64, ένα στροβιλοελικοφόρο κινητήρα µε 
το µεγαλύτερο λόγο συμπιέσεως που είχε επιτευ- 
χθεί εκείνη την εποχή (12,5 προς 1} που ακόµη και 
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σήµερα χρησιµοποιείται για τα αεροσκάφη ΡΗΟ-»5, 
(ς-225 καιτο ελικόπτερο ΦΙΚΟΙ5ΚΥ 0ΗἨ-Ρὰ, 

Μια ιδέα που όμως ποτέ δεν έγινε πραγµατικότη- 
τα, ἦταν για ένα αεροσκάφος κινούμενο µε πυρη- 
γική ενέργεια. Σε συνεργασία µε την Επιτροπή 
Ατομικής Ενέργειας των ΗΠΑ, η α.Ε. ανέπτυξε 
έναν κινητήρα µε χρήση πυρηνικού αντιδραστή- 
ρα. 

Κατ᾽ ουσίαν, το συγκρότημα αποτελείτο απὀ δύο 
συμβατικούς κινητήρες 47 δίπλα - δίπλα, χρήση 
συστήµατος μετακαυστήρος και µε έναν κοινό θά- 
λαμο καύσεως που η παραγωγή θερµότητος θα 
εξασφαλιζόταν απὀ τη λειτουργία ενός μικρού πυ- 
ρηνικού αντιδραστήρα 

Το σύστηµα αυτό κινητήρα µε κωδικό Χ-2116α 
χρησιμοποιείτο σε πολεμικά αεροσκάφη πρώτα, 
όπως πάντα, και εν συνεχεία και σε πολιτικά ανά- 
λογα µε την επιτυχία του προγράµµατος. Είναι αυ- 
τονόητο ότι ένας τέτοιος κινητήρας θα έλυνε ορι- 
στικά και αμετάκλητα προβλήµατα ενεργειακών 
κρίσεων, βάρους και εκμετάλλευσης χώρων απο- 
θήκευσης καυσίμων του αεροσκάφους και όχι µό- 
νο 

Ταυτόχρονα όμως θα γεννούσε και πολλά άλλα. 
Βασικό πρόβλημα ελέγχου της εξάπλωσης των 
πυρηνικών, µια και όποιος θα είχε τη δυνατότητα 
απὀκτησης του αεροσκάφους που φέρει τον κινη- 
τήρα αυτὀν, θα εἶχε στα χἐρια του ένα µεγάλο µέ- 
ρος της τεχνογωνσίας των πυρηνικών. Ακόμη και 
αν οι πωλήσεις ευρίσκοντο υπό απόλυτο έλεγχο, 
ποιός θα μπορούσε να εγγυηθεί ότι ένα τέτοιο σύ- 
στηµα άργα ἡ γρήγορα δεν θα έπεφτε στα χέρια 
«παντός ενδιαφερομένου» για την απὀκτησή του; 
Επιπλέον, η συντήρηση του κινητήρα αυτού θα 
ἠταν εξειδικευμένη και υψηλού κόστους, Και πά- 
νω απ᾿ όλα, ας φανταστούµετις συνέπειες απὀ 
µία τυχόν συντριβή αεροσκάφους µε τέτοιον κινη- 
τήρα. Για όλους αυτούς τους λόγους και πιθανόν 
για άλλους που ίσως ποτέ δεν δουν το φως της 
δημοσιότητας, το πρόγραµµα αυτά ματαιώθηκε 
οριστικἁ στο τέλος Μαρτίου του 1961, µε προσω- 
πικἠή παρέμβαση του τότε Προέδρου των ΗΠΑ .Ε. 
Κεππθάγ. Ο κινητήρας αυτός τώρα φυλάσσεται 
στο µουσείο της Ε.Ε. στα υπόγεια των εγκατα- 
στάσεων του Ενεπααἰθ στο ΟΠΙο. 

Όμως η έρευνα και ανάπτυξη των κινητήρων συ- 
νεχίζεται και ο µικροσκοπικός κινητήρας 985 χρη- 
σιµοποιείται αρχικά για την προώθηση των βληµά- 
των ΑΜ-72 και αργότερα µε την προσθήκη µετα- 
καυστήρα τοποθετείται στο Τ-38 Τ8ἱοΠ και στο ξ-5 


Η σειρά 6Ε-90 θα αποτελέσει τη 


γέα γενιά κινητήρων για την πολι- 
τική αεροπορία για πέρα από το 

2000. Η ισχύς τους θα κυμαίνεται 
μεταξύ 75.000 και 95.000 λιθρών. 


ΕΓβθάοπῃ ΕΙΠΠΙ6Γ, Ακόμη, αυτούσιος χωρίς µετα- 
καυστήρα χρησιµοποιείται στο εκπαιδευτικό Οἱ - 
418 το 0855Π8 Τ/Α-37Β καιτο 9880108. 

Από το 1959 η .Ε., παράλληλα µε τη µελέτη των 
αεροκινήτων στρέφει την προσοχή της και προς 
τις παραλλαγές αεριοστροβίλων για ναυτική ἡ και 
επίγεια χρήση. 

Ο κινητήρας | Μ1500, παραλλαγή του 79, επελέ- 
γη για βασικὸς κινητήρας του Η.5. Ώ6ΠΙδΟΠ, του 
πρώτου αμερικανικού υδροπτέρυγου που σχεδιά- 
στηκε απὀ την Αμερικανική Ναυτική Υπηρεσία, και 
ανέπτυσσε ταχύτητα 60 κόμβων. Ακόμη, ο κινητή- 
ρας αυτός εφαρμόσθηκε για χρήση σε ηλεκτρο- 
γεννήτριες μεγάλης ισχύος για παραγωγή ρεύμα- 
τος, για προώθηση αερίων µε αγωγούς, καθώς και 
για καταπέλτες απογειώσεως αεροσκαφών σε αε- 
ροδρόµια ξηράς. 

Η επιτυχία του 985 στον τοµέα της πολεμικής αε- 
ροπορίας ἦταν φυσικό να θέσει τις βάσεις για τη 
χρησιµοποίησή του και στην πολιτική αεροπορία. 
Με την ονομασία Ον (6οπιπιεΓοΙαΙ 9εἴ)-610, ο κινη- 
τήρας αυτός κάνει νέα καριέρα σε επιχειρηματικά 
κυρίως αεροσκάφη. Μεταξύ αυτών τα πιο μεγάλα 
ονόματα όπως Ηθης8 νε, | θ8Γ|6ἰ, ΟΟΠΙΠΙΟΦΟΓΘ 
ὁθί και άλλα. 

Ο 069-610 δεν παύει να ακολουθεί τις απαιτήσεις 
της νέας τεχνολογίας. Το πρόβληµα της καταπο- 
λέμησης της ηχορύπανσης και της εύρεσης λύσε- 
ων σ᾿ αυτό, καταλήγει στην τοποθέτηση ενός ανε- 
µιστήρα στο πίσω τµήµα του κινητήρος, Έτσι, εµ- 
φανίζεται ένας νέος κινητήρας ο ΟΕ-700. Αυτός 
είναι που σήµερα χρησιμοποιεί ἑνα απὀ τα πιο διά- 
σηµα αεροσκάφη στο χώρο των επιχειρηματικών 
τζετ, το Εαίσοη 20. Είναι ο πρὠτος μικρός στροβι- 
λοκινητήρας παράκαµψης στον κόσµο, που πιστο- 
ποιήθηκε απο το ΕΑΑ. 

Στο σηµείο αυτό, πρέπει να αναφέρουμε ότι ο κι- 
νητήρας αυτός χρησιμοποιήθηκε στο διαστημικό 
πρὀγραμµα Απόλλων σαν κινητήρας στο εκπαι- 
δευτικό ὀχημα προσελήνωσης. 

Περίτο 1960 η α.Ε. έχει ήδη προχωρήσει αρκετά 
στην ανάπτυξη, µελέτη και δοκιμή ενός συστήµα- 
τος που ονομάζεται ΙΗῖ-ίαπ και προορίζεται για 
εφαρµογή σε αεροσκάφη κάθετης αποπροσγείω- 
σης, Και το ίδιο έτος η .Ε. κερδίζει απὀ την 
Αεροπορία των ΗΠΑ το συμβόλαιο στο πρὀγραμ- 
μα ανάπτυξης ενόὸς πειραματικού αεροσκάφους 
κάθετης /βραχείας αποπροσγείωσης, το ΧΝ-ΡΑ. 
Έτσι, η Ε.Ε. ἐχει την ευκαιρία να δοκιμάσει αρκετά 
παρόμοια συστήµατα σε διάφορα ερευνητικά προ- 
γράµµατα του τοµέα Ν/95ΤΟΙ.. 

Αν ο 979 μ᾿ ἑνα μεγάλο αριθµό ρεκόρ που κατέ- 
κτησε είναι η µεγάλη επιτυχία για τη .Ε., η µεγά- 
λη εμπειρία για την Ε.Ε. αρχίζειτο 1965 µε την 
αποκάλυψη και δοκιµή της κατασκευής ενός ακό- 
µη κινητήρα µε υψηλούς στόχους. Είναι ο 993, ο 
κινητήρας των 3 Μαχ καιισχύος 30.000 λιβρών, 
κάτι εξωπρανματικό για την εποχή και σηµαντικό 
βήμα στην ανάπτυξη των κινητήρων αντίδρασης. 
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0 ὁ47 αποτέλεσε το θαρύ πυροθολικό της εταιρίας τη δεκαετία του 1950, 
Συνολικά κατασκευάστηκαν περισσότεροι απὀ 35.000 κινητήρες του τύπου 


αυτου. 


2000 


0 πρωτοποριακός κινητήρας ΟΕ Ι-Α που κατασκευάστηκε το 1942 και απο- 
τέλεσε την πραγματοποίηση του ονείρου της αεροπροώθησης στις ΗΠΑ. 


Η µελέτη και ανἀπτυξή του κόστισε την εποχή 
εκείνη πάνω απὀ 200 εκατομμύρια δολάρια κυρίως 
στην υ5ΑΕ. 

Ο κινητήρας αυτός χρησιμοποιήθηκε στο αερο- 
σκάφος ΧΒ-70, καθώς επίσης προοριζόταν για το 
ΝοΠη Απιθῄσοᾶη Ε-108 Β4ρΙ6Γ, Το πρόγραµµα του 
ΧΒ-70τελείωσε το 1962, ενώ του ἕΕ-108τον 
Σεπτέμβριο του 1959 κι ενώ δεν πέρασε ποτέ το 
στάδιο της κατασκευής του, αλλά εμφανίστηκε 
µόνο σαν στατικό μοντέλο. 

Η ανάπτυξη ὁμως του κινητήρα αυτού µε τη χρήση 
καυσίμων υψηλής ενέργειας, ήταν µια σηµαντική 
εμπειρία για την ανάπτυξη παρομοίων προωθητι- 
κών συστηµάτων για τα μελλοντικά πολιτικά υπε- 
ρηχητικά αεροσκάφη, όπως τότε τουλάχιστον, οἱ 
κατασκευαστές αεροπλάνων και κινητήρων τα 
φανταζόταν. Βέβαια, δεν είχαν υπολογίσει ἆλ- 
λους παράγοντες και δυστυχώς η ζωή αυτού του 
κινητήρα ήταν σύντομη. Άφησε όμως πίσω του 
πολύτιμη πείρα. Πείρα που η .Ε. την εκμεταλλεύ- 
θηκε αργότερα στα µελλοντικάτης προγράµµατα. 
Το 1965 η .Ε. αποδέχεται µε συμβόλαιο να ανα- 
πτύξει έναν κινητήρα για χρήση µε το 0-8Α 
68ΧΥ. Τότε λοιπόν αρχίζει η εποχή των κινητή- 
ρων μεγάλου βαθμού παράκαµψεως (ΠΙ4ῃ Όγ-ρᾶδς 
Γ8ἱἱ9 θΠᾳ(Π6). Ο κινητήρας ΤΕ 99 έχει βαθµό παρα- 
κάμψης 8:1, ενώ μέχρι την εποχή εκείνη ήταν λι- 
γότερο απὀ 2:1. Ο µεγάλος βαθµός παράκαµψης 
αφ’ ενός μεν, έχει σαν αποτέλεσµα τη µεγάλη οι- 
κονοµία καυσίμου, αφ’ ετέρου καθοριστικό στοι- 
χείο για την πολιτική αεροπορία, σηµαντική µείω- 
ση του θορύβου. 

Από τον κινητήρα αυτόν προήλθε αργότερα ο 
0Ε6, ένας κινητήρας που είναι εφοδιασμένα τα 
πλέον σύγχρονα πολιτικά αεροσκάφη της εποχής 
μας. Τη δεκαετία του 60 ένας κινητήρας ώσης 
σχεδόν 70.000 λιβρών (αλλά ας µην κρυβόμαστε 
και σήµερα ακόμη) είναι εκπληκτικό επίτευγμα. Ο 
Ε4 µε ώση 69.000 λιβρών ήταν το καύχηµα της 
6.Ε. της δεκαετίας εκείνης. Εξοπλισµένος µε µε- 
τακαυστήρα προοριζόταν να τοποθετηθεί στο µε- 
γάλο αντίπαλο του ΟοποοΓά, το Βοείπᾳ υ.9. 
Φυρθ/5οπίο ΤΓγ8Πδρο/ (5597). Δυστυχώςτο 1971 
το Κογκρέσο ματαίωσε το πρὀγραµµα και οἱ εργα- 
σίες του κινητήρα ΞΕ4 σταμάτησαν. 

Η δεκαετία του 70 αναμφίβολα χαρακτηρίζεται 
από έναν έντονο ανταγωνισμό μεταξύ των κατα- 
σκευαστών κινητήρων, ὀχι µόνο στις ΗΠΑ αλλά 
και παγκοσμίως. Ακόμη, η αγορά αναζητεί κινητή- 
ρες μεγάλης ισχύος, χαμηλής κατανάλωσης καυ- 
σίµων, χαμηλού χρόνου / κόστους συντηρήσεως 
ανά ώρα πτήσης, καθώς και χαμηλής εκπομπής 
θορύβου, 

Η .Ε. βασιζόμενη στην πείρα που απέκτησε από 
τον ΤΕΦΞ9 λανσάρει στην αγορά τον κινητήρα 0Ε6. 
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Η στιγµή εἶναι η κατάλληλη καιο ΟΕ6προ- 
σφέρει ό,τι ακριβώς ζητά η αγορά. Το 
αποτέλεσµα είναι αναμφισβήτητο. Η 6.Ε. 
με τους 0Ε6-6 και 6Ε6-50 των 40-54000 
λιβρών γίνεται ο κυρίαρχος του παιχνιδι- 
οὐ. Οι μεγαλύτερες κατασκευάστριες και 
αεροπορικές εταιρίες επιλέγουν τους κι- 
γητήρες αυτούς, Ενδεικτικά θα αναφέ- 
ρουµεταΏς-10, Α-300 και απὀ το 1975το 
Β-747,. Ακόμη στη στρατιωτική του µορφή 
9 0Γ6, σαν Ε108, χρησιµοποιείταιστοξ- | 
4Α/Β, (αεροσκάφος Β 747 κέντρο εναερί- 


ου διοικήσεως και επικοινωνιώντουγενι- Γ-- 


κού στρατηγείου των ΗΠΑ), καθώς επί- 
σης χρησιµοποιείται και στο ΚΟ-10Α Εκίθπάϱγ, 
εναέριου ανεφοδιασμού και μεταφορών της 
υ5ΑΕ. Κατά την προσφιλέστατη τακτική της .Ε., 
κάθε επιτυχημένος κινητήρας στον αέρα πρέπει 
να προσαρμοστεί και να αποδώσει και σε άλλους 
τοµείς. Έτσι, η επιτυχία του ΟΕ6 και του ΤΕΦ9 µε- 
ταφέρεται στη θάλασσα και περίτο τέλος του 
1969 ο Μ2500, που προέρχεται απὀ τον ΤΕΞΘ 
εγκαθίσταται και λειτουργεί στο φορτηγό πλοίο 
Μ. ΟαΙἱα/ι8Π µε εκπληκτικά αποτελέσµατα. 

Το 1970 ο ἱ Μ2500 επιλέγεται να χρησιµοποιηθεί 
στα αντιτορπιλικά κλάσης 9ΡΓµ8ΠΟ8, τα πρώτα 
πολεμικά πλοία των ΗΠΑ που κινούνται µε αεριο- 
στόβιλους και το πρώτο από 31 όμοια πλοία κα- 
θελκύεταιτον Σεπτέμβριο του 1975. 

Το 1972 ο ίδιος κινητήρας επιλέγεται σαν προω- 
θητική µονάδα για τα περιπολικά υδροπτέρυγα και 
τις πυραυλοφόρες Φρεγάτες κλάσης Ρ6ΙΤΥ του 
Ναυτικού των ΗΠΑ. 

Το 1974 επίσης επιλέγεται γία µια νέα τύπου φρε- 
γάτα υψηλών επιδόσεων | 0ΡΟ των Ναυτικών 
Ιταλίας, Περού και Βενεζουέλας. 

Το 19771 Ε.Ε. αρχίζει δοκιμές του | Μ5ΟΟΟ που 
προέρχεται από τον ΟΕ-50 καιτο 1978 οἱ Μ5ΟΟΘ 
παράγει ηλεκτρικό ρεύμα στην Ιαπωνία. 

Από το 1980 και µέχρι σήµερα δύο από αυτούς 
λειτουργούν και παράγουν ηλεκτρισμό στο 
Μπαγκλαντές. 

Ο ΤΕΔΘ4 απὀ το 1374 που άρχισε να χρησιµοποιεί- 
ται έδειξε τα πλεονεκτήματα των µοντέρνων κι- 
νητήρων τεχνολογίας υψηλής παράκαµψης. 
Χρησιμοποιήθηκε σε δύο σηµαντικά πολεμικά αε- 
ροσκάφη των ΗΠΑ, ένα του Ναυτικού, το 9-3Α 
γΙκίπᾳ κιένατης Αεροπορίας, το Α-1ΟΑ. Αργότερα 
µε τον κωδικό ΟΕ94 χρησιμοποιήθηκε και στο 
ζ6απας αίΓ 601 ἑνα αεροσκάφος επιχειρηματιών 
ευρείας ατράκτου. 

Ο κόσμος της αεροπορίας γνωρίζει βέβαια την 
περιπέτεια της ΒΟΟΚΜΕΙΙ και του τεχνολογικού 
θαύματος της εποχής 1970-77, Μιλάμε βέβαια για 
το βομβαρδιστικὀ Β-1Α. ένα αεροσκάφος που µέ- 
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0 κινητήρας-θρύλος 79. Παραλλαγές του συνεχίζουν να πετούν στα αερὀ 
σκάφη Ε-4 καιΕ-Ί04 χωρίς να είναι ορατός ο παροπλισµός του πριν από 


χριτο 1977 που το πρόγραµµα ματαιώθηκε κατα- - 
σκευάστηκε σε 4 πρωτότυπα. Ο κινητήρας της 
6.Ε.Ε1ΘΊ είχε επιλεγεί για να χρησιµοποιηθεί στο 
αεροσκάφος αυτό. 

Τρία χρόνια µετά τη µαταίωση του προγράµµατος, 
η Κυβέρνηση των ΗΠΑ επανεξέτασε τη στάση της 
στο πρόγραµµα Β-] και γεννήθηκε το Β-1Β. Εκατό 
τετρακινητήρια αεροσκάφη κατασκευάσθηκαν κι 
έφεραν τον κινητήρα αυτόν. Παρά τα ὀποια προ- 
βλήματα, το αεροσκάφος και ο κινητήρας αυτήν 
τη στιγµή εργάζονται αρμονικά και µε επιτυχία, 
Μετά τον Ε101 και κάπου στα µέσα της δεκαετίας 
του 70η Α.Ε. αναπτύσσει ἑναν κινητήρα χαμηλού 
βαθμού παράκαµψης µε µετακαυστήρα για χρήση 
στο Ε/Α-18 Ηοιπεῖ. Είναι ο Ε408, οἱδιος κινητήρας 
που στη δεκαετία του ᾿80 θα χρησιµοποιηθεί στο 
Χ-29 της ΠΙΠΙΠΙ8Η, ένα πειραματικό αεροσκάφος 
εμπροσθοκλινών πτερύγων και στο Γαλλικό 
0α55αυ]ἱ-Β/ερυεί «Βαία8». 

Ακόμη ο ίδιος κινητήρας χωρίς όµως µετακαυστή- 
ρα θα χρησιµοποιηθεἰ στο αόρατο μαχητικό της 
ἱοσοκηθθᾶ, το Ε-117Α. Η Αεροπορία της 
Σιγκαπούρης επίσης τον χρησιμοποιεί για ν᾿ αλλά- 
ξει τους κινητήρες των Α-4 «ΞΚΥΠΝ/Κ», δίνοντάς 
τους 3559 αυξημένο βαθµό ανόδου και 4056 επι- 
πλέον επιτάχυνση, καθώς επίσης σηµαντική επέ- 
κταση στη ζωή τους. Αλλά ο Ε404 κάνει καριέρα 
και στην ευρωπαϊκή αεροπορική βιομηχανία, κα- 
θώς η Γερμανία τον επιλέγει να χρησιµοποιηθεί 
στο πειραματικό αεροσκάφος Χ-ὰ1 που κατασκευ- 
άζεται σε συνεργασία µε την ΜΒΒ και την αµερικα- 
νική ΒοσκΜΕΙ:. 

Πιο βόρεια, το σουηδικό ῥΑ5 39 «ΟΠρεῃ» φοράει 
κιαυτό τον Ε404/ΒΜΊ12 αποτέλεσµα συνεργασίας 
της Α.Ε. µε τη ΝΨοἱνο ΕΙγαπιοίο:. 

Την ἴδια περίπου εποχή, η Αεροπορία Στρατού 
των ΗΠΑ θέτει ένα δύσκολο έργο στους κατα- 
σκευαστές κινητήρων ελικοπτέρων. Χρειάζεται 
επειγόντως ἑναν κινητήρα γἱα ελικόπτερο που θα 
επιχειρεί µε περιβαλλοντικές συνθήκες άσχηµες 
από ερήµους, πρόχειρα κατασκευασµένους χώ- 
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Χ-211 ήταν ένας δίδυµος «947 µε χρήση πυρηνικού καυσίµου που ωστόσο 
ν πέταξε ποτέ, Από το 1961 Δρίσκεται στο μουσείο της .Ε. 


ρους υποδοχής Του ελικοπτέρου και µέσα σε πυ- 
Κνά δάση. Η Ε.Ε. λοιπόν δίνει τη λύση στο πρό- 
βληµα της πιθανής καταστροφής των κινητήρων 
απὀ αναρρόφηση ξένων σωμάτων. Για πρώτη φο- 
ρά στην ιστορἰα της αεροπορικής βιομηχανίας κα- 
τασκευάζεται κινητήρας µε σύστημα διαχωρισμού 
ξένων σωματιδίων, έτσι ώστε να μειώνεται στο 
ελάχιστο η πιθανότητα καταστροφής του κινητή- 
ρα απὀ αναρρόφηση άµµου ἡ οποιουδήποτε άλ- 
λου ξένου σώματος. Είναι ο Τ700, ένας κινητήρας 
που αρχικά χρησιμοποιήθηκε στο ελικόπτερο Ι)Η- 
60 «Βἰ8οΚ ΗΒΝΚ» και κατόπιν και στο ΑΗ-64 
«ΑΡ8ΟΠΘ», Αργότερα στη δεκαετία του ’80 ο Τ700 
χρησιµοποιείταικαι στο «Φιῤ6Ι 6οὐρΓα», καθώς και 
στο 9ΙΚΟΓΞΚΥ 9-70. Συνολικά, ο Τ700 πετά µε 14 
στρατιωτικά και πολιτικά αεροσκάφη σε πάνω απὀ 
20 χώρες στον κόσμο. 

Ο 0Τ7 είναι η εμπορική παραλλαγή του Τ700 και 
χρησιµοποιείται στο δικινητήριο Βε| 21497 καιτο 
ΜΝεδίιαπα ΑΝ 9-70. 

Σε συνεργασία µε την Αἰΐα Βοπιθο ΑνΙο και Εἰαϊ 
Ανιο κατασκευάζεται µία παραλλαγή του οΤ7ο 
0Τ7-6 για το τρικινητήριο ελικόπτερο ΕΗ-101. 
Ακόμη ο ΟΤ7 σε παραλλαγή στροβιλοελικοφόρου 
κινητήρα χρησιµοποιείται στο 9880 340 και το 
ΟΑ9ΦΑ-ΙΡΤΝ ΟΝΟΔΡ. 

Η α.Ε. επεκτείνοντας τη συνεργασία της µε κατα- 
σκευαστές της Ευρώπης συνεργάζεται µε τη 
Γαλλική ΞΝΕΟΜΑ καιιδρύουν µια εταιρία που 
ονομάζεται ΟΜΕ Ιπίειπαίιοπ6[. 

Αποτέλεσμα της συνεργασίας αυτής είναι ο θαυ- 
µάσιος νέας τεχνολογίας υψηλού βαθμού παρά- 
καµψης κινητήρας ΟΕΜΟΘ. Τουί983 έχει συµπλη- 
ρώσει πάνω απὀ 300.000 ώρες πτήσης µετοΏς- 
80 5υῤε/ 70 µέσα σε 18 µήνες που χρησιµοποιεί- 
ται στα σημαντικότερα πολιτικά αεροσκάφη της 
εποχής µας, όπως το Β737-900/400/500, Α320. 
Ακόμη, χρησιμοποιήθηκε για την αντικατάσταση 
των θορυβοδών και γερασµένων κινητήρων Τ9 
των 00-8 δίνοντας στα αεροπλάνα αυτά νέα ζωή 
και καριέρα. Καιτα ΚΟ/Β0Ο-135Η της Αεροπορίας 
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ΦΕΝΕΡΑΙ εἴεσταίις ΦΕά4 ΤύΑΒΟΙΕΙ ΕΝΟΙΝΕ 


0 γιγανταίος Ε4 µε ώση 70.000 λιθρών προοριζόταν γιατο 99Τ 


(Βυρο/Φοπίο ΤΓ8ΠΦΡΟΓΙ), τον ανταγωνιστή του Ευρωπαϊκού 6ΟΝΕΟΟΒΟΡΕ. Η 
παρουσία του στο μουσείο της ΟΕ στο Ἐθεντεϊλ του ΟχάΙο, εἶναι επΙθληΤΙ- 


Την εξέλιξη του ὁ47 αποτέλεσε ο «73 που τοποθετήθηκε στα Ε-8ΒΘΗ και πα- 


ρείχε 5006 µεγαλύτερη ώση. 


των ΗΠΑ χρησιμοποιούν τον ίδιο κινητή- 
ρα µε τη στρατιωτική ονομασία Ε108. Οι 
συνολικές παραγγελίες του ΟΕΜΡΘτο 
1988 ξεπερνούσαν τις 3.000 µονάδες. 
Επίσης, στις αρχές του 1980 συνεργά- 
ζεται µε τη Βοἱ5-Βογος σ᾿ ένα πρόγραμµ- 
μα κινητήρων υψηλής ώσης, Πρόκειται 
για τους κινητήρες Ο0Ε6Θ-8002 απὀ την 
πλευρά της Α.Ε. και ΒΒ211-934Ε4 απὀ 
την πλευρά της Βοἰἰ5-Βογοθ µε συµµε- 
τοχή 15376 Κάθε εταιρίας στο πρόγραµµα 
ανάπτυξης του κινητήρα της άλλης. 
Όμως το 1986 η Βοἰι5-Βογςθ απεχώρη- 
σε απὀ τη συνεργασία και οι αναπτύξεις 
συνεχίστηκαν μονομερώς, 

Ο ανταγωνισμός στην αρχή της δεκαετίας του '80 
μεταξύ της νέας και επιτυχημένης ευρωπαϊκής 
Α/ΓΟιΣ και των έμπειρων κολλοσών της Αμερικής 
είναι στο ζενίθ του, Τα αεροσκάφη ευρείας ατρά- 
κτου κυριαρχούν στα νέα μοντέλα και η ανάγκη 
για ακόµη μεγαλύτερων επιδόσεων κινητήρα είναι 
άµεση. Η .Ε. παρουσιάζει αρχές του 80 το νέο 
της κινητήρα 6ΕΘ-80ΟΑ µε ώση 48-50000 λίβρες. 
Τα πρὠτα αεροσκάφη που χρησιμοποιούν τον κι- 
γητήρα αυτό είναι το Β-767 και Α-310. 

Μία παραλλαγή του κινητήρα αυτού, ο 0Ε-6-8002 
µε ώση 61500 λιβρών, είναι αυτός που χρησιµο- 
ποιείται στο Β747 του Προέδρου των ΗΠΑ, και τα 
Α990, Β7Θ7ΕΒ και Β747-300/400. 

Το 1983 ο κινητήρας αυτός έχει συμπληρώσει πά- 
νω από 80.000 ώρες πτήσης σε 36 αεροσκάφη µε 
αξιοπιστία αναχωρήσεων 99.726, και χωρίς καμία 
αστοχία εν πτήση που να προκαλέσει αιτία απώ- 
λειας του κινητήρα. 

Περί τα µέσα του 1987 η «.Ε. κλείνει µία απὀ τις 
μεγαλύτερες παραγγελίες των τελευταίων ετών, 
αξίας πάνω απὀ 700 εκατομμύρια δολάρια. Αφορά 
τη χρήση του κινητήρα 6Ε-80602 απὀ την 
Απιθιίσᾶη ΑΙΠΙΠθ5 για τα 25 νέα της αεροσκάφη 
ΑΦΟΟ-ΘΟ0Β και τα 15 Β767-300ΕΒ. 

Περίτο τέλος της δεκαετίας του 7θη Α.Ε. αρχίζει 
τη µελέτη και ανάπτυξη ενός νέου κινητήρα υβρι- 
δικής µορφής χρησιμοποιώντας πείρα, τεχνολο- 
γία, αλλά και παρελκόμενα και τµήµατα απὀ τους 
κινητήρες Ε101 καιξΔ404. Είναι ο Ε1 10 και είναι 
ισχύος 27-29000 λιβρών και να έχει τη δυνατότη- 
τα µετάκαυσης. Η βελτιωμένη έκδοση του Ε110 - 
129 τον Αύγουστο του 1988 δοκιμάζεται στις 
εγκαταστάσεις της 6Π6ΓΑΙ Ώγπαπιίος στο ΕοΠίῃ 
Υογίῃ του Τέξας και στην αεροπορική βάση 
Εαν/αΓᾶς στην Καλιφόρνια µε έναξΕ-Ιδ0ο. Αφού 
περνά απὀ τα πιο αυστηρά κριτήρια τελικἁ χαρα- 
κτηρίζεται επιτυχημένος µε σημαντικές και αρκε- 
τά βελτιωμένες επιδόσεις σε σύγκριση µε τις 
προηγούμενες μορφές του Ε 110. Οι απαιτήσεις 


της Αεροπορίας των ΗΠΑ υπερκαλύπτονται σε 
αρκετούς τοµείς, συμπεριλαμβανομένου του χρό- 
νου μεταξύ επιθεωρήσεων µε τη χρήση νέων βελ- 
τιωµένων υλικών και ψηφιακού ηλεκτρονικού 
ελέγχου. 

Ο κινητήρας Ε 1 10 αυτήν τη στιγµή χρησιµοποιεί- 
ται στα Ε-160/ΏΌ των ΗΠΑ, της Ελλάδος, της 
Τουρκίας, Ισραήλ, Μπαχρέϊν και Αιγύπτου, καθώς 
και στα Ε-16ΘΝ του Ναυτικού των ΗΠΑ. 
Περιστασιακά χρησιμοποιήθηκε και για δοκιμές µε 
τοΕ-ΊΞΕ. 

Το 1988 οι ΗΠΑ αποκαλύπτουν την ύπαρξη του 
αόρατου βομβαρδιστικού Β-2. Κινείται µε 4 κινητή- 
ρες Ε118 χωρίς µετακαυστήρες. Αυτός ο κινητή- 
ρας προέρχεται από τον Ε101, 

Στον τοµέα του Ναυτικού και τη βιομηχανίας, η 
Ε.Ε. δεν εἶναι δυνατὀν να μείνει πίσω. 
Παρενθετικά, όπως και πιο πάνω, πρέπει να ανα- 
φερθούν οι διάφοροι κινητήρες αρχίζοντας απὀ 
τον πιο μικρό, τον Ι.Μ500. Αναπτύχθηκε σε συ- 
νεργασία µε την ΑνΙο στην Ιταλία και είναι της κλά- 
σεως των 6000 ἵππων ισχύος άξονος, Τον χρησι- 
µοποιεί το Δανέζικο Ναυτικό στις κανονιοφόρους 
του κλάσεως ΕΙ ΕΧ 300. 

Από τον Ε404 προέρχεται καιο | Μ1600 ισχύος 
12000-18000 ίππων και χρησιµοποιείται στην προ- 
ώθηση αερίων µε αγωγούς απὀ το 1987. Πάνω 
από 20 χώρες στον κὀσµο, μεταξύ των οποίων και 
η Ελλάδα, χρησιμοποιούν τον |.Μ2500 για το 
Ναυτικό τους. Ακόμη, από τον 0ΕΘ-8002 πρόκει- 
ται σύντομα να αναπτυχθεί ο |.ΜΘΟ00 για βιοµηχα- 
γική χρήση με ισχύ 58000 ίππους. 

Κατά την τελευταία δεκαετία του 20ου αιώνα, η 
α.Ε. συνεχίζει την παραγωγή και ανάπτυξη κινη- 
τήρων για ένα µεγάλο αριθµό χωρών σε όλον τον 
κόσµο, 

Οι απαιτήσεις για κινητήρες υψηλής απόδοσης 
έφεραν την Α.Ε. να µελετά την ανάπτυξη ενός κι- 
νητήρα παράκαµψης απὀδοσης ώσης 75-95000 
λιβρών, τον 4Ε90. Η πιστοποίησή του αναμένεται 
περί το 1994 και θα χρησιµοποιηθεί για πρώτη φο- 
ρά στο Βοείπᾳ Β777. Ἠδη η ΒΠΙΙδΗ ΑΙΠΝΒΥς, για 
πρώτη φορά στην ιστορία της, ξεφεύγει απὀ την 
παράδοση να μένει προσηλωµένη στη ΒοΙΙ5-ΒΟΥ5 
καιαπιλέγει κινητήρα αμερικανικής κατασκευής. Η 
παραγγελία κόστους περίπου 1.5 δισεκατοµµυ- 
ρίων δολαρίων αφορά κινητήρες για 15 αεροσκά- 
φη Β777 αρχικά και δεκαπέντε ακόµη αργότερα. 
Οι στατικὲς δοκιμές του Ε90 πρόκειται να αρχἰ- 
σουν περί το τέλος του 1992 στα δοκιµαστήρια 
της 6.Ε. στο Ρε8Ρἱ85 του Οχάιο και οἱ δοκιµές σε 
πτήση σε ἑνα ΒΤ47 πρὀκειται να αρχίσουν περί το 
τέλος του 1999, Τέλος, οι συνδυασμένες δοκιµές 
επίτου Β77Τ είναι προγραμματισμένες να γίνουν 
µέχριτο τέλος του 1994. 
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Στον κινητήρα αυτόν η Κ.Ε. προτίθεται να χρησι- 
µοποιήσει νέα συνθετικά υλικά κυρίως στα πτερύ- 
για του ανεμιστήρα, καθώς και εφαρµογή θαλάμου 
καύσης διπλού θόλου. Η τεχνικἠ αυτή απέδειξε σε 
δοκιµές ότι υπάρχει αρκετά σηµαντική µείωση 
στην εκπομπή οξειδίων του αζώτου σε σύγκριση 
µε τους θαλάμους καύσεως συμβατικής κατασκευ- 


ης. 

Από το 1980 η Α.Ε. ανέπτυσσε το πρόγραµµα κι- 
νητήρος υΡΕ (υπαμοίθα Εαπ) που την εποχή εκεί- 
νη που η ενεργειακή κρίση έφθανε σε όρια πανι- 
κού ήταν η λύση του προβλήματος, έχοντας σχε- 
δὀν ίδιες επιδόσεις µε ισοδύναμο κινητήρα 
ἰωγοοίαῃ και κατανάλωση καυσίμου κατά 3056 λιγό- 
τερο. Χρησιμοποιώντας το βασικό κινητήρα Ε404 
κινεί δύο αντιστρόφου περιστροφής έλικες και 
τον Απρίλιο του 1987 τον δοκιμάζει στο αεροσκά- 
φος Μ0-80. Παρά τα ὁποια προβλήµατα που µπο- 
ρούν να ξεπεραστούν, κρίνεται αρκετά επιτυχη- 
µένος και ικανός να χρησιµοποιηθεί. Όμως, αφού 
η ενεργειακή κρίση ξεπεράστηκε, το πρόγραµµα 


υΒΕ αν και έχει αδρανήσει, δεν ἐχειτελείως εγκα- 
ταληφθεί, 

Κατά την επίσκεψή µας στις εγκαταστάσεις της 
«.Ε. στο εργοστάσιο του Ενεπάαἰθ στο Οχάιο εἰ- 
χαμε την ευκαιρία να παρακολουθήσουμε την κα- 
τασκευή των σύγχρονων κινητήρων, σε ὀλες τις 
φάσεις καθώς και επαναστατικές μεθόδους επε- 
ξεργασίας μετάλλων. Οι πιο σημαντικές είναι το 
σύστημα |.456/ ΏΠΙΙΙΠᾳ και ΙπεΠίαΙ ΊΝεἰαίπᾳ. Με το 
σύστηµα | α56Γ ΏΠΙΙΙπᾳ χρησιµοποιείται ακτίνα 
Ι.456/ μεγάλης ισχύος για διάτρηση κυρίως σταθε- 
ρών πτερυγίων στροβίλων. Οι οπές αυτές εἶναι 
απολύτως αδύνατον να γίνουν µε συμβατικό τρό- 
πο, δεδομένου ὁτι αφ’ ενὸς µεν τα µέταλλα είναι 
μεγάλου πάχους και υψηλής σκληρότητος αφ᾿ 
ετέρου οι διάµετροι των οπών που προορίζονται 
για ψύξη των πτερυγίων εἶναι εξαιρετικά µικρές. Η 
ακρίβεια της κατασκευής είναι απόλυτη το δε κό- 
στος ελάχιστο. 

Το σύστηµα |ΙπεΓί[αἱ ΙΛ/εαίπα συνίσταται στη εκµε- 
τάλλευση της θερμότητας που αναπτύσσεται από 
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την τριβή δύο μετάλλων. Χρησιμοποιείται κυρἰως 
στην συγκόλληση αξόνων, µε υψηλής ποιότητος 
αποτελέσµατα και χαμηλό κόστος. Η τεχνική της 
μεθόδου αυτής είναι η εξής: Το ένα απὀ τα δύο 
προς συγκόληση τµήµατα του άξονα διατηρείται 
απόλυτα σταθερό, ενώ το άλλο περιστρέφεται. Οι 
προς συγκόλληση επιφάνειες των δύο τμημάτων 
έρχονταισε επαφή. Η θερμότητα που αναπτύσσε- 
ται λόγω της τριβής, λιώνει τα μέταλλα και αφού 
ψυχθούν έχει επιτευχθεί µια ένωση υψηλής ποιό- 
τητος και κυρίως ανθεκτικότατη. Το σηµαντικότε- 
ρο στοιχείο της µεθόδου αυτής εἶναι ότι µε τον 
τρὀπο αυτό μπορούν να συγκολληθούν μέταλλα 
διαφορετικής υφής και συστάσεως. 
Επισκεφθήκαµε ακόµη το νέο εκπαιδευτικό κἐ- 
ντρο της Α.Ε. κοντά στο Ενεπααἰθ, που άρχισε να 
λειτουργεί τον Σεπτέμβριο του 1991. Εκεί εκπαι- 
δεύονται οἱ μηχανικοί των αεροπορικών εταιριών, 
αεροπορικών και ναυτικών πολεμικών και εµπορἰι- 
κὠν μονάδων, καθώς και επίγειων κινητήρων. Στα 
εκπαιδευτικά συνεργεία υπάρχουν αρκετοί κινη- 
τήρες όλων των τύπων που οι εκπαιδευόµενοι, 
πέρα των θεωρητικών µαθηµάτων στις αίθουσες 
διδασκαλίας, έχουν την ευκαιρία να δουν και ν᾿ 
αναλύσουν τα διδασκόµενα. Ακόμη µερική ή πλή- 
ρη αποσυναρµολόγηση και συναρμολόγηση των 
κινητήρων και των παρελκοµένων τους, ἐτσι ώστε 
φεύγοντας απὀ το εκπαιδευτικό κέντρο οἱ µηχανι- 
κοί να είναι πλήρως ικανοί να εργαστούν στο αντι- 
κειµένο που διδάχθηκαν. Στη βιτρίνα των αναµνη- 
στικών απὀ τις αποστολές που έχουν περάσει για 
εκπαίδευση είδαμε να φιγουράρουν πλακέτες και 
εμβλήματα της Ολυμπιακής Αεροπορίας και του 
Πολεμικού µας Ναυτικού. 

Τα μελλοντικά σχέδια της .Ε. έχουν σαφή προ- 
σανατολισµό προς την ραγδαία εξέλιξη της τε- 
χνολογίας αλλά ὀχι ένα µόνο συγκεκριµένο το- 
µέα. Πέραν του 6Ε90 στον τοµέα των πολιτικών 
κινητήρων, η Ε.Ε. ίσως να είναι η πρώτη που θα 
πετάξει τον κινητήρα ελεγχόμενης κατεύθυνσης 
ῴσης, αφού πριν λίγους µήνες το σύστηµα αυτό 
δοκιμάστηκε στατικώς σε κινητήρα Ε 110 µε μεγά- 
λη επιτυχία. Ακόμη, υπάρχει πρόγραµµα σηµαντι- 
κής εξέλιξης του κινητήρα Ε110 για απόδοση 
ώσης πάνω απὀ 95.000 λίβρες. 

Το πρόγραµµα Ε414 που αποτελεί εξέλιξη του 
Ε404 βρίσκεται υπὀ ανάπτυξη και προορίζεται για 
χρήση στο Ε/Α-Ί806/Ώ. Εἶναι σηµαντικό να ανα- 
φερθεί στο σηµείο αυτό ότι τα περισσότερα προ- 
γράµµατα της «.Ε. αυτοχρηματοδοτούνται. Αυτό 
βέβαια περικλείει αρκετά μεγάλους οικονομικούς, 
όµως η µέχρι τώρα επιτυχία των προγραμμάτων 
καιη πείρα της Α.Ε. αποτελεί τις βάσεις για παρα- 
πέρα ανάπτυξη. Η νοοτροπία της «.Ε. να χρησι- 
µοποιεί πείρα και δοκιµασμένες τεχνικές απὀ πα- 
λαιότερα προγράµµατα σε νέα υπό ανάπτυξη και 
η στενή παρακολούθηση των ήδη υπαρχόντων εἰ- 
ναι τα μυστικά της επιτυχίας. 


ΕΠΕΕΗ ΓΗ ΣΕΙΕΣ 
1. Κινητήρας ΤυγοοδΠαΠ: Κινητήρας του οποίου ο στρόβι- 
λος απορροφά σχεδόν όλη την ενέργεια για να τη µετατρέ- 
Ψει σε ισχύ περιστροφής του ἀξονα. Εν συνεχεία, µέσω κι- 
βωτίων υποπολλαπλασιασμού των στροφών μεταφέρεται 
είτε στο στροφείο ελικοπτέρου, είτε για εκμετάλλευση σε 
άλλες χρήσεις (περιστροφή ηλεκτρογεννήτριας κ.λπ.). 

2. Κινητήρας ΤιΓΡΟΡΓΟΡ: Κινητήρας στροβιλοελικοφόρος, 
Σχεδόν ἰδιας διάταξης µε τον Τυ(ΏοδΠαῇ µε τη διαφορά ότι 
η απορροφούµενη ενέργεια απὀ τον στρὀβιλο αποδίδεται 
σε µια συμβατική ὠστική ἡ ελκτική έλικα. 
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Παρουσιάζουµε παρακάτω τη δεύτερη 
φάση της σύγκρουσης Μεγ. Βρετανίας - 
Αργεντινής στα νησιά Φόκλαντσος, 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΠΙΘΕΣΕΙΣ ΕΝΛΝΤΙΟΝ ΠΛΟΙΩΝ 
Ύστερα απὀ τη βύθιση του “Μπελγκράνο” στις 
αρχές Μαΐου Και την παράλληλη υποχώρηση του 
αεροπλανοφόρου "25η Μαΐου” στα χωρικά ύδατα 
της χώρας του, η ναυτική παρουσία της 
Αργεντινής στην εμπόλεμη ζώνη ἦταν ανύπαρκτη. 
Από νωρίς φάνηκε ότι ο κίνδυνος απὀ τα 
Αργεντινά υποβρύχια ήταν µηδαµινός. Μόνο το 
υποβρύχιο "Σαν Λουίς” (Τύπου 2098 Γερμανικής 
κατασκευής, αντίστοιχο µε τα Ελληνικά υποβρύχια 
κλάσης “Ποσειδών”), στο 
πρὠτο δεκαήμερο του Μαΐου 
επιτέθηκε κατ επανάληψη 
εναντίον Βρετανικών πλοίων 
χωρίς όμως οι τορπίλες του 
να βρουν στὀχο. Αυτό πιθα- 
νότατα να οφειλόταν σε 
βλάβη στο σύστηµα ελέγχου 
πυρός των τορπιλών. 
Πάντοτε, τις επιθέσεις του 
"σαν Λουίς” ακολουθούσε 
καταδἰώξη απὀ τα ελικόπτε- 
ρα των πλησιέστερων αντι- 
τορπιλικών και φρεγατών 
χωρίς όμως να καταφέρουν 
να το βυθίσουν ἡ έστωνατου 
κάνουν ζημιά. Ὑστερα απὀ 
το τέλος του πολέμου το 
“Σαν Λουίς” επέστρεψε στο 
Μαρ ντελ Πλάτα. 

Έτσι η µοναδική ελπίδα των 
Αργεντινών να πλήξουν 
Βρετανικούς ναυτικούς στὀ- 
χους είχε εναποτεβθείἰ πλέον 
στα αεροσκάφη της 
Αεροπορίας και του 
Ναυτικού. Οι Αργεντινοί στη- 
ρἰζονταν στις επιθέσεις των Α-4 καιτων Κανµπερα 
µε βόμβες ελεύθερης πτώσης και στις δυνατότη- 
τες του δίδυµου Σούπερ Ετεντάρ-Εξοσέὲτ. Τα 
Σούπερ Ετεντάρ εἶχαν αγοραστείτο 1979 µε 
σκοπὀ να χρησιμοποιηθούν από το αεροπλανοφό- 
ρο"2Ρη Μαΐου”, οἱ απαιτούµενες όμως τροποποιή- 
σεις στο σκάφος δεν είχαν ολοκληρωθεί εγκαί- 
ρως. Ἔτσι όσα αεροσκάφη εἶχαν παραληφθεί, 
αναγκαστικά εἰχαν σαν βάση τους το Ρίο Γκράντε 
στη διάρκεια του πολέμου. Μόνο 5 αεροσκάφη 
είχαν παραληφθεί (απὀ ένα σύνολο 14] και πέντε 
πύραυλοι ΑΜ-389 Εξοσέτ (απὀ ένα σύνολο 28). Οι 
υπόλοιπες παραδόσεις αεροσκαφών και πυραύ- 
λων προβλέπονταν για το τέλος Απριλίου αλλά 
αναβλήθηκαν λόγω των εξελἰξεων. Αν και πιλότοι 
και αεροσκάφη δεν ήταν απόλυτα ἑτοιμοιτον 
Απρίλιο του 1982, καταβλήθηκαν φιλότιµες προ- 
σπάθειες και µέρος αυτών ήταν οι εικονικές επιθέ- 
σεις των Σούπερ Ετεντάρ εναντίον των δύο αντι- 
τορπιλικών τύπου 42 (αντίστοιχα µε το "Σέφιλντ", 
του Αργεντινού Ναυτικού που εξοµοίωναν τα 
Βρετανικά πλοία, Υπήρχαν όμως ακόµη σαφείς 
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αδυναμίες συνεργασίας του συστήµατος ναυτι- 
λἰας/επίθεσης των αεροσκαφών µε τους πυραύ- 
λους 

Στις 4 Μαΐου επιτεύχθηκε το πρώτο ευρύτατα 
γνωστό επεισόδιο µε τη βύθιση του αντιτορπιλικού 
"Σέφιλντ". Δύο Σούπερ Ετεντάρ κατευθυνόμενα 
απὀ τις πληροφορίες που έδινε ένα Λόκχηντ 9Ρ- 
2Η Νέπτσιουν απογειώθηκαν απὀ το Ρίο Γκράντε 
και αφού ανεφοδιάστηκαν στον αέρα από ένα κῦ- 
130Η, επιτέθηκαν µε τους πυραύλους Εξοσέτ που 
ήταν εφοδιασμένα, Οι δύο πύραυλοι εκτοξεύτηκαν 
από απὀσταση 20 μιλίων (37 χλμ.) και 30 μιλίων (56 
Χλμ.) αντίστοιχα. Ο πρώτος πύραυλος χτύπησε το 
"Σέφιλντ" που βρισκόταν 70 μίλια (130 χλμ.) νοτιο- 
ανατολικά του Πορτ Στάνλει, προξενώντας του 


ισχυρη ἐκρηξη, ενω ο δεύτερος αστὀχησε, κινού- 
µενος προς µία άλλη ομάδα πλοίων όπου υπήρχε η 
φρεγάτα "Γιάρμουθ”, Τα Αργεντινἁ αεροσκάφη 
αναπτύσσοντας µεγάλη ταχύτητα επέστρεψαν 
στη βάση τους πριν µπουν σε περιπέτειες µε τα Ση 
Χάριερ που είχαν απονηωθεί απὀ το "Ἱνβίνσιμπλ” 
για να τ᾿ αναχαιτίσουν. Το "Σέφιλντ" εγκαταλεἰ- 
φθηκε από το πλήρωμά του, ακολούθησε προσπά- 
θεια ρυμούλκησης απὀ το "Γιάρμουθ” μέχρι τη 
Νότια Γεωργία για να διασωθεί, αλλά εξαιτίας 
θαλασσοταραχής βυθίστηκε στις 10 Μαΐου. Από 
την επίθεση χάθηκαν 21 µέλη του πληρώματος 
του αντιτορπιλικού. 

Στις 25 Μαΐου (ηµέρα της εθνικής εορτής της 
Αργεντινής), εκτοξεύτηκαν δύο ακόµη Εξοσἑτ 
από απόσταση 31 μιλίων (57 χλμ.) εναντίον ενὸς 
"μεγάλου ναυτικού στόχου”. Αυτήν τη φορά οἱ 
Βρετανοί αντέδρασαν εκτοξεύοντας αερόφυλλα 
για να παραπλανήσουν τους Εξοσέἑτ αλλά ο ένας 
απ᾿ αυτούς έπληξε το πλοίο-κοντέινερ "Ατλάντικ 
Κονβέιορ” που βρισκόταν 90 μίλια (167 χλμ.) βορει- 
ονατολικἀ του Πορτ Στάνλεϊ προξενώντας του 


πυρκαγιά. Πολύ κοντά στην ίδια περιοχή βρίσκο- 
νταν τα δύο αεροπλανοφόρα που διασώθηκαν απὀ 
το πλήγμα του δεύτερου πύραυλου. Το 
"Ἱνβίνσιμπλ” εκτόξευσε 6 πύραυλους επιφάνειας- 
αέρος “Ση Νταρτ” εναντίον των Σούπερ Ετεντάρ 
χωρίς όμως επιτυχία, Το “Ατλάντικ Κονβέιορ” 
εγκαταλείφθηκε απὀ το πλήρωμα του (12 νεκροί), 
χωρίς όµως να βυθιστεί και ακολούθησε ανάλογη 
προσπάθεια µε αυτήν του "Σέφιλντ" για να διασω- 
θεί. Βυμουλκήθηκε αλλά εξαιτίας κακοκαιρίας το 
τραυματισµένο σκάφος κόπηκε στα δύο και βυθί- 
στηκε παίρνοντας μαζί του ἑνα ελικόπτερο Λυνξ, 
τρία Σινούκ και έξι Γουέσεξ, Οι Αργεντινοί πίστευ- 
αν ὁτι µε τη βύθιση του "Ατλαντικ Κονβέιορ’ εἶχαν 
στερήσει τους Βρετανούς απὀ τα 8 Ση Χάριερ και 
τα 6 Χάριερ 4Β.3 που μετέφερε 
Ὅμως τα Βρετανικά αεροσκάφη 
εἰχαν μεταφερθεί µία εβδομάδα 
πριν (18 Μαίου), στα δύο αερο- 
πλανοφόρα και ἐτσι διασώθηκαν. 
Ο τελευταίος Εξοσέτ που εἶχαν 
στα χέρια τους οι Αργεντινοί, 
εκτοξεύθηκε στις 30 Μαΐου ενα- 
ντίον του "νβίνσιμπλ” χωρίς 
οµως αποτέλεσµα. Πιστεύεται 
(δεν έχει επιβεβαιωθεί), ὁτιο 
Εξοσέτ καταρρίφθηκε ἡ απὀ βλή- 
µατα του πρωραίου πυροβόλου 
4,5 ιντσών της φρεγάτας 
"Αβεντζερ” ἡ απὀ πύραυλο Ση 
Νταρτ του αντιτορπιλικού 
"Εξετέρ”. 

Χωρίς άλλους Εξοσἐτ οι 
Αργεντινοί δεν διακινδύνευαν τη 
χρησιμοποίηση των Σούπερ 
Ετεντάρ τους για βομβαρδισμό 
του Βρετανικού στόλου αφἠνο- 
ντας τα Σκἀιχωκ να εκτελούν 
τέτοιες αποστολές. Τα Α-4 
παρουσίασαν αξιόλογη δράση µε 
το βομβαρδισμό των Βρετανικὠν 
πλοίων µε βόμβες των 500 και 
των 1000 λιβρὠν. Αξιοσημείωτο εἶναι το γεγονός 
ὀτιαρκετές απὀ τις βόμβες αυτές παρότι ἐἔπληξαν 
τους στόχους τους δεν εξερράγησαν εξαιτίας 
δυσλειτουργίας των πυροδοτικών τους µηχανι- 
σμών οι οποίοι είχαν ρυθμιστεί µε τέτοιον τρόπο 
ώστε να εκρήγνυνται οι βόμβες µε κἀποια καθυ- 
στέρηση προκειµένου ν᾿ αποφευχθούν ζημιές στα 
επιτιθέµενα αεροσκάφη από το κύμα της έκρηξης. 
Ἔτσι σηµαντικό ποσοστό των βομβών "σφηνώθη- 
καν’ στις υπερκατασκευές των πλοίων χωρίς να 
εκραγούν, κάποιες άλλες "γλίστρησαν” απὀ τα 
καταστρώματα και έπεσαν στην θάλασσα(!) και 
μερικές τρύπησαν τις υπερκατασκευές και έπεσαν 
και αυτές στην θάλασσα πάντοτε προς µεγάλη 
τύχη των Βρετανικών πληρωμάτων, Εκτιμάται ότι 
60-7056 των βομβών που έπληξαν τους στόχους 
τους δεν εξερράγησαν. 

Μία απὀ αυτές τις επιθέσεις συνέβη στις 2 Μαϊου 
όταν 6 Α-4Ω (αεροσκάφη που επιχειρούσαν από 
την ξηρά ύστερα απὀ την επιστροφή του "25η 
Μαϊου” στην Αργεντινή), οπλισµένα το καθένα µε 
4 βόμβες "Σνεικαί” 500 λιβρών κάτω από την άτρα- 
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κτο Και δύο εξωτερικές δεξαμενές καυσίμου κάτω 
απὀ τις πτέρυγες επιτέθηκαν εναντίον 
Βρετανικών πλοίων στον πορθμό που χωρίζειτο 
ανατολικό και δυτικό Φόκλαντ. Σημειώνεται ότιτα 
Α-40 που ανήκαν στο Αργεντινό Ναυτικό δεν ανε- 
φοδιάζονταν από τα δύο τάνκερ ΚΟ-120Η της 
Αεροπορίας στις αποστολές τους. 

Η φρεγάτα "Αρντεντ” (τύπου 21), επλήγη απὀ 
αρκετές βόμβες µε αποτέλεσµα να πάρει φωτιά, 
να εγκαταλειφθεί απὀ το πληρωµά της και τελικά 
να βυθιστεί το απὀγευµα της 22ας Μαΐου. 

Στις 23 Μαΐου κατά τη διάρκεια επιθέσεων στην 
περιοχή του Σαν Κάρλος η φρεγάτα “"Αντιλοπ' (και 
αυτή τύπου 21), βομβαρδίστηκε µε βὀμβες 500 
λιβρών απὀ Α-4Β. Από τη φωτιά που επεκτάθηκε, 
προξενήθηκε µεγάλη έκρηξη και τελικά η φρεγάτα 
την επόμενη ηµέρα βυθίστηκε. Στις 24 Μαΐου, Α- 
40 της αεροπορίας έπληξαν µε βόμβες 500 λιβρών 
τα αποβατικά πλοία “Σερ Λάνσελοτ” και "Σερ 
Κάλαχαντ” χωρίς όµως να εκραγούν. 

Στις 25 Μαΐου το αντιτορπιλικὀ τύπου 4 
"Κόβεντρι, ενώ βρισκόταν στα βόρεια του νησιού 
Πημπλ ενεδρεύοντας για Αργεντινά αεροσκάφη 
(ήταν εξοπλισμένο µε πυραύλους Ση Νταρτ), βοµ- 
βαρδίστηκε από Α-4Β. Τρεις βόμβες των 1000 
λιβρών δημιούργησαν εκτεταμένο ρήγμα µε απο- 
τέλεσµα το αντιτορπιλικό να βυθιστεί λίγο αργότε- 
ρα. Πάντως είναι χαρακτηριστικό ότιστις εκτετα- 
µένες αεροπορικές επιχειρήσεις των τελευταίων 
ημερών του Μαΐου εναντίον των Βρετανικών πλοί- 
ων, τα Αργεντινά αεροσκάφη κατάφεραν να πλή- 
ξουν µεγάλο ποσοστό των εχθρικών σκαφών επι- 
φανείας (πλην των αεροπλανοφόρων), Όμως οι 
βόμβες των 500 και 1000 λιβρών που έπληξαν τα 
Βρετανικά πλοία ἡ δεν εξερράγησαν ἡ δημιούργη- 
σαν ζημιές που στη συνέχεια επισκευάστηκαν 
χωρίς να επηρεάσουν σηµαντικά τη μαχητική ικα- 
νότητά τους, Από τους Αργεντινούς βομβαρδι- 
σμούς Βρετανικών πλοίων, έπαθαν ζημιές οἱ φρε- 
γάτες "Αλάκριτι”, "Αμπασκέιντ”, “Αργκονότ", 
“ΆΑρροου”, ᾿Μπρίλιαντ”, "Μπροουντσγουόρντ”, 
"Πλύμουθ” και τα αντιτορπιλικά "'Αντριμ’ και 
Γκλάσκοου”, 
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Υστερα απὀ τις τελευταίες επιτυχίες στον αέρα 
και στη θάλασσα οι Βρετανοί προχώρησαν στο 
ουσιαστικότερο µέρος του σχεδίου της ανακατά- 
ληψης των νησιών που δεν ἦταν άλλο από την 
απόβαση στρατευμάτων και τη δημιουργία προγε- 
φυρώματος, 

Η απόβαση ξεκίνησε στις 21 Μαΐου στο Σαν 
Κάρλος του ανατολικού Φόκλαντ. Τα Αργεντινά 
αεροσκάφη πραγματοποίησαν πολλές εξόδους µε 
σκοπὀ να πλήξουν τα πλοία που συμμετείχαν στην 
απόβαση κάτι που μερικώς το κατάφεραν, καθώς 
τα Βρετανικά σκάφη ήταν ιδιαίτερα ευάλωτα στο 
στενό κόλπο. Όμως γενικά, η προσπάθεια των 
Αργεντινών να αποτρέψουν την απόβαση κατέλη- 
ξε σε αποτυχία καθώς οι Βρετανικές δυνάµεις δεν 
συνάντησαν ιδιαίτερη αντίσταση απὀ την ξηρά και 
στον αέρα οι επιθέσεις των Αργεντινών αεροσκα- 
φών αναχαιτίζονταν απὀ το αντιαεροπορικό πυρ 
των Βρετανικών πλοίων και απὀ τα Ση Χάριερ. 
Εκείνη την ηµέρα καταρρίφθηκαν 10 συνολικά 
Αργεντινάἁ αεροσκάφη. Την επομένη οι καιρικές 
συνθήκες δεν επέτρεψαν τη μαζική ἐξοδο των 
αεροσκαφών και έτσι οιΒρετανοί κέρδισαν πολύτι- 
μο χρόνο, να οργανώσουν το προγεφύρωμάτους 
και να µεριμνήσουν για την αντιαεροπορική άμυνα 
των αποβιβαζομένων δυνάμεων. Ἔτσιτις επόµε- 
νες ηµέρες στην περιοχή του Σαν Κάρλος τα 
Αργεντινά αεροσκάφη αντιμετώπιζαν όχι µόνο τα 
Ση Χάριερ, αλλά και τα αντιαεροπορικά πυροβόλα 
καιτους πυραύλους εδάφους-αέρος (Ρέπιερ, 


Μπλόουπάιπ, Στίνγκερ) που είχαν εγκαταστήσει οἱ 
Βρετανικὲς δυνάμεις. Πύραυλοι Ρέπιερ κατέρρι- 
ψαν 1 Ντάγκερ, 1 Α-4Β, Ί Α-46, ενώ ένας 
Μπλόουπάιπ κατέρριψε Ί ΜΒ-339Α και Ί Πουκάρα 
καταστράφηκε απὀ πύραυλο Στίνγκερ. Στο διά- 
στηµα 21-25 Μαΐου τα Αργεντινά αεροσκάφη 
πραγματοποίησαν πλήθος εξόδων για την απὀ- 
κρούση της Βρετανικής απόβασης. '"Ἠταν οι 
τελευταίες μαζικές επιχειρήσεις της Αργεντινής 
Αεροπορίας καθώς οι απώλειες ήταν πλέον αρκε- 
τὲς και το κυριότερο, όσο περνούσαν οἱ ηµέρες, ο 
καιρός χειροτέρευε όπως απὀ την αρχή είχε προ- 
βλεφθε[. 

Στις 8 Ιουνίου βυθίζεται απὀ Α-4Β ένα µικρὀ απο- 
βατικό σκάφος που μεταφερόταν απὀ το αποβατι- 
κό δεξαμενόπλοιο "Φίαρλες”. Την ἴδια ηµέρα βοµ- 
βαρδίζονται απὀ Α-4Β τα αποβατικά σκάφη “Σερ 
Καλαχάντ” και "Σερ Τρίστραμ”, ενώ αποβίβαζαν 
στρατεύματα στην περιοχή του Φιτζρόι. Στο 
πρώὠτο απὀ τη φωτιά που ξέσπασε υπήρξαν αρκε- 
τά θύματα και εγκαταλείφθηκε. Το σχεδόν άχρη- 
στο πια σκάφος δεν βυθίστηκε επί τόπου αλλά 
ρυµουλκήθηκε στα ανοιχτά όπου και βυθίστηκε 
απὀ τους Βρετανούς στις 26 Ιουνίου. Το "Σερ 
Τρίστραμ’ εγκαταλείφθηκε και αυτό απὀ το πλή- 
ρωμα του αλλά κρίθηκε επισκευάσιµο και ρυµουλ- 
κήθηκε µέχρι το Πορτ Στάνλει. 

Στις 12 Ιουνίου το αντιτορπιλικό "Γκλάμοργκαν” 
χτυπήθηκε απὀ πύραυλο Εξοσέτ που εκτοξεύθηκε 
από επἀκτια συστοιχία πυραύλων αυτού του 
τύπου, που είχαν εγκαταστήσει οἱ Αργεντινοί στα 
νησιά. Ο πύραυλος κατέστρεψε το υπόστεγο του 
ελικοπτέρου και ένα ελικόπτερο Γουέσσεξ που 
υπήρχε εκείνη την στιγµή πάνω στο πλοίο αλλά η 
φωτιά που ακολούθησε τέθηκε γρήγορα υπό έλεγ- 
χο προτού υπάρξουν δυσάρεστες συνέπειες για 
το σκάφος καιτο πληρωμάτου. 

Με την επιτυχία του Βρετανικού προγεφυρώματος 
στο Σαν Κάρλος και µε τις επιθέσεις των 
Αργεντινών αεροσκαφών να αποκρούονται, φάνη- 
κε ότι ο πόλεμος άρχισε να κλίνει υπἐρ των 
Βρετανών. Ἠταν πλέον θέµα χρόνου να δρομο- 
λογηθούν οι τελευταίες εξελίξεις µε την προέλα- 
ση των Βρετανικών δυνάµεων προς τον τελικό 
στὀχο του Πορτ Στάνλει. 


Το ΤΕΛΟΣ ΤΟΥ ΠΟΛΕΝΟΥ 


Η Αργεντινή Αεροπορία είχε μειώσει δραστικά τις 
πτήσεις της πάνω απὀ τα νησιά στις αρχές Ιουνίου, 
λόγω των γνωστών προβλημάτων οργάνωσης 
αλλά και φυσικά λόγω των άσχηµων καιρικών συν- 
θηκών. Στις 8 Ιουνίου το ηθικό των Αργεντινών 
δυνάµεων ανυψώθηκε µε τους επιτυχημένους 
βομβαρδισμούς πλοίων στο Φιτζρόι, τοποθεσία 
απόβασης άλλων Βρετανικών δυνάµεων. Στις 13 
Ιουνίου καταρρίπτεται το τελευταίο αεροσκάφος 
στον πόλεμο απὀ πύραυλο Ση Νταρτ (ήταν ένα 
Κανμπέρα). Στις 14 Ιουνίου µε την παράδοση όλων 
των Αργεντινών Δυνάμεων στα νησιά Φόκλαντς 
σηματοδοτείται το τυπικό τέλος της σύγκρουσης. 
Ὕστερα απὀ την παράδοση των Αργεντινών 
Δυνάμεων στα νησιά, είχε ἔρθειη ώρα για τον απο- 
λογισμό αυτού του πολέμου. Τα συμπεράσματα 
απὀ τον πόλεμο των Φόκλαντς υπήρξαν τερά- 
στιας σημασίας για το μετέπειτα σχεδιασμό αερο- 
ναυτικών επιχειρήσεων. 

Τα Ση Χάριερ αναμφίβολα διαδραμάτισαν οὐσια- 
στικό ρόλο και δίκαια κέρδισαν το μεγαλύτερο 
µέρος της δημοσιότητας καθώς και την ονομασία 
"λα Μουέρτα Νέγκρα” (ο μαύρος θάνατος) που 
τους δόθηκε απὀ τους Αργεντινούς πιλότους που 
γνώρισαν καλύτερα τις ικανότητές τους. 
Χαρακτηριστικό ήταν το γεγονός ὁτι αρχικά οι 
απόρρητες Βρετανικές προβλέψεις για τις απώ- 
λειες σε Ση Χάριερ ήταν ἑνα αεροσκάφος ανά 


ηµέρα αλλά φυσικά αυτές διαψεύστηκαν όταν ξεκί- 
νησαν οι πρὠτες συγκρούσεις στον αέρα. Στις 
αερομαχίες τα Ση Χάριερ ἦταν αξεπέραστα αλλά 
χωρίς να υποτιµηθεί η αξία τους, πρέπει να σηµει- 
ωθεί ότι η επιτυχία τους στον πόλεμο των 
Φόκλαντς οφειλόταν στον υψηλό επαγγελματισμό 
των Βρετανών πιλότων αλλά και στην ἑλλειψη από 
την πλευρά των Αργεντινών ενός μαχητικού ικα- 
νού να τα αντιμετωπίσει. 

Αν και οἱ Αργεντινοί νικήθηκαν καθαρά στον αέρα, 
υπάρχουν πολλά ελαφρυντικά γι αυτό. Τα µαχητι- 
κά τους αντιμετώπιζαν σοβαρότατα προβλήματα 
αυτονομίας πάνω απὀ την εμπόλεμη ζώνη και είναι 
φανερή πλέον η σημασία του συνδυασμού αερο- 
σκαφών τάνκερ καιικανότητας ανεφοδιασμού 
στον αέρα εκ µέρους των μαχητικών αεροσκαφών. 
Τα Α-4 που είχαν αυτήν τη δυνατότητα, αποτέλε- 
σαν την αιχμή του δόρατος των Αργεντινών επιθέ- 
σεων σε αντίθεση µε τα Μιράζ και τα Ντάγκερ που 
ο ρόλος τους στη σύγκρουση ήταν σαφώς υπο- 
βαθμµισµένος. Σηµαντικότατη ήταν η επαναβεβαίω- 
ση της αξίας βλημάτων αέρος-αέρος μικρής ακτί- 
νας δράσης έναντι αυτών µέσης/µεγάλης ακτί- 
νας. Χαρακτηριστική ήταν η µη αξιοποίηση των 
βλημάτων Ματρά Β.530 εκ µέρους των 
Αργεντινών Μιράζ,. Ἠταν µία αντίστοιχη περίπτω- 
ση µε τα αμερικανικά Φάντομ µε τους Σπάροου 
στο Βιετνάμ. Μέσα σε κατάσταση σύγχυσης δεν 
μπορούσαν να εκτοξευτούν από μακρινές απο- 
στάσεις αφού υπήρχε πάντα το πρόβλημα ανα- 
γνώριση φιλικού ή εχθρικού αεροσκάφους μαζί µε 
το πρόβλημα της παραµογής των αεροσκαφών 
πάνω απὀ τον επικίνδυνο χώρο. Οι πύραυλοι ΑΙΜ- 
8ἱ κατἑριψαν 3 Ντάγκερ, ὁ Μιράζ ΙΙΙΕΑ. 3 Α-4Β, 2 
Α-ά6, 1 Α-40, 1 Κανμπέρα, 1 0-190Ε. 

Τα πυροβόλα των αεροσκαφών πιστοποίησαν για 
µία ακόµη φορά την αξία τους µε αρκετή δράση 
εναντίον των Βρετανικών πλοίων και φυσικά σε 
αερομαχίες. Μοναδική εξαίρεση τα πυροβόλα των 
20 πππι των Αργεντινών Σκάιχωκ που πάθαιναν 
συχνότατα εµπλοκές σε κρίσιμες στιγμές µε απο- 
τέλεσμµα απὀ ἑνα σηµείο και µετά οι Αργεντινοί 
πιλότοι να µην τα χρησιμοποιούν καθόλου. Τα 
πυροβόλα Άντεν των 30 πηπι των Ση Χάριερ ευθύ- 
νονται για την κατάρριψη 2 Α-4Ο, {1 Πουκάρα, 1 
Πούμα, 1 Σινούκ και { Α-109. 

Ο συνδυασμὀς Σούπερ Ετεντάρ-ΑΜ.39 Εξοσέτ 
κέρδισε δίκαια µεγάλο µέρος της δημοσιότητας 
για την αποτελεσματικότητά του. Οι Βρετανοί δεν 
θέλουν να σκέφτονται ποιές θα ήταν οι συνέπειες 
γι αυτούς αν οι Αργεντινοί διέθεταν και τα 14 
Σούπερ Ετεντάρ τους αντί των 5 ή ἑστω µόνο 
τους 28 ΑΜ-39 που είχαν αγοράσει αντίτων 5. Ο 
Εξοσέἑτ απἑδειξε την αξία του ακόµη και στην επἰ- 
γεια ἐκδοσή του ΜΜ-38 που έπληξε το αντιτορπι- 
λικό "Γκλάμοργκαν” στις 12/6/82. Σε ορισμένες 
πάντως περιπτώσεις, τα Βρετανικά αερόφυλλα και 
τα ηλεκτρονικά αντίµετρα κατόρθωσαν ν᾿ αποτρέ- 
Ψουν πυραύλους Εξοσέτ δείχνοντας έτσι ότι σε 
περιβάλλον µε ισχυρά ΕΟΜ (ηλεκτρονικά αντίµε- 
τρα), αντιπυραυλικἀ συστήµατα (πύραυλοι, πυρο- 
βόλα) και αερόφυλλα, πύραυλοι αυτού του είδους 
είναι αντιμετωπίσιμοι σε µεγάλο ποσοστὀ. 
Αναμβισβήτητα η δυνατότητα εκτόξευσης όπλων 
απὀ ασφαλή απὀσταση (Ρἰαπα ΟΗ Μ/6αροΠ5) απο- 
τελεί µεγάλο πλεονέκτημα για τον επιτιθέµενο, 
όπως φάνηκε απότο γεγονός ότι ούτε ένα Σούπερ 
Ετεντάρ δεν χάθηκε στα Φόκλαντς. 

Ὅμως οι Αργεντινοί στάθηκαν άτυχοι για µία 
ακόµη φορά όταν έβλεπαν τις βόμβες που εἶχαν 
ρίξει πάνω στα Βρετανικά πλοία να µην εκρήγνυ- 
νται. Οι Βρετανοί παραδέχθηκαν µε επίσηµες 
δηλώσεις τους τον ηρωισμό και των επαγγελµατι- 
σμό των Αργεντινών πιλότων που απέδειξαν 
παράλληλα και την καλή τους εκπαίδευση. Αν δεν 
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υπήρχαν αυτές οι αρνητικές για τοὺς Αργεντινούς 
συγκυρίες (ἀλλειψη Εξοσέτ,͵ δυσλειτουργία βοµ- 
βών) τότε οι απὠλειες των Βρετανών σε κύρια 
πλοία θᾳ ήταν τουλάχιστον υπερδιπλάσιες µε 
αντίστοιχο αριθµό ανθρώπινων θυμάτων και µε 
βαρύτατες επιπτώσεις στο ηθικό του εκστρατευτι- 
κού σώματος. Και βέβαια όλα αυτά θα επιδρούσαν 
πιθανότατα και στην τελική έκβαση της σύγκρου- 
σης, 

Η έλλειψη συστήµατος ἐγκαιρης προειδοποίησης 
ἦταν ολοφάνερη στη Βρετανική πλευρά. Με το 
τέλος του πολέμου οἱ Βρετανοί προσπάθησαν να 
καλύψουν το κενό µε τη μετατροπή ελικοπτέρων 
Ση Κινγκ σε πλατφόρμες εναέριας έγκαιρης προ- 
ειδοποίησης (ΑΕΊΝ} µε την εγκατάσταση του 
ραντάρ ΕΜΙ Σερτσγουότερ. Το πρὠτο παρόμοιο 
ελικόπτερο µπήκε στην υπηρεσία του Βασιλικού 
Ναυτικού στις αρχές Αυγούστου του 1982 σε λιγό- 
τερο δηλαδή απὀ δύο µήνες µετά το τέλος του 
πολέμου. 

Τα ελικόπτερα διαδραμάτισαν αθόρυβο αλλά 
ουσιαστικό ρόλο στη σύγκρουση µε την πολλαπλή 
χρησιµοποίησή τους και απὀ τις δύο πλευρές, 
τόσο πάνω απὀ στεριά ὀπου η ἑλλειψη συγκοινώ- 
νιακού δικτύου τα έκανε απαραίτητα για το µετα- 
φορικό κυρίως ρόλο, ὁσο και πάνω απὀ τη θάλασ- 
σα για ανθυποβρυχιακή χρήση, επίθεση εναντίον 
μικρών σκαφών επιφανείας και διάσωση ναυαγών. 
Σε επιθέσεις εναντίον μικρών Αργεντινών πλοίων 
έκανε για πρὠτη φορά την εμφάνισή του ο πύραυ- 
λος Ση Σκούα µε αρκετή επιτυχία, προξενώντας 
σημαντικές ζημιές, Επειδή χρονικά δεν είχε εισέλ- 
θει σε υπηρεσία µε το Βρετανικό Ναυτικό, υπήρ- 
χαν σχετικά λίγοι πύραυλοι αυτού του τύπου και 
λίγα ἦταν τα ελικόπτερα που ήταν εξοπλισμένα µε 
αυτούς, 

Στο ναυτικό τοµέα που σημαδεύτηκε απὀ την 
απουσία των Αργεντινών πολεμικών πλοίων στις 
κρίσιµες ώρες της σύγκρουσης, αντλήθηκαν 
πολλά συμπεράσματα απὀ τη συμμετοχή των 
Βρετανικών πλοίων στην εκστρατεία των 
Φόκλαντς, Στην εποχἠ µας, η αξία µίας δύναμης 
ταχείας ανάπτυξης είναι σίγουρα ανεκτίµητη και 
αυτό είναι κάτι που το γνωρίζουν οιισχυροί του 
πλανήτη. Βέβαια στην περίπτωση της Μεγάλης 
Βρετανίας η δύναμη ταχείας ανάπτυξης που 
συγκρότησε σε χρὀνο ρεκόρ συγκέντρωνε αρκε- 
τές αμφιβολίες κατά πόσο ήταν ισχυρή για να αντι- 
µετωπίσει έναν αντίπαλο καθόλου ευκαταφρόνη- 
το ὁπως ήταν η Αργεντινή. Τα δύο αεροπλανοφό- 
ρα δεν ήταν πρώτης γραμμής, καθώς το 
"Ινβινσιμπλ” δεν μετέφερε πολλά αεροσκάφη 
(πριν απὀ τα Φόκλαντς διέθετε µόνο 5 Ση Χάριερ) 
καιτο "Ερμής” αν και πολύ αξιόπιστο ήταν σχετικά 
παλιὸ. Τα υπόλοιπα κύρια σκάφη επιφανείας (αντι- 
τορπιλικά και φρεγάτες) εἶχαν ελαφρά αντιαερο- 
πορική και αντιπυραυλική προστασία αφού ήταν 
προσανατολισµένα περισσότερο για ανθυποβρυ- 
χιακό αγώνα εναντίον των Σοβιετικών στο Βόρειο 
Ατλαντικό. Εκτων πραγμάτων ενισχύθηκε καθ᾽ 
οδόν η αντιαεροπορικἠ προστασία τους µε ελα- 
φρά όπλα των 7,62 ΠΠΠΙ και πυροβόλα των 20 πηπῃ 
που πρόσφεραν σηµαντικά στην “ομπρέλα” προ- 
στασίας των πλοίων. Οι πύραυλοι Ση Κατ, Ση 
Νταρτ και Ση Γουλφ σημείωσαν επιτυχίες αλλά ιδι- 
αίτερα ο πρώτος αποδείχτηκε ότιήταν πλέον 
ξεπερασµένος. Από τα Ση Νταρτ του "Εξετέρ” 
καταρρίφθηκαν 2Α-46, 1 Κανµπέρα και 1 Λήαρτζετ 
836Α, ενώ το "Κόβεντρι” κατέρριψε { Α-4Β, 1 Α-46 
και 1 ελικόπτερο Πούμα µε τους δικούς του πυραύ- 
λους. Οι Σηγούλφ του "Μπρίλιαντ" κατέρριψαν 2 
Α-4Β ενώ το "Μπρόουντσγουόρντ” κατέρριψε { 
Ντάγκερ. Σε άλλα Αργεντινἁ αεροσκάφη προξε- 
νήθηκαν ζημιές απὀ τη δράση των Βρετανικών 
ναυτικών αντιαεροπορικών πυραύλων. 
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Αποτελεσματικότατο αποδείχτηκε το κλασικό 
πρωραίο κύριο πυροβόλο Βίκερς ΜΚ 8 των 4,5 
ιντσών (114 πηπι) των Βρετανικών αντιτορπιλικὠν 
και φρεγατών. Απέδωσε ικανοποιητικά στους 
επάκτιους βομβαρδισμούς των Αργεντινών θέσε- 
ων, συμμετείχε στην αντιαεροπορική ἀμυνα του 
στόλου και πιστεύεται ότι βλήματα από το πυροβό- 
λο της φρεγάτας "Αβεντζερ” κατέστρεψαν τον 
τελευταίο Εξοσέτ ΑΜ-339 που εκτόξευσαν τα 
Αργεντινά Σούπερ Ετεντάρ στις 30/5/82. Ύστερα 
απὀ την επιτυχία των πυροβόλων στα Φόκλαντς 
ξεκίνησε πρὀγραμμα εγκατάστασης μικρών και 
μεσαίων πυροβόλων στις κύριες µονάδες του 
Βασιλικού Ναυτικού. Στο µέλλον θα εγκαταλειπό- 
ταν η παλαιότερη τάση ναυπήγησης πολεμικών 
σκαφών µόνο µε πυραυλικό εξοπλισμό χωρίς 
πυροβόλα και εἰδικότερα σε πλοία του Βασιλικού 
Ναυτικού ύστερα απὀ την αποκτηθείσα εμπειρία 
στα Φόκλαντς, ακολούθησε πρόγραµµα εγκατά- 
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στασης πυροβόλων 20 και 90 πηπι και αντιπυραυλι- 
κὠν συστηµάτων Φάλανξ (αεροπλανοφόρα). 
Φυσικά στη μεταπολεμική περίοδο η άμυνα των 
νησιών ενισχύθηκε απὀ Βρετανικής πλευράς µε 
την εγκατάσταση αεροσκαφών Φάντομ Ε-δν (14 
περίπου), αεροσκαφών τάνκερ 0-1340 60.1Κ (6), 
εκτοξευτών αντιαεροπορικών πυραύλων Ρέπιερ 
και ελικοπτέρων Ση Κινγκ, Σινούκ µαζί φυσικά µε 
µία ευέλικτη δύναμη 1500 ανδρών µε διάφορες 
υπομονάδες υποστήριξης. Όλα τα παραπάνω 
πλαισιώθηκαν µε αρκετά έργα αμυντικής υποδο- 
µής, ενώ το Βασιλικό Ναυτικό πύκνωσε την παρου- 
σία του στην περιοχή µε συχνότερες περιπολίες 
σκαφών του τόσο στα Φόκλαντς όσο Και στα ἀλλα 
νησιά του Νότιου Ατλαντικού που βρίσκονται υπό 
Βρετανική κυριαρχία. 


Άρης Δραγανήγος 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1:ΒΡΕΤΑΝΙΚΕΣ ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΣΕ ΚΥΡΙΑ ΠΛΟΙΑ 


Όνομα πλοίου 
"Σἐφηλντ" 


Τύπος 
αντιτορπιλικό 
"Αρντεντ" φρεγάτα 
"Αντιλοπ φρεγάτα 
"Κόβεντρυ" αντιτορπιλικό 
"Ατλάντικ Κονβέιορ’πλοίο-κοντέινερ 


"Σερ Καλαχάντ” αποβατικό 


Ημερομηνία 
4/9/1982 
29/5/1982 
24/5/1982 
25/5/1982 
25/5/1982 


8/6/1982 


Απία 


πύραυλος ΑΜ-99 
βό . οι 40 
µβες από Α- 
βόμβες από Α-4Β 
βόμβες από Α-4Β 
πύραυλοςΑΜ-99 
Εξοσέτ 
βόμβες από Α-4Β 


ΠΙΝΑΚΑΣ 2:ΑΡΓΕΝΤΙΝΕΣ ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΣΕ ΚΥΡΙΑ ΠΛΟΙΑ 


Όνομα πλοίου 


"Σάντα Φε” 


Τύπος 


Υποβρύχιο 


"Μπελγκράνο” Καταδροµικὀ 


Τύπος Κατάρριφη 


Ση Χάριερ 
Χάριερ 6Β.3 
Σινούκ 

Ση ΚινΥγκ 
Γουέσσεξ 
Σκάουτ 
Γκαζέλ 
Λύνξ 


Ημερομηνία 
25/4/1982 


2/9/1982 


Ατύχημα 


Απία 


Συντονισµένη επίθεση απὀ Βρε- 
τανικά ελικόπτερα 
Βυθίστηκε το 1985 

Τορπίλες απὀ το Υποβρύχιο 
'Κόνκερορ” 


ΠΙΝΑΚΑΣ 8:ΒΡΕΤΑΝΙΚΕΣ ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΣΕ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΚΑΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


πάνω σὲ πλοίο 


Σύνολο 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 4:ΑΡΓΕΝΤΙΝΕΣ ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΣΕ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΚΑΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Τύπος ἈΚατάρριψη Ατύχημα 
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4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ Λ.Ε. 


4 ΤΡΟΧΟΙ 
2Ί0ς ΧΡΟΝΟΣ. 
2106 ΑΙΩΝΑΣ. 


ΑΦΙΕΡΩΜΑ: 38ο ΡΑΛΛΥ ΑΚΡΟΠΟΛΙΣ 


21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΝΗΝΟΣΙΟΓΡΑΟΙΑ ΤΟΥ 2160 ΛΙΩΝΛ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


συνέχεια από τη σελίδα 31 
Ὁ - Ὁ 


γος συμπίεσης είναι 15, ενώ η μέγιστη ροή φτά- 
γει τα 4,5 κιλά ανά δευτερόλεπτο στις 44.720 
στροφές και η ειδική του κατανάλωση τις 0.459 
Ιρ8/π/5Πρ. 

Ο θάλαμος καύσεως είναι δακτυλειοδειδής και 
το στρόβιλος υψηλής πίεσης περιλαμβάνει δύο 
βαθμίδες. Τα παρελκόμενα του κινητήρα βρί- 
σκονται στο επάνω µέρος του μαζίμµε το σύστη- 
μα ελέγχου το οποίο µπορεί να αφαιρεθεί σε 12 
λεπτά. Το βάρος του κινητήρα είναι 208 κιλά, 
ενώ το µήκος του 1.16 µέτρα. 

Στην πολιτική του έκδοση το νἑο ελικόπτερο θα 
εφοδιαστεί µε δύο στροβιλοκινητήρες 0Τ7-6 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ. Ο 0Τ7-6 είναι καθαρά 
«πολιτικός» κινητήρας βασισμένος στον Τ-700. 
Το πρώτο μοντέλο του κινητήρα πιστοποιήθηκε 
τον Απρίλιο του 1977. 0 0Τ7-6 αναπτύχθηκε 
απὀ την Τζένεραλ Ελέκτρικ σε συνεργασία µε 
την Άλφα Ρομέο Άβιο και την ΦίατΆβιο για το 
ΕΗ-101, καθώς και το ΝΗ-90. Η πρώτη παράδο- 
ση κινητήρα του τύπου αυτού έλαβε χώρα τον 
Απρίλιο του 1988 για το ΕΗ-101, ενώ η πρὠτη 
του πτήση µε το ελικόπτερο αυτό έγινε τον 
Σεπτέμβριο του ίδιου χρόνου και η πιστοποίησή 
του απὀ την Ε.Α.Α. λίγο αργότερα. Ένας άλλος 
κινητήρας, που κατά προτίµηση του εκάστοτε 
αγοραστή θα χρησιµοποιηθεί στο 9-92/6, είναι 
ΟΒΤΜ-322 που είναι καρπός συνεργασίας µε- 
ταξύ Ρολς Ρόις και Τουρμπομεκά. 

Το κύριο στροφείο του νέου ελικοπτέρου θα εἰ- 
ναι πανομοιότυπο µε το σύστηµα που χρησιµο- 
ποιείται στα µοντέλα της σειράς Η-θ0 µε τη δια- 
φορά ότι θα διαθέτει πτερύγια µε χορδή αυξη- 
µένη κατά 1236 και ακροπτερύγια µε οπισθόκλι- 
ση 305 υπό αρνητική δίεδρο 20”. Παρά το γεγο- 
γός ότι η διάµετρος του στροφείου διατηρείται 
στα 16.36 µέτρα, όπως σε όλα τα μοντέλα της 
σειράς Η-θ60, η διαφοροποίηση της σχεδίασης 
των ακροπτερυγίων επιφέρει µείωση του θορύ- 
βου, οµαλοποίηση της ροής του αέρα λόγω του 
περιορισμού των στροβιλισµών ακροπτερυγίων 
(ΝΝΙΠᾳ Τίρ Νοπίοες) και τέλος, αύξηση της ανυ- 
Ψωτικής ικανότητας κατά 450 λίβρες (208,1 κι- 
λά) σε αιώρηση. 

Το στροφείο της ουράς σαν σύστημα θα εἶναι 
πανομοιότυπο µε αυτό του 9-70/Β Ση Χοκ, µε τη 
µόνη διαφορά ότι ο άξονας μετάδοσης της κί- 
νησης θα χρειαστεί να επιµηκυνθεί κατά 40,6 
εκατοστά, σχεδιαστική και κατασκευαστική λύ- 
ση που κρίθηκε οικονομικά συμφέρουσα προ- 
σθέτοντας ένα μικρό βάρος 13,6 κιλών (30 λί- 
βρων) επιπλέον στην κατασκευή. 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ . ΒΑΣΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Όπως προαναφέραμε, δεν έχουν προς το πα- 
ρόν δοθεί ολοκληρωμένα και ακριβή στοιχεία 
σχετικά µε τον εξοπλισμό του νέου ελικοπτέ- 
ρου σε ζωτικά και βοηθητικά συστήµατα αλλά 
και σχετικά µε τις επιδόσεις του, γί’ αυτό και θα 
περιοριστούµε σε όσα έχουν γίνει γνωστά από 
τις ανακοινώσεις του κατασκευαστή. 

Αρχίζοντας από τις επιδόσεις, αναφέρουμε ότι 
στη βασική πολιτική του έκδοση το 9-92 Θα µπο- 


ρείνα μεταφέρει 19 επιβάτες σε αποστάσεις 
400 ναυτικών μιλίων µε ταχύτητα πλεύσης 149 
κόμβων (277 χιλιομέτρων ανά ώρα), έχοντας 
αυτονομία 3 ωρών και εφεδρική ποσότητα καυ- 
σίµου σε ποσοστό 1036 της συνολικής µετά την 
προσγείωση, στις δεξαμενές. Η χωρητικότητα 
σε καύσιμο θα φτάνει τα 1724 κιλά (3.800 λἰ- 
βρες). 

Οι τεχνικοί της εταιρίας υποστηρίζουν ότιτο -- 
92, µετά την απογεἰωσἠ του απὀ θαλάσσια 
πλατφόρμα εξόριξη ύψους 30 περίπου µέτρων 
και κράτηση ενός εκ των δύο κινητήρων στα 14 
µέτρα σε αιώρηση πάνω από αυτή, θα έχει τη 
δυνατότητα εγκατάἀλειψής της µε πτήση σε 
ύψος τουλάχιστον 5 µέτρων απὀ τον χώρο απο- 
γείωσης και 11 µέτρων απὀ την επιφάνεια της 
θάλασσας, και διατηρώντας το ύψος αυτό θα 
εκτελεί άνοδο στα 150 µέτρα µε αρχικό βαθµό 
ανόδου 30 µέτρων το λεπτό και τελική άνοδο 
στα 300 περίπου µέτρα αυξάνοντας τον βαθµό 
ανόδου σε 4δμέτρα το λεπτὀ. 

Στη στρατιωτική έκδοση το 9-92, σε επιθετικές 
αποστολὲς μεταφοράς προσωπικού, θα µπορεί 
να μεταφέρει 22 πλήρως εξοπλισµένους στρα- 
τιώτες σε απόσταση 200 ναυτικών μιλίων, πε- 
τώντας στα 9.000 πόδια (915 µέτρα) µε θερµο- 
κρασία περιβάλλοντος 33:06. Στις ίδιες συνθή- 
κες ύψους και θερμοκρασίας και µε ανάλογο 
φορτίο, το 06Η-άθ/Ε έχει ακτίνα δράσης 140 
ναυτικών μιλίων. 

Σε ρόλους μεταφορών-ανεφοδιασμού το 9-92 
θα έχει τη δυνατότητα μεταφοράς οφέλιµου 
φορτίου 11395 - 1815 κιλών (2.900 -4.000λι- 
βρών) µε αυτονομία 3 ωρών, ενώ συγκριτικά 
αναφέρεται ὁτιτο 6Η-46Ε µε το ίδιο φορτίο 
έχει αυτονομία 1,8 ωρών! 

Επίσης λέγεται ότιτο υπέρυθρο ίχνος του 9-92 
θα αντιστοιχεί στο 1/5 του ἴχνους του (6Η-46Ε, 
ενώ ο βαθμός τρωτόὀτητάς του θα είναι πέντε 
φορές μικρότερος σε µικρά όπλα διαµετρήµα- 
τος 7.62 χιλιοστών και 20 φορές μικρότερος σε 
όπλα διαμετρήματος 12.7 χιλιοστών, πάντα εν 
συγκρίσει µε το 6Η-46Ε! 

Το τρίκυκλο σύστηµα προσγείωσης θα προέρ- 
χεται απὀ το αντίστοιχο σύστηµα του 0Η-θ5. 
Στην καμπίνα των επιβατών στην πολιτική έκ- 
δοση του ελικοπτέρου, τα επίπεδα θορύβου δεν 
θα ξεπερνούν τα 85 ντεσιμπέλ, κάτι που επιτεύ- 
χθηκε για πρώτη φορά στο 9-76 επιτρέποντας 
στους επιβαίνοντες συζητήσεις σε φυσιολογι- 
κούς τόνους. Επίσης, προβλέπεται σύστηµα 
εγκατάλειψης του σκάφους σε έκτακτη ανάγκη, 
το οποίο περιλαμβάνειτρεις εξόδους κινδύνου, 
εκτινασσόµενα παράθυρα στο θάλαμο διακυ- 
βέρνησης, φώτα κινδύνου στην καμπίνα επιβα- 
τών, καθώς και τρεις βάρκες των {2 ατόμων. 
Επίσης θα υπάρχει σύστηµα επίπλευσης µε τέσ- 
σερις πλωτήρες, δύο σε κάθε πλευρά του σκά- 
φους. 

Στον εξοπλισμό του θαλάμου διακυβέρνησης 
θα περιλαμβάνονται, σύστηµα πλοήγησης/επι- 
κοινωνιών της Χόνεϊιγουελ (Ηοπεγγνε[!), πέντε 
οθόνες απεικόνισης στοιχείων καθοδικού σω- 
λήνα (60ΒΤ5), σύστηµα αναφοράς θἐσεως/στά- 
σεως, σύστηµα ελέγχου της κατάστασης των 
κινητήρων, διπλό ψηφιακό σύστημα ελέγχου 
πτήσεως, ραντάρ καιρού καθώς και σύστηµα τυ- 
φλής προσεγγίσεως µε μικροκύματα, ΜΙ 5 
(ΜΙοΓονανθ | απαϊπᾳ 9γ5ίεπι). Στο συνηθισμένο 
εξοπλισμό θα περιλαμβάνονται και καταγρα- 
φείς στοιχείων πτήσεως. 


Το σύστηµα παροχής ηλεκτρικής ισχύος θα πε- 
ριλαμβάνει δύο γεννήτριες εναλλασσόμενου 


ρεύματος για την τροφοδοσία των ηλεκτρονι- 


κών του αεροσκάφους, καθώς και δύο γεννή- 
τριες παροχής συνεχούς ρεύµατος. Επίσης το 
αεροσκάφος θα εἰναι εφοδιασμένο µε µπατα- 
ρίες οἱ οποίες θα χρησιμοποιούνται για την τρο- 
φοδοσία δευτερευόντων συστηµάτων και πλή- 
ρως φορτισµένες θα ἐχουν µία χρονική διάρ- 
κεια λειτουργίας ίση µε το μισό µιας τυπικής 
αποστολής. Για λόγους μείωσης του βάρους 
αλλά και της πολυπλοκότητας του σκάφους, 
δεν θα εγκατασταθούν εφεδρικές µονάδες πα- 
ροχής ισχύος (ΑΡυ: Αυχίίαγγ ΡοιγεΓ υπΙΙ). 

Η Σικόρσκι έχει ήδη ολοκληρώσει μελέτες για 
εκδόσεις μεταφορών (ο8Γᾳο) και έρευνας - διά- 
σωσης (9ΑΒ) του 9-92. Στις εκδόσεις αεροµε- 
ταφορών προβλέπεται η µεταφορά δύο τουλά- 
χιστον κοντέινερς Ι Γ-ὰ, ενώ για τις εκδόσεις 
ἔρευνας και διάσωσης θα υπάρχει η δυνατότη- 
τα εγκατάστασης εσωτερικών δεξαμενών καυ- 
σίµου που θα αυξάνουν την εμβέλεια ανεβάζο- 
ντάς την µέχρι και 700 ναυτικά μίλια. 

Στη βασική στρατιωτική του διαµόρφωση, το -- 
92 8α διαθέτει σωλήνα ανεφοδιασμού εν πτήση 
παρόμοιο µε αυτόν που χρησιµοποιείται στο 
ελικόπτερο ειδικών αποστολών ΜΗ-60/Κ, συ- 
σκευή υπερύθρων (ΕΙΙΓ) κάτω απὀ το ρύγχος, 
συσκευή αυτοπροστασίας Αἱ Ω-144 και µειωμέ- 
νο ίχνος υπέρυθρης ακτινοβολίας µέσω ενός 
συστήµατος εξαγωγής που προήλθε απὀ τη µε- 
γέθυνση του αντίστοιχου συστήµατος που ανα- 
πτύχθηκε για το ΒΑΗ-θθ8 Κομάντσι (Οοπι8ησῃθ). 
Στον πίνακα οργάνων του θαλάμου διακυβέρνη- 
σης, θα είναι εγκατεστημένες δύο οθόνες απει- 
κόνισης ΟΒΤ πολλαπλών λειτουργιών -μια για 
κάθε χειριστή- καθώς και µια κεντρική οθόνη 
που θα χρησιµοποιείται για την προβολή 
«κινούμενου» χάρτη και εικόνας απὀ τη συ- 
σκευή υπερύθρων. Οι άνθρωποι της Σικόρσκι 
υποστηρίζουν ότι ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
του ελικοπτέρου θα προσδώσει στο θάλαμο 
διακυβέρνησης τον ἴδιο βαθμό λειτουργικότη- 
τας µε αυτόν του ν-22, ενώ θα εἶναι ιδανικό για 
επιχειρήσεις απὀ πλοία λόγω του ὀτιθα διαθέ- 
τει αναδιπλούμενα πτερύγια στο κύριο στρο- 
φείο - καθώς και αναδιπλούμενη ουρά. Το µέγε- 
θος δε του αεροσκάφους µε διπλωµένη ουρά 
και πτερύγια στροφείου θα είναι το μισό περί- 
που απὀ αυτό του 6Η-46! 

Από τη σύντομη παρουσίαση που προηγήθηκε, 
µπορεί να αντιληφθεί κανείς ότι η Σικόρσκι κά- 
ψειµια προσπάθεια συνέχισης της επιτυχίας 
που έχει Η-θ0, δίνοντας µεγαλύτερη έµφαση 
αυτήν τη φορά στη μεταφορική ικανότητα µε 
χαμηλό λειτουργικό κόστος αλλά και κόστος 
συντήρησης. Παρά το γεγονός ὀτι το νέο της 
δημιούργημα προέρχεται από έναν προκάτοχο 
αξιώσεων οι υπευθυνοί της εταιρίας αρκετά συ- 
γκρατηµένοι περιμένουν την εκδήλωση ενδια- 
φέροντος από υποψήφιους αγοραστές εν ὀψει 
του σκληρού ανταγωνισμού που υφίσταται, 
αποφεύγοντας οποιοδήποτε ρίσκο. 
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ΜΟΡΦΕΣ ΗΡΟΟΩΝ ΤΟΥ ΑΛΒΑΝΙΚΟΥ ΕΠΟΥΣ 


ἥΙΛ ΤΠΛΗΤΙΜΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΝΗ ΛΠΟΙΙθΛΗ 
ΣΤΙΣ Πἱ0 ΚΡΙΣΗ ΕΣ ΣΤΙΓΙΕΙ 


ετά τα πολλά δημοσιεύματα για τους 
πηρωικούς πεσόντες αεροπόρους µας 
στο αλβανικό µέτωπο σκεφθήκαµε ότι 
θα ήταν αδικαιολόγητη παρἀλειψή µας, 
αν στο μεταξύ δεν περιγράφαµε καιτα 
ηρωικά κατορθώματα εκείνων που δια- 
σώθηκαν και βρίσκονται στη ζωή. Η 
αναφορά µας αυτή αφορά δύο απὀ τους βετε- 
ράνους αεροπόρους, τους Αντιπτεράρχους 
Ηλία Κουτσούκο και Δημοσθένη Καρακίτσο. Τα 
γεγονότα εξελίχθηκαν ως εξής: 
Στις 4 Νοεμβρίου 1940, τµήµατα του 1ου 
Συντάγματος πεζικού, υπὀ τον Ίλαρχο Αζόρου 
Γ,,πιέζονταν ασφυκτικά απὀ τα ιταλικά στρα- 
τιωτικά τµήµατα στην Ἠπειρο. Ο Διοικητής του 
3/2 Σµἠνους παρατηρή- 
σεως, Σμηναγός 
Κουτσούκος Ηλ. έλαβε 
επείγουσα εντολή, να 
εκτελέσει αποστολή 
βομβαρδισμού-πολυβο- 
λισμού της Μεραρχίας 
«ΤΖΟΥΛΙΑ» στην περιο- 
χή Δίστρατου. Μία 
ομάδα απὀ τρία αερο- 
πλάνα ΒΓερυεί 19με 
επικεφαλἠς το Σμηναγό 
Ηλ. Κουτσούκο, στο 
αεροπλάνο του οποἱου 
επέβαινε ως παρατηρη- 
τής ο Υποσμηναγός 
Δημ. Καρακίτσος, ανέ- 
λαβε την αποστολή. Στα 


Του Βασ. ζαμπίκου 
Σµηνάρχου Ε.Α. 


ιταλικά καταδιωκτικά, σε µεγαλύτερο απ᾿ 
αυτούς ύψος, µε κατεύθυνση απὀ το χωριό 
Ελεύθερον στο ύψωμα Τραπεζίτσα, προς το 
χωριό Παλιοσέλι. Τα ιταλικἀ αεροσκάφη πλη- 
σίασαν και δύο απὀ αυτά επιτέθηκαν απὀ 
μπροστά, ενώ τα ἆλλα δύο απὀ πίσω στα τρία 
αεροπλάνατους. Ο Υποσμηναγός Καρακίτσος 
Δημ. άρχισε να ρίχνειµε το πολυβόλο του, 
όταν ξαφνικά τελείωσαν τα πυρομαχικά. Στη 
συνέχεια, προσπάθησε να αλλάξει αποθήκη, 
όµως η ρεζέρβα ήταν σφηνωµένη µέσα στα 
ξύλινα πλαίσια, όπου φυλασσόταν και δεν 
έβγαινε. Τράβηξε δυνατά τότε και έσπασε το 
μοχλό µε τον οποίο ὁπλιζε το πολυβόλο. 
Χωρίς σφαίρες στο πολυβόλο, τράβηξε το 


Πετώντας πάνω απὀ τα δένδρα που χρησίµευ- 
αν σαν καμουφλάζ για το αεροσκάφος του που 
ήταν βαμμένο µε χρώματα παραλλαγής, κατά- 
φερε να ξεφύγει απὀ τους Ιταλούς που πετού- 
σαν σε πολύ χαμηλό ύψος. Το αεροπλάνο του 
κόσκινο απότις σφαίρες (έβλεπε µαζίµε τον 
παρατηρητή του, µόνο τις τροχιοδεικτικές των 
πολυβόλων του εχθρού από την κόκκινη ουρί- 
τσα), µε τρύπια τα ψυγεία νερού και λαδιού, 
άρχισε να χάνει ύψος, ενώ απὀ το δεξιό του 
τµήµα πετάγονταν φλόγες. Ἐκλεισε τον διακό- 
πτη, διάλεξε ἑνα χωράφι δύο χιλιόμετρα νότια 
του χωριού Ξηρολίμνη, δυτικά της Κοζάνης και 
έκανε αναγκαστική προσγείωση στον έναν 
τροχό. Όταν σταμάτησε το αεροσκάφος, 
έβγαλε απὀ µέσα τον 


Καρακίτσο που ήταν κτυπη- 
μένος, τον έβαλε σε στρα- 
τιωτικό αυτοκίνητο, τον 
μετέφερε στο νοσοκομείο, 
πήγε στην Κοζάνη για να 
δώσειτις πληροφορἰες που 
συνέλεξε και συνέταξε 
σχετική αναφορά. 

Η αποστολή αυτή των 
τριών αεροπλάνων ΒΓεουεἰ 
18, ήταν η πιο σηµαντική 
στις κρίσιµες εκείνες στιγ- 
μές, διότι πέραν των κατα- 
στροφών που επέφεραν 
στα πεζοπόρα τµήµατα του 
εχθρού, επισηµάνθηκαν και 
οι ακριβείς θέσεις τους, 


άλλα δύο ΒΓεσυαί 19, που µέσω των δύσβατων 
που υπάγοταν στην 2η Λιροσιάφος τύπου Βγερυεί 19, όμοιο µε αυτά που πήραν µέρος στην αποστολή της 4ης Νοεμβρίου 1940 ατραπών προωθούνταν 
Μοίρα παρατηρήσεως, ταχύτατα, µε σκοπό να 
επέβαιναν ως χειριστές αποκόψουν στα δύο τα 


οι Κατάσος Φρειδερίκος και Μουλόπουλος 
Διονύσιος καιως παρατηρητές οι Σαρβάνης 
Αχιλ. και Κροκίδης Αιμίλιος. 

Η ομάδα των αεροπλάνων αυτών, ἐφθασε 
δυτικά της Σαμαρίνας απὀ το Σμόλικα, όπου 
αρχίζειη κορυφογραμμή µε κατεύθυνση Ν.Α. 
Λούπα (1.971 μ.) -Τσούμα (1.792 μ.) - Κεργόλι 
(1.609 μ.) - Δίστρατο, ὀπου βρίσκονταν Ιταλοί 
και πετώντας σε αραιό σχηματισμό, σε χαμηλό 
ύψος µέσα στις χαράδρες, έριξαν τις βόμβες 
τους και κατόπιν άρχισαν έναν ανελέητο 
πολυβολισμό, σκορπίζοντας το θάνατο στους 
Ιταλούς αλπινιστές. Όπως αφηγείται την 
εποχή εκείνη ο Υποσμηναγός Καρακίτσος, το 
αεροπλάνοτους Σ. 418, πετούσε λίγα μόλις 
µέτρα πάνω απὀ τα δένδρα, όταν διέκρινε 4 
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πιστόλι του που ήταν το μοναδικὀ µέσο ἁμυ- 
νας που του απέμεινε. Την ἴδια στιγµή ένιωσε 
ἑνα τσίµπημα στο πόδι του. Ἠταν µία απὀ τις 
50 σφαίρες του εχθρού εναντίον του αεροπλά- 
νου τους, που βρήκαν το στόχοτους, και η 
οποία καθώς ήταν εκρηκτική, προκάλεσε µεγά- 
λο τραύμα. Ο Σμηναγὸς Κουτσούκος Ηλ., επι- 
κεφαλής του σχηματισμού αναφέρει ότιο 
παρατηρητής του, Υποσμηναγός Καρακίτσος 
Δημ., τραυματίστηκε και γι αυτό ακολούθησε 
πορεία προς ανατολάς και έφθασε στη Ρέντα 
(τοποθεσία Μπάλι), ενώ εξακολουθούσαν να 
βάλλουν εναντίον του ταιταλικά αεροπλάνα. 
Πέρασε την κορυφογραμμή στα 10 µέτρα κι 
έστριψε δεξιά απὀ το βόρειο σηµείο του υψώ- 
µατος Σκούρτζα για να πάει στο αεροδρόµειο. 


φίλια στρατεύματα. Είχε όμως και το βαρύ τίµη- 
µατης, που ήταν να φονευθούν οι: Κατάσος 
Φρειδ. και Σαρβάνης Αχιλλεύς, οι οποίοι τιµή- 
θηκαν µετά θάνατον, οµεν πρώτος µε το 
Σταυρὀ Ιπτάµενου, ο δε δεύτερος µετο 
Μετάλλιο Ιπταμένου. Ο Σµηναγός 
Κουτσούκος, για τη συνολική του δράση, τιµή- 
ϐηκε µε τον Πολεμικό Σταυρό. Ανάλογης τιµη- 
τικής διάκρισης έτυχε καιο Υποσμηναγός Δημ. 
Καρακίτσος. 


ΣΗΜ.: Τα στοιχεία ελήφθησαν απότον Γ΄ 
τόμο της Ιστορίας της Πολεμικής 
Αεροπορίας, στη συγγραφή του οποίου ο υΠπο- 
γράφων εἶχε την τιµή να λάβει µέρος. 
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1ο 5 ΤΙΕΔΙ ΤΗ εἹσητυτ αι 


Η πρὠτη προσπάθεια της ΜΙΟΓΟΡΓΙΟ5Ε για την 
κατασκευή ενός εξομοιωτικού προγράµµατος µε 
θέµα αεροσκάφος τεχνολογίας 5ἱεα/{ῃ έγινε 
πριν πέντε περίπου χρόνια, όταν παρουσιάστη- 
κε το «ΡΓο|θοῖ; οἴθα[ίῃ ΕΙ(ΠίεΓ» ένας εξοµοιωτής 
που ακολουθώντας τα ρεύματα της εποχής ήταν 
κατασκευασμένος για μηχανές μικρών, µε τα 
σημερινά δεδοµένα, δυνατοτήτων όπως οι 064 
της 6ΟΠΙΠΙΟάΟΓΘ και ήταν πνευματικό τέκνο του 
οἱ ΘΥΠΟΞΚΙ, Έκτοτε βέβαια πολλά ἐχουν αλλά- 
ξει στον κὀσµο των υπολογιστών και όπως εἶναι 
επόμενο εταιρίες που ασχολούνται συστηματικά 
µε τα προγράµµατα εξομοίωσης, ευθυγραμμµί- 
στηκαν αµέσως μµετις νέες δυνατότητες ταχύτη- 
τας και χωρητικότητας. 

Ο αρχικός κώδικας του Ε-18, για μηχανές των 16 


µπιτ αναπτύχθηκε απὀ τον 9Φἱ4 ΜθίθΓ 
που ασχολήθηκε µε τους αλγό- 
ριθµους καιτις δοµές που απαι- 
τούνται για την προσοµοίω- 
ση,και τον 


ΑπαΥ 
Ηο[ιίδπου 
είναι 
ο υπεύθυνος για τη 
δηµιουργία του τρισδιάστατου περιβάλ- 
λοντος, ενώ ο ΠΠ ΦΥΠΟΞΚΙ ασχολήθηκε µε τη 


| | / 7 ον Ὃ κωδ 2] 


δημιουργία των αρχικών και τελικών οθονών του 
παιχνιδιού. Τέλος η δηµιουργία των βάσεων 
δεδοµένων που απαιτούνται για την απεικόνιση 
των περιοχών δράσης οφείλεται στους ΒΓυςθ 
9ΠΘΙΙΘΥ και Μαχ ΒεππΙπᾳῖοῃ. 

Το μέγεθος του κώδικα κατά την ανάπτυξη του 
προγράµµατος έφθασε τα ΘΜΡΟ και όπως είναι 
επόμενο, συμπιέσθηκε κατάλληλα ώστε να γίνει 
χρησιμοποιήσιµο, εργασία που ανόλαβε ο Ώανιά 
ΜοκιρΕίΠ. Σημαντικό χαρακτηριστικό κατά τους 
σχεδιαστές του Ε-198 εἰναιη δυνατότητα που 
προσφέρει ο κώδικας του να προσαρμόζεται 
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στην ταχύτητα επεξεργασίας 
κάθε µηχανής, 
χωρίς 


να αλ- 
λοιώνεται η ταχύτητα 
της εξομοίωσης, Πρακτικά, αυτό σηµαί(- 
νει ὀτιτο µόνο μειονέκτημα που θα συναντήσει ο 
χρήστης, αν ο υπολογιστής του είναι αργός, 
είναι η µέτρια ποιότητα των γραφικών. Η αντί- 
ὅραση του αεροσκάφους, καιο πραγματικός 
χρὀνος δράσης παραμένουν μεγέθη αναλλοίω- 
τα. 


ΙΛΛΑΝ ΠΙΡἠ τη 
ΙΡΒΜΠΗΝΗΠΗΠΗΡΓΜΗΕΙΤΝΙ 


ΥΠΟΘΕΙ 


Όπως είναι προφανές και από τον τίτλο του παι- 
χνιδιού, ο χρήστης καλείται να χειριστεί ένα 
μαχητικό τύπου στελθ µε ἀλλα λόγια ένα αερο- 
πλάνο κατασκευασμένο µε τέτοιο τρόπο και 
καλυμένο µε τέτοια υλικά, ώστε το ίχνος του στα 
ραντάρ να εἶναι ελάχιστο. Σκοπός του χειριστή 
ενός αεροσκάφους στελθ είναι να διεισδύσει 
στον εναέριο χώρο που ελέγχει ο αντίπαλος να 
εκτελέσει την αποστολή του και να επιστρέψει 
μαζίµε το πολύτιμο αεροπλάνο στη βάση του. 

Το γεγονός ότι αποστολές αναγνώρισης ἡ και 
προσβολής είναι δυνατόν να πραγματοποιηθούν 
και σε καιρό (φαινοµενικής και εὔθραυστης) ειρή- 
νης, το ότι οι δυνατότητες στελθ δεν συμβαδί- 
ζουν, στη συγκεκριμένη περίπτωση τουλάχι- 
στον, µετις απόλυτες επιδόσεις καιτέλος η 
μυστικότητα που πρέπει να τηρηθεί γύρω απὀ 
την όλη τεχνολογία που χρησιμοποιείται, κάνουν 
τις αποστολές αυτές Ιδιαίτερες. Ιδιαίτερες από 
την άποψη ότιη διείσδυση καιη εκτελέσή τους 
πρέπει να γίνει ὀσο το δυνατόν περισσότερο 


Του Δημήτρη Σταµατάκου. 
Διαφάνειες: Κώστας Δημητρέλης 


αθόρυβα, να αποφευχθεί πάση θυσία η οπτική 
αναγνώριση του αεροσκάφους απὀ αντιπάλους, 
να µην πληγούν λάθος στόχοι και φυσικά να µην 
αναγκαστεί ο χειριστής να εμπλακεί µε όλα τα 
αναχαιτιστικά του εχθρού σε κλειστές αεροµα- 
χίες, ὁπου το αποτέλεσµα θα είναι στην καλύτε- 
ρη περίπτωση µια δύσκολη µε πολλές βλάβες 
επιστροφή στη βάση... 

Το εργαλείο για τη διεκπεραίωση των αποστο- 
λών του εξοµοιωτή είναιτο Ε-18, ἑνα αεροπλάνο 
που υπήρξε µόνο στη φαντασία των προγραµµα- 
τιστώὠν όταν γραφόταν ο αρχικός κὠδικας, ο 
οποίος, όπως η ἴδια η ΜΙοΓορΓο5θ ισχυρίζεται 
δημιουργήθηκε πριν την επίσηµη παραδοχή της 
ύπαρξης και χρησιμοποίησης του πραγματικού 
βομβαρδιστικού 5ἱθαίίῃ απὀ την πολεμική αερο- 
πορία των Ηνωμένων Πολιτειών. Για όσους 
πάντως πέρασαν όλες τις ηµέρες του Πολέμου 
στον Κόλπο μπροστά στις οθόνες της τηλεόρα- 
σης τους χαζεύοντας τα περίεργα μαύρα τρίγω- 
να που άλλαζαν σχήμα ανάλογα µε τη γωνία 
παρατήρησης, το Ε-18 μετατρέπεται σε Ε-117Α 
µε την απλἠ επιλογή µέσω ενός μενού κατά την 
εισαγωγἠ στον εξομοιωτή. 

Τα θέατρα, ὁπου ο χειριστής καλείται να δράσει 
είναι βέβαια όλα εκείνα όπου η «μητέρα πατρίδα» 
θα ήθελε να βάλει χέρι. Έτσι µπορεί κανείς να 
διαλέξει μεταξύ αποστολών 
στον κόλπο 


π Γ κα 
Σύρτης και πάνω από 
την Λιβύη, στον Περσικό Κόλπο, στην 
Κεντρική Ευρώπη και τέλος στο Βόρειο 
Ακρωτήριο, Οι αποστολές αυτές καθ᾽ αυτές, 
είναι ποικίλες τόσο σε ενδιαφέρον όσο καισε 
δυσκολία, Το πρόγραµµα κάνει ένα διαχωρισμό 
ανάµεσα σε αποστολέὲς καταστροφής επίγειων 
στόχων και σε αποστολές αναχαίτησης αερο- 
σκαφών και στη συνέχεια προσφέρει στο χρήστη 
µια σειρά απὀ εναλλακτικά σενάρια. Τα σενάρια 
αυτά συνοδεύονται απὀ χάρτες (επἰ της οθόνης) 
όπου µπορεί κανείς να δει όχι µόνο τη διαδρομή 
καιτους στόχους αλλά καιτις θέσεις των ραντάρ 
και τη διαµόρφωση λειτουργίας τοὺς (παλµικά ἡ 
ντόπλερ) καθώς καιτις θέσεις των εκτοξευτών 
πυραύλων εδάφους άερα µαζί µε την εμβέλειά 
τους, Κρίσιμο στοιχείο εδώ εἶναι η προσεκτική 
ανάγνωση των ΒΟΕ (Βυἱες ΟΙ Επᾳααεπιεπ!) των 
οποίων η παράβαση επισύρει σημαντικότατη µεί- 
ὠση της τελικής βαθμολογίας. Οι ΒΟΕ εξαρτώ- 
νται απὀ τις συνθήκες κατά τις οποίες λαμβάνει 
χώρα η αποστολή, αν δηλαδή εξελίσσεται σε 
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ΤΔδΑΙΣΧΣΤΗΙΔΑΙΑΔ 


καιρό ειρήνης, στα πρὀ- 
θυρα ενός πολέμου ἡ 
κατά τη διάρκεια του. Η 
εκκίνηση της αποστο- 
λής µπορεί να έχει τη 
µορφή απονήωσης ἠ 
απογείωσης και επίσης 
µπορεί να καταλήξει σε 
προσγείωση η προσνή- 
ωση (εδώ ξεχωρίζουν 
τα πρόβατα απὀ τα ερί- 
φια). Μετάτο πέρας της 
αποστολής (αν υπάρξει 
πέρας και όχι συντριβή) το πρὀγραµµα υπολογ[- 
ζει βαθμούς µε έναν τρόπο σύνθετο που η 
ΜΙοΓορίοςθ αρνείται να αποκαλύψει και επίσης 
απονέμει παράσηµα και πραγματοποιεί προαγω- 
γές, 

Το περιβάλλον του εξοµοιωτή δίνει στο χρήστη 
µια µικρή δυνατότητα παραµετροποίησης, Πλην 
του τρόπου χειρισμού (από πληκτρολόγιο, στικ, 
ἡ ποντίκι) εἶναι δυνατόν να επιλεγεί τύπος αερο- 
σκάφους (Ε-198/Ε-117) µε επίδραση µόνο στις 
εξωτερικές «λήψεις», διαφορετικός οπλισμός 
για κάθε αποστολή, διαφορετικό επίπεδο λεπτο- 
µέρειας και ηχητικών εφέ, καθώς και οβαθµός 
ανταπόκρισης του αεροσκάφους στους χειρι- 
σμούς. 


ΕΞΟΜΟΘΙΩΣΗ - ΕΝΤΥΠΩΣΕΙΣ ΧΡΗΣΗΣ 


Με το πρόγραµµα ήδη «φορτωμένο», το χώρο 
δράσης και το σενάριο επιλεγμένα και τον ανά- 
λογο οπλισμό φορτωμένο στις αποθήκες, το ξ- 
117 βρίσκεται σταθμευμένο στην άκρη ενός δια- 
δρόμου απογείωσης ή τοποθετημένο στον 
καταπέλτη κάποιου αεροπλανοφόρου έτοιμο 
για... χρήση. Ο χειριστής (διάβαζε χρήστης του 
προγράµµατος) ἐχειμπροστά του δύο οθόνες µε 
πολλαπλές λειτουργίες, ένα ΗὐΏ και ένα στικ 
που πρέπει να χρησιμοποιήσει κατάλληλα αν δεν 
θέλει να γίνει ένας ακόµα ΚΙΑ (ΚίΙθά Ιη Αοἴοπ) 
στον πίνακα ανακοινώσεων της µονάδας του. 
Αφού συμβουλευθεί τα δεδοµένα του συστήµα- 
τος πλοήγησης (ΙΝ5) και επιλέξει τον προορι- 
σμό του, είναι ἑτοίμος για τη διαδικασία της απο- 
γείωσης/απονήωσης. Από τη στιγµή που το 
αεροσκάφος βρίσκεται στον αέρα, ο μανιώδης 
των εξομοιωτών πτήσης, βρίσκεται αντιμέτωπος 
με τη σκληρή πραγματικότητα: Πρώτον το αερο- 
σκάφος ή καλύτερα ο εξοµοιωτής εἶναι γρήγο- 
ρος και ως εκ τούτου οι «μπαστουνιές» απαγο- 
ρεύονται αν δεν θέλει να χάσει τον κόσμο και 
µαζί το αεροσκάφος. Δεύτερον, αν και οι απο- 
στολές απαιτούν διείσδυση σε χαμηλό ύψος, η 
πτήση κάτω απὀ τα 1000 πόδια απαιτεί συνεχείς 
διορθώσεις, και προσοχή. Τρίτον, αν αποφασί- 
σει να ανέβει σε µεγαλύτερο ύψος, το ίχνος τοι! 
στα ραντάρ, που απεικονίζεται µε µια κόκκινη 
µπάρα, ανάµεσα στις δύο οθόνες μεγαλώνει επι- 
κίνδυνα µε άμεσο αποτέλεσµα τον εγκλωβισμό 
του απὀ την αντίπαλη αεράµυνα. Αν το σενάριο 
είναι απαἰτητικὀ, όπως για παράδειγµα µια απο- 
στολή πάνω απὀ το Βόρειο Ακρωτήριο το πιθα- 
γότερο εἶναι ότιο εντοπισμός του απρόσεκτου 
γίνεται τα πρώτα δευτερόλεπτα όταν επιδίδεται 
σε κάποιο άγαρµπο ΓοΙΙ, οπότε όλα τα ΜΙ6 στρέ- 
φονται εναντίον του και το µὀνο που τον σώζει 
είναι ένα Γεςε[. 

Αν όλα πάνε κατ’ ευχήν και το αεροσκάφος ορι- 
ζοντιωθεί σε πορεία προς το στόχο, ο χρήστης 
έχει τη δυνατότητα να «επιταχύνει» το χρόνο 
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φθάνοντας γρήγορα στην επόμενη φάση της 
αποστολής, ή να απολαύσει το µοναδικὀ ίσως 
ήσυχο µέρος της, παρακολουθώντας εξωτερι- 
κές λήψεις που εἶναι Ιδιαίτερα θεαματικές. Ο 
εξοµοιωτής προσφέρει πληθώρα γωνιών και 
µεγεθύνσεων ανάµεσα στις οποίες οι περισσό- 
τερο ενδιαφέρουσες εἶναιη «οΠᾶ5θ», ὁπουο 
παρατηρητής ακολουθεί το αεροσκάφος µέσα 
από κάποιο άλλο υποθετικό µε ἴδια πορεία, και η 
«ΙΠνΕΙ5εΕ ἰαοῖιο» απὀ ὀπου παρατηρητής εἶναι ο 
χειριστής του εγγύτερου εχθρικού αεροσκά- 
φους. 

Η ανίχνευση και ο εντοπισμὀς των στόχων 
καθώς καιη ενηµέρωση για την τακτική κατάστα- 
ση στην περιοχή του αεροσκάφους είναι πράγ- 
µατα σχετικά εύκολα, αφού δεν πρέπει να ξεχνά- 
µε ότι το αντικείµενο του εξοµοιωτή είναι ιδιαίτε- 
ρα προηγμένης τεχνολογίας. Τί γίνεται όµως 
όταν αφού πληγούν οι στὀχοι, απογειώνονται τα 
αναχαιτιστικά του εχθρού; (κίνηση που πρέπει να 
αναμένεται και απὀ τοὺς πιο ἀπειρους αντιπά- 
λους). Εδώ ακριβώς έγκειται και η διαφορετική 
αἴσθηση του Ε-19. Αντίθετα µε ότιθα έκανε καιο 
πλέον ασήµαντος ήρωας του «Τορ ὐΠ» ο χειρι- 
στής του βομβαρδιστικού στελθ πρέπει να απο- 
φύγει µε κάθε τρόπο τη συμπλοκή. Όχι µόνο 
γιατίη οπτική αναγνώριση εἶναι ὀνειδος γι’ αυτόν 
αλλά και γιατἰ στις κλειστές αερομαχίες 9 εξο- 
µοιωτής δίνει στο αεροσκάφος µια σειρά απὀ µει- 
ονεκτήµατα που δύσκολα κανείς ξεπερνά. Η 
μέγιστη ταχύτητα εἶναι µικρή, Και οἱ δυνατότητες 
ελιγμών περιορισμένες, ιδιαίτερα αν συγκριθούν 
µε τις αντίστοιχες δυνατότητες του αντιπάλου 
σε απαιτητικἁ σενάρια. Μια γρήγορη αποχώρηση 
σε χαμηλό ύψος καιµε τρόπο που παραπλανά τα 
ραντάρ εἶναι προτιμότερη από µια αερομαχία 
που µπορεί να καταλήξει σε πρώτη σελἰδα σοβιε- 
τικής εφημερίδας. Η κατάσταση γίνεται συχνά 
πιεστικἠή και από το γεγονὸς ότισε ορισμένες 
αποστολές τα καύσιμα δεν περισεύουν αφού η 
διαδρομή της επιστροφής είναι µεγάλη. Η άφιξη 


-.. στη βάση µετά απὀ µια 
-ὸ επιτυχημένη αποστολή 
περνάει µέσα απὀ ένα 
ακόµα πρόβλημα: Αυτό 
της προσγείωσης. Αν και 
το Ε-Ι9 προσφέρει 
σύστηµα ΙΙ.5 στο χειρι- 
στή του, καιο εντοπι- 
σμός του αεροδιαδρὀ- 
μου γίνεται εὐκολα µέσω 
των οθονών του κόκπιτ, 
το πρόγραµµα εἶναι απαι- 
λες τητικὀ ως προς την 
ταχύτητα καθόδου και τη δἰαδροµή πέδησης του 
αεροσκάφους µη διστάζοντας να στείλει το χει- 
ριστή δύο µέτρα κάτω απὀ τη γη αν κάνει υπερ- 
βολές ή απροσεξίες της τελευταίας στιγµής. Τα 
πράγματα γίνονται δυσκολότερα αν η αποστολή 
καταλήγει σε αεροπλανοφὀρο ὀπου το σηµείο 
της πρὠτης επαφής πρέπει να βρίσκεται σε 
τέτοια θέση ώστε το άγγιστρο να «πιάσει» 
κάποιο απὀ τα συρματόσχοινα πέδησης. 
Την επιτυχημένη πτήση, ακολουθεί η αναφορά, 
όπου κρίνονται οι ενέργειες του χειριστή και η 
επιτυχία του αντικειμενικού σκοπού της αποστο- 
λής και υπολογίζεται η βαθμολογία. 


ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ- ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΑ 


Δεν είναι υπερβολή να δεχτούμε, ότι στην περί- 
πτωση του Ε-19 η ΜΙΟΓΟΡΓΟΡ8, δίνει µια ἀλλη 
έννοια στον ὀρο εγχειρίδιο και υποστήριξη. Οι 
δύο δισκέττες (σε έκδοση για Απιισα) του παιχνι- 
διού συνοδεύονται απὀ ένα εγχειρίδιο 192 σελἰ- 
δων, ὀπου αναφέρονται πρακτικά τα πάντα, από 
αρχές της αεροδυναμικής µέχρι ελιγμοί αεροµα- 
χίας και χαρακτηριστικά όπλων, ένα εγχειρίδιο 
µε τεχνικές πληροφορίες και πληροφορίες σχε- 
τικές µε τα χειριστήρια, τέσσερεις χάρτες ένας 
για κάθε θέατρο επιχειρήσεων, και ένας χαρτο- 
γένιος οδηγός πλήκτρων ώστε να είναι εύκολος 
ο χειρισμός και να µην απαιτείται απομνηµόνευ- 
ση, Τα κείµενα είναι εύληπτα, οἱ οδηγίες σαφείς, 
και ο απαιτητικός χρήστης θα βρεί ότι χρειάζεται 
ὡστε να εξαντλήσει τον εξοµοιωτή, αν φυσικά 
έχει το χρόνο και την υπομονή, ενώ θα του 
λυθούν και πολλές απορίἰες σχετικά µε άλλους 
εξομοιωτές που διατηρούν σκοτεινά σηµεία. 


αν ο ο πας παω. 


Όποιος δεν συμφωνεί µε την απόδοση του όρου 
«παιχνίδι» στα εξοµοιωτικά προγράµµατα, εἶναι 
σίγουρο ότιθα ενθουσιαστεί τόσο µε την ιδέα 
όσο και µε τον τρόπο πραγματοποίησης της από 
την ΜΙΟΓΟΡΓΟΞΘ. Το Ε-Ί198 εἶναι πρακτικά ένας 
γρήγορος εξοµοιωτής µε το πρόσθετο πλεονέ- 
κτηµα ότι ο χρήστης πρέπει να βρει τρόπους να 
περάσει απαρατήρητος απὀ τον εχθρό, αντί να 
εμπλακεί σε µια διαδικασία καταστροφής αντιπά- 
λων αεροσκαφών. Τα χαρακτηριστικά του αερο- 
σκάφους το κάνουν αρκετά ευάλωτο στον αντί- 
παλο σε κλειστές αερομαχίες, και ἑτσιη σκέψη 
καιη σύνεση πρέπει να αντικαταστήσουν τον 
«τσαμπουκά» που εμπνέουν άλλα προγράµµατα, 
συχνά, κατά τα άλλα απόλυτα ικανοποιητικά. Η 
εξαιρετική τέλος υποστήριξη του προγράµµατος 
και οιλεπτοµερέστατες οδηγίες (που διαθέτουν 
και βιβλιογραφία για περισσὀτερο διάβασμα) 
κάνουν τον εξοµοιωτή αυτό µια πρόκληση για 
τους απαιτητικούς του είδους. 
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Αν σας ενδιαφέρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 
αεροσκάφη του... 


..«ΤΟΤε σας ενδιαφέρει 
απόλυτα και το νέο θΙθλίο: 


ΜΡΩΙΚΛΠΙΙ ΙΗΤΙΡΗΙ 
[ΛΙΠΗ ΠΕΙΗΜΙΙ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη και την επιχειρησιακή δρά- 
ση των 190 σημαντικότερων μαχητικών 
αεροσκαφὠν που έλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικά, βοµβαρδι- 
στικἀ, αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 


ταγωγικά και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
άφθονο φωτογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχέἑδια τριών και πολλα- 
πλὼν ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὖ- 
χρηστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 
νο 
ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα 
γραφεία µας στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή 700 ὄρχ. στην κ 
Πελλη Λάλα, Γοργίου 6 8 Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36. τηλ 


ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ 

ΤΗΛΕΦ 

Σηµείωση: Εάν ὅεν θέλετε να κόψετε τη σελίδα του περιοδικου 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού Π ἑνα 
απλό κομμάτι χαρτί. Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιτα- 
γή τον ακριβή τίτλο του βιβλίου 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΘΟΣ 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΚΟΝΤΑ 
ΣΤΟΥΣ ΘΕΟΥΣ ΤΟΥ ΟΛΥΜΠΟΥ 


Το να πετάς µε την θοήθεια του όερᾶ, αποτελεί οπωσδήποτε μιά μοναδική ἐμπει- 
ρίᾳ. ἂστόσο η ἐμπειρία της πτήσης κοντά στΏ Υ «κατοικία τωὶ θεών) δίνει µιή 
άλλη αἱσθησῃ Καὶ περικλείει µε μιά πρόσθετη μαγεία την πτήση µε σιωρόπτερο, 


του Θανάση Νούλα 


μηχανής, αποτελούσε πάντα ἑνα από τα 

παιδικά µου ὀνειρα. Εκεί λίγο κάτω απὀ τα 
σύννεφα, µε µόνο το πλατάγιασµα του ανέμου να 
διακόπτει την ηρεµία και την απέραντη θέα να 
κυριαρχεί στις αισθήσεις, ήθελα να βρεθώ πάντα. 
Ωστόσο θεωρούσα ότι κάτι τέτοιο, λόγω οικονο- 
µικών δυνατοτήτων, δεν θα γινόταν ποτέ πραγ- 
µατικότητα. Η διέξοδος ὁμως στην επιθυμία του 
ανθρώπου ναβγάλει φτερά ο ίδιος και να πετάξει, 
υλοποιείται και γίνεται πραγματικότητα µέσω του 


Ἡ επιθυμία της πτήσης χωρίς την βοήθεια 


αιωροπτερισμού που αρχίζει στην Ελλάδα να 
αναπτύσσεται στην αρχή της δεκαετίας του ᾿80. 
Βρισκόμουν στην Αθήνα το 1986, όταν διάβασα 
ἑνα σχετικό ρεπορτάζ στην «Π» και ενθουσιά- 
στηκα. Δεν έχασα την ευκαιρία να βρεθώ σε 
κάποια λέσχη και να εκπαιδευτώ. Απότις πρώτες 
εκπαιδευτικές πτήσεις, νιώθεις εκείνο το σκίρτη- 
μα του μυθικού Δαίδαλου και Ίκαρου, όταν ξεκολ- 
λάς από τα δεσµά της Γής και γίνεσαι κοινωνός 
μιάς αἴσθησης που µέχρι πρόσφατα µόνο τα που- 
λιάἀ μπορούσαν να απολαύσουν. Στην πρώτη 
ευκαιρία κατάφερα να αποκτήσω έναν δικό µου 
αετό. 

Μετά απὀ αρκετές ώρες πτήσεις στην Αττική, 
επέστρεψα πριν δύο χρόνια, στον τόπο καταγω- 
γής µου, στο Συκούριο Λάρισας. Μετά απὀ ορι- 
σµένες διστακτικές αναγνωριστικές σύντομες 
πτήσεις, ακολουθούν άλλες που γίνονται από τις 
νότιες πλευρές του Κισσάβου, µε δυναμικό από 
τον κάμπο της Λάρισας, ανεβαίνοντας αρκετά 


Ψηλά, µέχρι και δύο ώρες πτήση. Είναι η πρώτη 
φορά που βλέπω το χωριό µου απὀ Ψηλά. Αυτό 
που µε συναρπάζει περισσὀτερο όμως εἶναιο 
Όλυμπος, Απογειώνοντας τον αετό από χαµη- 
λὲς πλαγιὲς και κυκλώνοντας το θερµικὀ, σε λίγη 
ώρα βρίσκεσαι να παίζεις µε τα άσπρα συννεφά- 
κια της κορυφής, αισθάνοντας τον κρύο και υγρό 
αέρα να σε χτυπάει στο πρόσωπο. 

Πετώντας πάνω απὀ 2000 µέτρα, έχεις μπροστά 
σου τον απέραντο κάµπο της Λάρισας και πίσω 
τις χιονισμένες κορυφές των 12 Θεών. 


Οισυγκινήσεις που προσφέρει το σπορ είναι απθ- 
ρίγραπτες. Η αίσθηση ότι πετάς πάνω απὀ πανέ- 
µορφα τοπία, κατακτώντας τους αιθέρες, σε περ- 
νάει σ᾿ ἑναν κόσμο φανταστικὀ. Κινείσαι στον 
αέρα, προς ὀλες τις κατευθύνσεις µε αργές και 
γρήγορες εναλλαγές. Αυτό είναι κάτι πολύ όµορ- 
φο και σου χαρίζει ανεπανάλληπτες στιγμές. 
Στην Ελλάδα, μεμονωμένοι λάτρεις των συγκινή- 
σεων που προσφέρει µια τέτοια αλλοιώτικη 
πτήση, αρχίζουν τις προσπάθειες και στην επαρ- 
χία. 

Η περιοχή της Λάρισας διαθέτει ορισμένα µονα- 
δικά χαρακτηριστικά γιά ὀποιον θᾳ ήθελε να 
ασχοληθεί µε το συναρπαστικό αυτό σπὀρ και γιά 
αυτό φιλοδοξώ να αποτελέσω τον πυρήνα και να 
θέσωτις βάσεις για την ανάπτυξη αυτού του 
αθλήματος, µε τη δηµιουργία της πρώτης λέσχης 
στην πόλη µας, αναζητώντας όλους όσους 
ακόµα κοιτώντας τον ουρανό, χαζεύουν µε 
ζήλεια το πέταγμα των πουλιών. 
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ΙΝΟΡΕ Χ 


ρω, ΕυΓορθβῃ ΕΙΟΠΙ6Ι ΑίΓογαἩ 
5ΙΚΟΗ ΘΚΥ 9-92:4 
πενν [αΠΠΙΥ οἱ οἰνί απα Ππί(ί8ΓΥγ 
Πθιοορίεις 28 
ΜΟΟΕΗΝΙΡΑΤΙΟΝ 
ΟΕ ΤΗΕ ΗΕΗΕΕΚ 
ΑΠΠΜΥ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 22 
Υ8Κ-Φ8δ«ΕΟΗΟΕΗ» - 
ΥΚ-Ίά1Ί 
«ΕΕΗΕΕΞΡΤΥΙ Ε» 258 
ΕΙ) ΠΒΗΟΡΕΑΝ ΗΠΗΑΡΙΟΌ 
κας ΕΟΗΕΗΟΕ 
ΙΠβΠΟΟΙ ΝΤΕΕΗΜΕΑ- 
5ΙΗΕΘΡ 

ΕΙΟΤΤΟΙΝ Α ΝΕΝΝν 
ΜΙΘΡΘΙΟΝ ϱ62 

ΘΡΑΟΕ ΡΗΟΒΘΕΞΣ 70 
αΕΝΕΗΑΙ. 

Ει ΕςΟΤΗΙΟ 
ΕΝΟΙΝΕΞ δ8Ί 


ΟΙΥΜΡΙΕ ΛΙΚΗΑΥ5 ΤΑΚΕΣ 
ΡΕΙΙΝΕΚΥ 0Ρ ΕΙ ΣΤ ΛΙΚΕΗ5 
Λ500-600Κ 


ΟΙνπιρίο ΑΙΠΝΑΥ5, ἴοοκ ἀθίινθιγ Ιῃ 
Τουἱοιι5θ οη 4ΐῃ ὠυπθ οἱ ἴπ6 (γὶ οἱ {8 
εχἰεπάβα Γαπᾳ8 Α300-600Β νιαβεοσαν 


ΠΠΠ 
ΠΠ ή) 


| 


ο 


ΕΝ 61Η ΣΡΡΡΙΕΝΕΙΝ Τ 


ΝΙΙ ο 89 ἴο 6ΠΙΟΥ ου/ ἴγααΠΙοΠαἱ 
«Γ8εΚ ποδρίἴαιΙν ΙΠ ἴπθ ομἱδίαπαϊπα 
οοπηίοΓί οἱ οπθ οἱ ἴΠθ ννοῄά΄5 πποσί 
πποᾶθΓῃ ΙαθΌοαΥ 8ΙΓΟΓ8Η.» 

ύθ8ῃ ΡΙΒΓ5ΟΠ, ΜαΠΒΦΙΠΩ Π/ΓΘοἱο: οἱ 
ΑΙπους Ιπαυςίήθ, 58ἱ8 ἰΠαί ἰπθ ἀθἰίν6(γ 
οἱ ἴπθ ΑΞ00-ΒΟ00Β Ππα(κεά ἆ ΠΘΝ/ 
Ρῃ888 ΙΠ ἴπε Ιοπᾳ-5ἴαπαίπα ΓεἰαἴιοΠ5ΠΙρ 
ροαΐμ/θεῃ ἴπθ (3Γ8ΕΚ Παϊιοπᾶἰἱ 68ΙΓΙ6Ι 
8Π4 ἴπθ οοΠςδοΓ/(µπι. 

«Οἱγπιρίςο ΑΙΠΝαΥ5 Πγςί ρἰ8οεᾷ [ἰ5 
σοπῄ/άεησθ ΙΠ {16 ΑΙΓΌυς ρ/οαιοῖῃ ἴπε 


ΠΟΠ-5ἴορ. 

Τπε Πενν ΑΞ00-600Β 5 ἴπθ εχίεπαεα 
Γ8Π68 νθΓ5ίοη οἱ ἴΠ6 «-Θ00» αιῄειίπα 
ΠΠΑΙΠΙΥ {Π ΠανΙπο ἃ ἰππῃ ἴ8ηκ {η ἴπθ 
Ι8ΙρΙαΠε ΑΠ οἱ οουΓ56, ΠίᾳΠ6Γ 
ΜΤΟΑΝΝ. Τπ9 Ο,Α. Ι6ἰ {8αίυιθς νο 
ΠΙΦΡΙΥ εἴῃΠοιεπί ΘεπεΓαἰ Εἰεοίήο 0Γ6- 
δ002 ἰμπροί8η 6ΠΦΙΠες ἀεΙνεΠπᾳ 8 
ἵπιυςί οἱ 258 ΚΝ ρ6/ 6Π4(Π6. ΙΛΙοΠΠ 
ππεηΙίοπίπᾳ |5 {π9 {οἱ ἴπαί ἴηθ ΠΕΝ 
ΕΠᾳἱΠ85 4Γ6 1036 ΠΠΟΓ8 εοοΠοΠΙίσᾶ| 
οοπιρ8Γ8ά {0 18 οἱ Ο0Ε8. Τῃ6 ΠΕΝ 


Ῥέπονοτως 


αΙΓοΓ8Η οπ οΓ8/ ΝΙΙΠ ΑΙΓοις ἱπαμςίτιε 
ΝαΠΠΕά «ΜάοθάοπΙΒ», ἴπθ ΠΒΝΗ ΑΙΓΟΓ8Π 
{θαίυγες α υχιγοις ἴο-οίαςς Ιαγου!, 
ΝΥΙΙΠ αοοοΠιοςΒ/ίοῃ {ΟΓ 28 ρ8556ΠᾷΘ/5 
ΙΠ ἴπθ ΠΘΙΝ Οἰγπιριαη ΕχθουΙινε Οἶ855 
απΠά 241 5ραῖς Ιῃ ἰπθ ππΒίπ οβΟΙΠ {0/ ἃ 
ἴοίαι ο 269, 5ΙΧ πποΓθ ἴπαπ ΙΠ {Πθ οἱάθΓ 
Α300 αἰ[θΒάγ ἵῃ 56{ν/οβ. 

ἱουΚας ΕΓαΠἠπιαίΙοο5, Μαπασίπα 
Ρι/8οίο: οἱ Οἰγπιρίο ΑΙΠΝΥ5, 5αἱά οΠ 
ἰ8 οσσ85ίοπ οἱ ἰΠε αθίίνειγ ἴπαί ἴπε 
8άΙΠοπ οἱ ἴπο αἰγοΓα/[ ἴο ἴπε αἰΠίΠε΄5 
Πεεί Γοργεςεπῖς αῃ ΙπιροΓίαπί 5ἵερ {η [ἱ5 
ΘΧΡΒΠΡΙΟΠ, 

«ΥΝΠΠ ἴπε Α300-600Β, ἴπε αΓονήπα 
Πυπηοε: οί ϱρ8δδεηᾷ6/5 ΠΟ 8Γ8 
οΠοοςίπα ἴο ἢγ ννῃ Οἰγπιρίο ΑΙΠΝΥ5 


ἰαΐθ 19706 Ω8οοΠΙΙΠᾷ οπθ οἱ {πε Θ68//γ 
ορθΓαϊοις οί ου/ ἰΓοΓαίϊ, Ππθ 584, 
«ΝΝΙΙΠ ἴπ8 Α300-600Β ἴπε αἰῆίπθ οποθ 
Δ08ΙΠ ΓΘοοΠΙΠΙΕΠΑς ουΓ ρ/οαυοί ἴ9 ἴπθ 
ΥΝΟΓΙά 8Πά ΥΘ {8 ρΓουα ἶο 08 ρἰαγΙΠᾳ 
Ἀ ρ8η |Π Ι{5 οΠσΠί {υΐηΓθ.» 

Οἰγππριο ΑΙΠΝΔΥ5 αἰΓθαάγ, νΠΙΟΠ 
8ΓΘ8άγ ορεΓαἰθς ἃ Πθβί οἱ εἰσηί 
ΑΞΟ0Β4, ἀείίνεΓεᾶ ὈδἱΜθεῃ 1979 απά 
1984, νι] πιακε {μἱἱ μ5ε οἱ {πε Παχιρ!Ηγ 
οἱ ἴπθ Ιοπᾳ-Γ8Πᾳ8 Α-300-600Β. ἴο ἴπε 
ΑίΠεΠς-Να(ΓΟΡΙ απ οπ8ππεςΟιΙΓᾳ 
Γουῖς Ν/ΠΕΓΘ ΝΗΙΙ γθρἰθσε 8 Βοβίπᾳ 747- 
200 ργεςεπ/ἰγ !ῃ µ5α. ΤΠ6 747 νΙ ϱ8 
υ{(δ6α ΙΠ ἴπθ ΝοΠίΗ Αἰἰαπίίς πθίν/οΓκ. ({ 
ἴπε πθθα 8Π58, ἴπε Α300-600Β Αν! ο 
80ἱ8 ἴο πιαΚθ πε ἵΠρ {ο οπαππθξΌυΓᾳ 


ΒΙΠΙΠΕΓ Βἰ50 [θαΐυγες 8 «55 οοοκρή» 
ΜΙΤΗ 5ΙΧ ιάεηῖισοαἱ 8ΠΑ ΙΓ{εΓοΠ8Πϱ8ΒΟΙΘ 
ΟΤΒ εἰβοίοπιο αἱδρἰαΥς (ἴίουι ΕΕΙ5 
πα Νο ΕΟΑΜ). 

Τη6 σβ0Ιῃ Ι5 θουἱρρεα ΙΜΙΙΠ 8Π εἰσηί 
σΠθηῃεΙ επἰργίαιηπιεπί 5γ5ίεΠῃ ἂ5 ΙΙ 
85 νιοεο αι5ρΙ8υς5 {οΓ 61 Ρο8Γά ΠΠΟΝΙΘ 
νιθν/ΙΠ4. ΑΙ 56αἱ5 πανε γείγαοἰβοἰε 
{οοἱγθςί5 αΠά ἴψο οἱ ἴπθπι (η ἴπε ΓΘᾶΙ οἱ 
ἴΠθ ρἰαπθ ας εί! ἴννο οἱ ἴπε Ιαναἰοῄθς 
σ8π 8 υ596 Ὀν ΠαΠαΙσβρρθεά Ρ6ΕΙ5ΟΠ5. 
ΕοπΝαΓά υπαεΓΊΟΟΓ Ώ8ᾷ68βε/Ο8ΓΦο 
Ποἱα νΝΙΙ αοεοπιπιοᾶαίθ 12 1953 
οοΠἴΒΙΠΘΙ5, ΝΠΙΙ8 ἴΠ6 ΓΘ8Γ 0Π6 ΝΙΙ ποἰά 
10. ΑΙἰειπαίινεἰν οαΓᾳο ρα[εῖς οἱ 
εΠ6ΙΠθ πιοᾶυ|ες ο8/ 08 8/64. 
ΟΙγπηρίο ΑΠΝΑΥ5 ΙΙ γβοβίνθ 9Π6 


ΑΞ00-600Β ενθιγ γεα ιιπί! 1995, Της 
884ἱ ο/ ἰπθ Πιδὶ ρἰᾶΠ8, οοςί(πᾳ . 980 
ΠΠΙΙΙΟΠ Μά5 Ππαποθα ΝΤΙΠ {π8 Π6ἱρ οί 
ἴπθ Β4ΠΚ6:5 ΤΓιυςί 0ο. Ιπνοἰνίπα ὉΥ 
2036 ΙηνΕ5ΙΟΓ5 {ΓΟΠΙ ὀ8ρ8ῃ. ΤΠ8 Ιοᾶῃ 
Π85 ἂ 12 γθα( ρ8Υ-08ΟΚ ρεήοᾶ. Τη6 
{8νουΓαθἰθ Ππαποία| ἀθαί 5 
8οΠιθνθᾷ πιαἰπὶγ Ώθοβι5θ ΙΠἰθΓΠΑΙΙΟΠΑΙ 
Ππαης!8ἱ [ης ((μίιοης αρργεοίαἰθ ἰπε 
οῄοις οἱ Ο.Α. Ππ8Π8ΦΕΠΙΕΠΙ ἰο 
ΓΘΟΓΠ8ΠΙς6 ἴπα οΟΠΙΡΒΗΥ. 
ΑοοοΓα(πα ἴο ΜΓ, ΕΓαππΙαίΙ05. ἴπε 


οΟΠΙΡΔΠΥ, . ἴο αἱ 8οοποππις 
ΙπαΙσ8ἴοΓ5 {Γοπη ἴηθ [Γ5ὶ αμ αΓί6΄, ΝΝΙΙΙ 
π8νθ α 5π]αΙἱ ρΓγοῇί [ο: ἴπε Πιςί ἴ1ππε 
5π0θ 1975 ἰπαί οΠ8ησθά ἰΠθ 5ἰαΐθ οί 
οΜ/ΠΘΙΣΠΙρ. Τη8 ρΓοΠῖ νήΙΙ ο6 αοπίθνθά 
θν6ῃ {{ ἴηθ ϱ8556Πᾷ6/5 68/84 Ν6{6 
ΌΥ 8.876 |655 ἴπαη ἴπε ἰαΓΦεἱ {ο: ἰΠί5 
γβαΓ. ΤΠ αἀα[ίοη οἱ ἴπθ πθνν ΑΙήου5 
85 ψ/Θἱ| 85 ἴπθ 5ἰχ Βοθίπᾳ 797-400, ΙΕ5ἱ 
γθα: {5 ρ8{ί Οἱ ἃ ΠΙΒΙΟΙ ΓΘΟΓΦΒΠΙ58ΙΙοΠ 
ΘΗοΠ απά ὈΓουρῃί ἄονΜΠ ἴΠε 808 
ἂνείαῃε οἱ Ο.Α. ᾖθθί [ίοπι 19 ἱο 9 
γθαΙ5. Α {μωΠΠεί γθαιοἴιοη ΝΜΙΙ οσο: 
ΥΝΙΗ πθ νΠάΓανν οἱ ἴπθ Βοθίηᾳ 7275 
{Γοπι 56/Ν/ο8 ΌΥ ἴπθ 6Π4 οἱ ἴπθ Υ68Γ. 
Οἰγπιρίο ΑΙΠΝΥ5 ἰ5 ρἱΕΠίΠᾳ ἴο οΠ6Γ 
ππαἰπίεπᾶποθ 56/ν/085 [Π ἰπθ ορθῃ 
ππα[κθί, 4η αοϊνΙ!γ ἴπαί πορθίυ!Ιν νν 
αεπεΓαίἴθ ΓΘνεηι6 οἱ Φ40 {ο 950 ΠΠΙΙΙοΠ 
Βπηυαιἱγ. 

ἰπ ἴς πιθαηί(πῃθ, Οἰγπιρίο Αν/αἴίοη κ] 
58ΕΚ {υΠίῃ6Γ Θοοποπ!ο Ιπάερβπᾶεηςθ 
{Γοπη {Π8 ρ8Γ8Πί 6οΠΙΡΔΠΥ Οἰγπιρίο 
ΑἰΠπΝαΥ5 οζοΓαἰηᾳ ἴο ππΒΠαΡΙΠα 
αΙΓΘθοΐοί ΜΓ. Κ. Αναεηπίάες. Τηε 
ΟΟΠΙΡΔΠΥ ἴοοκ ονε; γεοβπ]]γ οβΓί8ίΠ 
γουῖθς ΝΠΠΙΠ ἴπε Γ8ΕΚ ππαἰπ]ΒΠᾶ ἃ5 
ΨΘΙ| 45 ἴον/αΓας ἴπθ Ι5ιαπᾶς οἱ ΑεθεΒη 
«ρα. ΤΠθ ρ/βςεῃί Πεεί Ιποἰυάθς 9ΠοΓΐ5 
5ϱ),330, Πο/π!ε: 228, ΑΤΒ 42 απ. 7ο. 
Τη8 οΟΠπΙΡΒΛΥ {5 Ιοοκίπα {οι α 100-56αἱ 
ΓΘΓΙοΠαἱ |6ἰ ρυ! ΙΠπἰο 58Γν/οθ ΙΠ ἰΠ8 «ΠΙΟ 
αθης!ίγ» γουῖθς ΝΝΙΙΠΙΠ απά ουἴ5ιᾶθ 
«θεοθ /ΠεΓ8 πε ΑΤΗ 72 ἱ5 ἴοο 5/πα! 
ΝΠΙθ Οἰγπιρίς ΑΙΠΝαΥς |εἰς αΓ8 ἴοο Ρἱᾳ. 
Α ΠΙΒΙΟΓ ΓΒΟΓΟΒΠΙΦ8ΙΙΟη ἰ5 !Π ΡΓΟΦΓ855 
το {αοθ ἴπθ οοπιρθίΠίοη {Γοπι πιαΓκθί 
ΙθεΓαἱι58ίιοΠ. 
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Τη Γ86Κ 4ονεΓηπιεπί ρἱαῃς ἴο οἩε/ ὑρ ἴο 
4956 οἱ ἴπθ Ηειἰεπίο Ανιαϊίοπ Ιπαυςίπες 
(ΗΑΙ) {ο ρηνα{δαἴίοπ {Π όυπε 1993, [ἴ ἴπε 
ουιτεπὶ Γβδἰπιοἰυήηᾳ ϱΠοΠ {5 5ωοσβςςίη|. ἰ5 
Εχρεοίθο ἰ{Παὶ |.οοκηθθα Μ/ΠΙοΗ (5 ο πα 
ΠΟΝΝ α5 απ αάνίςοι ἴο ΗΑΙ, πια Ιδείΐ Ρἱά {ογ 
ἃ 5ππΒΙἱ 5η8/68 οἱ ἴπθ 5ἰαίθ-οι/πεᾶ 
8εΓοςρ808 σΓουρ, ρ8ἱά {π ραΠί Όγ ᾗς5 
πιβΠΒΩΘΓΙ4Ι {ε6, Εο; ὕε ἰΒκίπᾳ οἵ ἴπε 
Ι8{0ε5ἱ 5/αΓ6, ἴπα πιαπασίπᾳ αἰΓθοῖο; οἱ 

| οσκηθθα {η 6Γ66568, Ώαπίεἱ ἱ 8Π08, 'Νᾶ5 
Εχρ/β558ά {π {ανουπῖε οἱ α 4Γουρ οἱ 
ΕμίορθαῃΠ α8Γο5ρ808 οοπρ8ΠΙΘ5. ΑΠΕΓ 
5υΠθΠπᾳ ππα[ο: [ο55ες αὐ8 ἴο 
πισπιαπασεπιεῃί, 8οοογαῖπα {ο ἴπε ΗΑΙ 
οΠαίγπιαῃ Ραπίθίΐ5 ΨΕΙΙΦ58ΓΟΡΟΥΙΟ5, ἴπθ 
ἀβοῖς Πανθ οἱπιοθά {ο αἰπποςί 182 Ο/οη 
ἀΓαοῄπια (9 Ί ὈΙµοΠ), ἴπθ οοπΙιρᾶΗΥ 5 
Βἰπιίπῃ ἴο ἃ Ὀγθβκ-Θνεῃ {οι 1992. ἱ8ηᾳ8 
58Υ5 ἴπε ρἱ8ῃ {5 ἴο ΙΠοΓθᾶ5ε ΓΘνεπύες ὈΥ 
θ096ἱπ 1990, απά ἰο ἰΠΓθείο|ά (ποΓεᾶςθ ΙΠ 
5θ|ε5 ΌΥ 1996, {Γοπῃ 15 Ὀ[ίοη ἴο 45 Ὀήμοη 
0Γ8οηππᾶ. ΤΠ8 «οπιρΒηΥ Π8ά ϐ ΓθρυϊΒίίοη 
{οΓ |αΐθ ἄθΙΙΝΘΓΥ, αἰποιαη ἴπθ αυαΙίν οἱ ἴπε 
ΊΝΟΓΚ ν/85 ΒοΚποιΜΙΘάΦΘ4 ἴο 08 ᾳοοά, ΤΠΙ5 
γ68Γ ΝήΙ 06 ἴπθ ΚΘΥ α5 ἴπε οΟΠΙΡΕΛΥ {5 ουΐ 
ἴο ᾳ6ἱ ΠΠοΓΘ Ὀυβίπθδς 8Π6 ἄο Ιἱ ο) 118. 
Ρ/οσμοίίοη οἱ ΑΙοις Ιπαμςίγθ ΑΞ00/310 
ἀοο/τᾶπιθς Πᾶ5 Όθεη ΙΠοΓθᾶςεα (οπι 1 ἴο 4 
8 ΠΙοπΙΠ 4Πά θΠογίς 88 Ὀθιπῃ Πι868 ἴο 844 
Α320 ἀοοή{απιθς {ο ἰπε ΙΙΠ6. ΗΑΙ Πᾶ5 αἱ5ο 
ἴ8Κθῃ 0η α 2056 Πίᾳῃ6/ πιί8ηγ ννογκοβά 
ΠΟΝ ἴπαί 6Γ8ΕΚ Αί;Γ Εο[οθ Πᾶ5 αἀάθᾶ θχ-ὐ5 
ΑΙΓΕοΓοθ απά 09 ΝανΥ Ε-άς απά Α-Τ5 ἴο 
15 [πνθηίοΓγ. Ώοςρ/ίθ {πθ Γε(αὈΙΗγ οί 
Πη[ῄίαιγ Ὀυδίηθςς, ΗΑΙ αἰπῃς ἴο ΙΠοΓεᾶςε ἴπθ 
ρΓορο/ίίοῃ οί οἰν Ὀυδίπεςς {Γοπι 2056 [ο αἲ 


ΕΝ6Ι 15Η ΣὐΡΡΙΕΝΕΝΤ 


8 ἴθη-γεατ, ᾧ 20 πῃῄ(οπ οἥςεί ἄεαὶ ίοΓ 
Βοείπᾳ 737-4005, 6 οἱ ΜΠΙΟΠ 8Γ8 Ὀθίπα 
8οαυγθᾶ ΟΥ Οἰγπιρίς ΑίΠΝΥ5. ΗΑΙ!5 8ἰ5ο 
ἴαἰκιπα ἰο 9880 απα οἴπει ΕυΓορ8ᾶΠ 
ΓβαίοΠαἱ αΙΓοΓ8Η πιαπι/αοῖυγεις 8Όουί 
5υ0οοπίΓ8οἱ Νοίκ 
ΗΑΙ δείπᾳ ἴπθ οπΙγ 8εΓοδρ8ο8 ἱπαυςίηγ {ῃ 
ἄγθεςθ Πᾶ5 8 ν6γγ 0οος ΓΘᾶςοπ αΠΙΙπα ἴο 
εἰ Ιηνοἱνθα ΙΝΙΠ οἰν! ανιΒἴοη οοπἾταοῖς. 
900ῃ ἴπθ ρΠναἴθ αἰΠίπες 8Γ8 5ἰαΠίπῃ 
ΟΡ6Γ819Π5, απ ονεηἰ ἴπαί ργονίάες ἴπε 
ορροΠυπ!!γ {οι ἴπε οοπιρ8ηΥ ἴο θχρ8Πά {85ἱ 
οὔεηπᾳ {5 5ε/ν/οες [ο ἴπε ρηγαἴθ 5βοἱοΓ. [ἵ 
5 ροςιδίθ ἴπαί ΗΑΙ ΙΜΙΙ ε5ἰαΟΙΙ5Π α 
οαυςΠ{6Γ οοπιρ8ηΥ ἴο οΠε: [5 5ὐρροΓ 
ϱχοἰυδίνεἰν ΑΠ οἰνί ανἰαίοη. ΟίΠεηΝΙςε, 8 
5θραΓαἴθ ἄθρα[πιεπί ΙΝΗΠΙΠ ΗΑΙ κ! ο8 
{οΓπιεά ἴο ἴακε σ{6 οἱ αἲἱ οἰνή Ὀυδίπθςς, 
Τπε | οοκπθθά οοπ5υ({απί ἴθαπι, ΝΠΙΟΠ 85 


Ι 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Το περιοδικό που ανοίγει τους ορίζοντες της γνώσης 


οπᾳπᾶ(!γ ιπνοἰνθᾶ ιΠ 
π ής πεςἰγωοίµππα εΠοή Πᾶς 8ἰγεβάγ 
πίγοαυσθα ἴουσῃ Ππαποιαἰ οοπίτοἰ5 Πα 

ο /Πθ/5ΠΙρ Πᾶς Ώθεη ςἰπιρίίπεα. ΗΑΙ πονν 
ΓθροΠῖς οπΙγ ἴο ἴπθ ππιπίςίει οἱ Ππᾶπος, 
Υπίς {Πε πῃπἰσίπες οἱ 8οοΠοπιΥ 8πΠα 
ἀθίεποε Πανθ Ό6εῃ 4Γγορρθά 5 60-ΟΜΠΕΓ5 
αΠπά πον; ἴπς πηπίςίγγ οἱ ἀθίεποῬ Ὀβςαπιε 8 
οἱιεπί. Ψεἰς5αΓορουἱο5 υπάεΠΙπεά {πε πεεὰ 
{οι ἴθ ϱΓουρ ἴο 5υΓνΙΝθ ἃς 8 «0ΓΡΟΓ8ἱ8 
επ[{γ ἵπαη α5 α ᾱονειηπιεπἰ ἀθραππεπϊ. 
ΤοςάαΥ, 9036 οἱ αἱ! ἴπθ οοΠΠρᾶηΥ”5 
ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΘς Ιπνοἰνθ τβραίΠπᾳ απΠά |υ5ὶ 
1056 {0 οοπςἰγµσἴἼοπ, ΠΙΟΠ υ5μαί!γ 88 
ουΐιάς ἴπε ανΙαἴοπ Πείᾳ, Ιίκε πε 9'ΙΠα6Γ 
ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΕ, ἴπθ απειΥ Πηπα οοπίΓοἱ 
ογείεπι ε,Ι.ς, 

ΗΕΓΘ 4Γ8 50ΠΠ8 Οἱ {Π8 ΡΓΟΦΓ8ΠΙΠΙΕς ΗΑΙ 
ιποἰυαεᾶ η 5 ρἰαηηίπα {ο: ἴΠί5 γθατ: ΤΠ8 
πιοαεΓπἰςαἴίοη οἱ ἴπθ ὤΓθεκ Πγβ-ΠαΠίίπα 


ςρίπα υρ ΗΑΙΙη 1976, 


απσιυμιαιις 

[5ἱ 2,9 ΥΕ8Γ ἳ γ 
5 18 ππῄίοη πας αἰγθαάγ Ώθιπα αἱναΓάθά ἴο 
ΗΑΙ. Τ8 πιοᾶειπίςα[ίοπ οἱ {Π8 Πβ[ιοορίθί5 
Α-109 Ααυςία, ἴπε ρΓο(ΓαπΙπΙθ ΜΗ! |α5ί 4 
γθαἴ5 απά οὐ5ἱ ᾧ 4,15 ΠΠΙΜΟΠ. ΤΗ6/8 Ι5 
ΡΓΟΝΙ5ίοΠ αἰςο {ΟΙ ἴμ8 ρο55ἱοἰθ υπάργίακίπα 
οἱ οοη5ἰγιο(ίοῃ ΜΝΟΓΚ {ο Ώ8ςδςα8υί, 
σοποβ/πίπα ρ8ηί5 {0/ {6 Μήπῃς οἱ ἴπε 
ΜΙΓ8Φϱ-2000, ἂ5 εί! α5 ρ8Γἱ5 {ΟΙ {16 οἰνί 
88Γορἰ8Π8 Εαἰο0Π. ΕΟΓ ἴηπε ΠΓδί ϱΓΟΦΓΑΠΙΠΙΘ 
ἴπς οοςί 15 5 2 ΠΠοη απά ἴπθ ἴἴπιε {Γαπιθ 
{οΓ πιαἰεΠα(ἰ5αίίοη 6 γθαΙ5, /ΠΙΙΕ {οΓ πε 
58οοπά ΡΙΟΠΓΑΠΙΠΙΘ 115 ϕ 2,5 ΠΠΙίοπ απα 8 
γθαι5 Γεδρθο!νθ]γ. Α ν6ΓΥ ἱπιροπίαπί 
ΡΓο(ΓαπιπΠθ Ρυΐ εἰα[ινεἰγ 9πιαίἱ {γοπη ἴηθ 
ροίηί οἱ νίθιΝ οοςὶ (ῷ 1 πη/ίοῃ {ΟΙ 2 Υ68:5), 
{5 ἴμς αάαβρίβἵοῃ οἱ ἴπθ «8/ΠΙ8Π πι8αε 
πππα οοπ/γο! 5γ5ίαπι 0η {18 ἰαπΚ Μ-48Α5. 


λα ὰ ( 
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Φ9 9090900 ΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟ 
{ ο ΥΝ ( η “ΤΟ ΚΑΛΟΚΑΙΡΓΕΙΝΑΙΕΔ9 

Ο ΜΗΝΑΣ ΤΩΝ ΚΟΚΚΙΝΩΝ ΦΡΟΥΤΩΝ, ΤΩΝ ΕΛΑΦΡΩΝ, ΤΩΝ ΠΗΟΗΤ ΓΕΥΣΕΩΝ. ΑΝΑΖΗΤΟΥΜΕ ΤΗΝ 
1ΑΥΤΟΤΗΙΑ ΤΩΝ ΠΗσΗΠ. ΚΙΕΝΩ Η ΔΙΑΘΕΣΗ ΜΑΣ ΑΛΛΑΖΕΙ ΤΟ ΒΡΑΔΥ ΠΙΝΟΥΜΕ ΟΥΖΑΚΙΣΤΗ 
ΒΕΡΑΝΤΑ, ΕΠΙΛΕΓΟΥΜΕ ΤΑ ΠΙΟ ΕΛΑΦΡΙΑ ΦΑΓΗΤΑ 

Ἡ ΚΑΛΟΥΜΕ ΤΟΥΣ ΦΙΛΟΥΣ ΣΕ ΠΑΡΤΥ ΜΠΑΡΜΠΕΚΙΟΥ 
ΣΤΗ 4ΡΟΣΙΑ ΤΟΥ ΚΗΠΟΥ. 

ΔΙΑΣΗΜΟΙ ΜΑΓΕΙΡΕΥΟΥΝ ΚΑΙ ΜΙΠΟΥΝ ΓΙΑ ΤΗΝ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΚΟΥΖΙΝΑΣ. Η ΒΥΖΑΝΤΙΝΗ ΔΙΑΤΡΟΦΗ, 


ΟΠωΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙΑΙΣΙΑ ΑΥΤΟΚΡΑΤΟΡΙΚΑ ΣΥΜΠΟΣΙΑ, | 
ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΕΙΑΙ ΠΩΣ ΕΙΝΑΙ Η ΠΟΛΙΤΙΣΜΙΚΗ ΜΑΣ ΚΛΗΡΟΝΟΜΙΑ 
ΕΠΗΡΡΕΙΑΣΙΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΟΛΑ ΑΥΙΑ ΑΚΟΛΟΥΘΟΥΜΕ ΤΗΝ ΠΑΡΑΔΟΣΗ 

ΔΙΝΟΝΤΑΣ ΤΙΣ; ΝΕΕΣ ΠΙΑΣΤΑΣΕΙΣ. 

ΦΤΙΑΧΝΟΥΜΕ ΜΑΡΜΕΛΑΔΕΣ ΚΟΚΚΙΝΩΝ ΦΡΟΥΤΩΝ ΚΑΙ ΓΛΥΚΑ ΤΟΥ ΚΟΥΙΑΛΙΟΥ ΜΕ ΤΙΣ 
ΣΥΝΤΑΓΕΣ ΤΗΣ ΓΙΑΓΙΑΣ. ΨΗΝΟΥΜΕ ΣΑ ΚΑΡΒΟΥΝΑ, ΜΑΓΕΙΡΕΥΟΥΜΕ ΤΟ ΚΟΤΟΠΟΥΛΟ ΜΕ ΤΙΣ 
ΥΠΟΔΕΙΞΕΙΣ ΤΗΣ ΚΑΣΙΚΗΣ ΚΟΥΕΙΝΑΣ, ΑΝΑΚΑΛΥΠΗΤΟΥΜΕ ΝΕΟΥΣ ΚΟΣΜΟΥΣ ΔΟΚΙΜΑΖΟΝΙΑΣ 
ΤΗΝ ΚΟΥΖΙΝΑ ΤΗΣ ΒΡΑΖΙΛΙΑΣ, ΤΩΝ ΚΑΝΝΩΝ (ΦΕΣΤΙΒΑΛ ΓΑΡ) ΚΑΙ ΞΕΔΙΨΑΜΕ ΣΤΑ ΜΠΑΡ ΤΗΣ 


ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ, ΕΝΩ ΜΙΑ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΡΕΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΣΑΜΠΑΝΙΕΣ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ ΣΥΜΠΗΛΠΗΡωΝΕΙ 


ΤΗ ΔΙΚΗ ΜΑΣ Γ. {ον ΣΠ, . 


Η κατάσβεση δασικών χαι κάθε άλλου είδους 
πυρκαγιών,που ξεφεύγουν από τον έλεγχο. είναι 
ηαποστολήτου 1 -415. 

Προωθούµενο από δύο ελικοστροβίλους Ρταϊϊ 
ἁ ΝΗΙΤΝΕΥ., τος] -415 μπορεί να σπεύσει γοή- 
γορα σε οποιαδήποτε υδατική λεκάνη. Να συλλέ- 
ξει 6.100 λίτρα νερού σε μόλις 12 δευτερόλεπτα. 
Και να τα αποθέσει, µέσα στα πρώτα κρίσιμα 
λεπτά της πυρκαγιάς. 

Πυροσβεστικός αφρός, που βρίσκεται στις 
δεξαμενές, διπλασιάζει την κάλυψη της έκτασης 
µε νερό. Η κάλυψη έχει ακόµα βελτιωθεί µετη 
χρησιμοποίηση ενός νέου συστήµατος άφεσης 4 
θυρών. 

Το 61 -4Ι5 μπορεί να συλλέξει και να αποθέσει 
πάνω από Ιθθτόννους πυροσβεστικού αφρού 
µέσα σε µία ώρα. Και είναι εξίσου χρήσιμο για 
αεροψεχασμούς, 


ΣΒεβϊςίεγεά ἰταάετπατκ οἱ Βοπηβατά!ετ ἴπς, 


ἐπ λα 


[ΙΑ /βΙ0βΙ Πέ τή φωτίή 


θς. -μάω''' 


Με φορτίο πάνω 
απότέσσερις τόννους, 
το (1 -415 μπορεί να µε- 
ταφέρει προμήθειες, εξοπλι 
και ανθρώπους σε απομακρυσμένες πί αἳ 

Γρήγορα. Το ΟΙ -415 αποτελεί τη νεότερη και 
πιο δυναμική έκδοση 
του θρυλικού ΟΙ -215. Καιτην καλύτερη προστα- 
σία για το δασικό πλούτο. 

Για άµεση απόκριση. Γρήγορη επέμβαση. 
Γρήγορα αποτελέσµατα. Κάντετο 61 -415 µέλος 
της ομάδας σας! 

Για περισσότερες πληροφορίες: 

(1 -415 ΜαΤΚΕΙΙΠΡ, Ρ.Ο.ΒΟΧ 6087, 
δί8{10η «Α».ΜΟΠΙΓΕΒΙ, Όµ6ύες, 
(απαία Η36 3009, Τε]. (514) 744-151]. 
Τε]εχ; 05/8261747 ΕΑΧ: (514) δ56-0150 


νὰ 
ο. ςΕΠΕΟΣΙΓ: 


ΑΜΡΗΙΒΙΟυΣ ος ΟΙΝΙΡΙΟΝ 


[0 (1 1δ.  [βήγ δρα υπό 1] φιπί. 


